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1.
ΕΝΑΡΞΗ ΕΡΓΑΣΙΩΝ - ΧΑΙΡΕΤΙΣΜΟΙ

Π. Βασιλείου:

Μέλη της Επιτροπής Παρακολούθησης, αγαπητοί προσκεκλημένοι, φίλοι της Ευρωπαϊκής Επιτροπής σας καλημερίζω. Σας καλωσορίζω στη δεύτερη συνεδρίαση της Επιτροπής Παρακολούθησης του Προγράμματός μας. Για σας είναι η δεύτερη συνεδρίαση ενώ για μένα είναι η πρώτη. Γνωρίζετε ίσως την παράδοση της σκυτάλης που έγινε πριν από μερικούς μήνες από τον πρώτο Πρόεδρο της Επιτροπής Παρακολούθησης, τον Γιάννη τον Χρυσικόπουλο σε μένα.

Παίρνω την ευκαιρία αυτού του σύντομου δικού μου εναρκτήριου χαιρετισμού της δεύτερης συνεδρίασης της Επιτροπής Παρακολούθησης για να σημειώσω και εγώ, όπως πολλοί εξάλλου έχουνε κάνει, τη μεγάλη συμβολή του Γιάννη Χρυσικόπουλου σε αυτό που λέμε Σύστημα παραγωγής Δημοσίων Έργων για τη χώρα μας, τη μεγάλη συμβολή του στην ολοκλήρωση του δεύτερου Προγράμματός μας, στα πλαίσια του Β’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης, τη συμβολή του στην κατάρτιση του Προγράμματος Έργων που συγχρηματοδοτούνται από το Γ’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης, το Ταμείο Συνοχής και άλλα Επιχειρησιακά Προγράμματα και βέβαια την καθοριστική συμβολή του μαζί με άξιους συνεργάτες που είχε και έχω την χαρά να έχω εγώ σήμερα δίπλα μου, στο σωστό ξεκίνημα, στη σωστή υλοποίηση, στη σωστή διαχείριση, στο ξεκίνημα του Προγράμματός μας.

Θα ήθελα λοιπόν, να τον ευχαριστήσω και να τον συγχαρώ για αυτήν του τη συμβολή και είμαι βέβαιος ότι αυτό το κάνω και από μέρους σας. 

Θέλω επίσης, να ευχαριστήσω για την παρουσία του εδώ δίπλα μου σήμερα, τον συνάδελφο και αγαπητό φίλο, το Γιώργο Γανωτή, ο οποίος είναι Γενικός Γραμματέας Συγχρηματοδοτούμενων Έργων και σήμερα βρίσκεται εδώ προσκεκλημένος, αν και κατά τη γνώμη μου θα έπρεπε να είναι μέλος αυτής της Επιτροπής, κάτι που εγώ τουλάχιστον αναλαμβάνω την ευθύνη να το δω από αύριο κιόλας, γιατί πέραν των άλλων πολλά από τα έργα του Προγράμματός μας και μάλιστα από τα πιο σημαντικά, όπως π.χ. η Αττική Οδός, το Μετρό, η ζεύξη Ρίου – Αντιρρίου και άλλα, παρακολουθούνται, είναι κάτω από τη δική του ευθύνη. 

Γνωρίζετε πολύ καλά το Πρόγραμμά μας όλοι. Το είχατε συζητήσει αναλυτικά και κατά την πρώτη συνεδρίαση της Επιτροπής Παρακολούθησης, γνωρίζετε το εύρος του, γνωρίζετε τη σημασία του, γνωρίζετε τη συμβολή που μπορεί να έχει, αν πετύχουμε τους στόχους μας, στην ανάπτυξη της χώρας μας. Γνωρίζετε την δομή του, γνωρίζετε το περιεχόμενο. Δεν θα ήθελα λοιπόν να σταθώ σε αυτά. Εξάλλου αργότερα κατά την παρουσίαση της προόδου των έργων, όλοι μας λίγο πολύ θα επαναλάβουμε το Πρόγραμμά μας αυτό. Θα ήθελα μόνο να δώσω το στίγμα, να δώσω μερικά σημεία από την εξέλιξη του Προγράμματός μας. 

Έχουμε δεσμεύσει μέχρι σήμερα το 73% της δημόσιας δαπάνης. Έχουμε απορροφήσει συνολικά το 25% της δημόσιας δαπάνης, έχοντας υπερκαλύψει ήδη το στόχο της αντίστοιχης περιόδου. Εκτιμούμε ότι με το τέλος του 2002, θα φτάσουμε στο 150% του στόχου της διετίας. 

Θέλω επίσης, να επισημάνω δυο – τρία σημεία ακόμα. Το Πρόγραμμά μας, με βάση τα δυο – τρία στοιχεία που παραπάνω έδωσα, προφανώς δεν έχει λόγους να φοβάται τον κανόνα του "ν+2", σχετικά δηλαδή με την απορρόφηση των ετήσιων δεσμεύσεων και αυτό τον φόβο δεν τον έχει τουλάχιστον μέχρι το 2004. Το δεύτερο που θα ήθελα να επισημάνω, ακριβώς χάρη στην κινητικότητα του Προγράμματός μας, οι εισροές πόρων οι οποίες ήρθαν από την Ευρωπαϊκή Ένωση, έφτασαν τα 892,5 εκατομμύρια Ευρώ από το Ε.Τ.Π.Α. 

Είναι λοιπόν, σε όλους μας φανερό ότι το Πρόγραμμά μας έχει για την ώρα πολύ καλούς ρυθμούς και έχει βέβαια και άριστες επιδόσεις. Πίσω από αυτούς τους καλούς ρυθμούς, πίσω από αυτές τις επιδόσεις προφανώς, είναι ένα πολύ αξιόλογο ανθρώπινο δυναμικό, είτε αυτό είναι στην παραγωγή είτε είναι στην διαχείριση, το οποίο δούλεψε και δουλεύει σκληρά και από το οποίο εγώ έχω να ζητήσω να συνεχίσει να δουλεύει με τους ίδιους ρυθμούς και ποιότητα. Βέβαια, για να μην ωραιοποιούμε τελείως τα πράγματα, γνωρίζουμε πολύ καλά τις δυσκολίες που υπάρχουν, τις δυσκολίες που έχουμε να αντιμετωπίσουμε. 

Μία από τις μεγαλύτερες δυσκολίες είναι ότι ταυτόχρονα με αυτόν τον τεράστιο όγκο έργου που έχουμε να υλοποιήσουμε από το Γ’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης και από το δεύτερο Ταμείο Συνοχής, εκτελούμε ταυτόχρονα ως Υπουργείο, ως Φορέας ένα μεγάλο μέρος των Ολυμπιακών Έργων για το 2004. Και ξέρουν καλά οι φορείς εδώ, τι αυτό σημαίνει. Έχουμε παράλληλα να επιλύσουμε πολλά, καθημερινά και κυρίως σύνθετα προβλήματα, τα οποία γίνονται πολύ πιο έντονα κάτω από την πίεση του χρόνου και έχοντας συγκεκριμένους διαθέσιμους πόρους, είτε αυτοί είναι οικονομικοί είτε κυρίως ανθρώπινοι πόροι. 

Έχουμε να εφαρμόσουμε Προγράμματα, τα οποία έχουν πια πολύ αυστηρούς διαχειριστικούς κανόνες, κανόνες που επιβάλουν ίσως περισσότερη γραφειοκρατία, απαιτούν περισσότερη δουλειά από όλους μας και τους οποίους πάντως σε κάθε περίπτωση θα σεβαστούμε στο ακέραιο. 

Παράλληλα, θα έλεγα ίσως από τα πιο σημαντικά θέματα, είναι ότι στην τρέχουσα περίοδο πρέπει να ολοκληρώσουμε την μεταρρύθμιση στο σύστημα παραγωγής των δημοσίων έργων της χώρας. Και αυτό, όχι γιατί είναι μια δέσμευσή μας που απορρέει από το Πρόγραμμα, αλλά γιατί το θεωρούμε αυστηρά απαραίτητο, για να κάνει ένα άλμα στον τομέα της παραγωγής των δημοσίων έργων η χώρα μας αυτήν την περίοδο.

Αυτούς τους στόχους λοιπόν, που έχουμε καθορίσει με το Πρόγραμμά μας, για να τους πετύχουμε, για να μπορέσουμε να συνεχίσουμε την καλή πορεία που έχουμε μέχρι στιγμής, χρειάζεται, όπως είπα προηγουμένως, να εξακολουθήσουμε όλοι να δουλεύουμε σκληρά, αποτελεσματικά, με συνέπεια. Δεύτερον και εξίσου σημαντικό, είναι να πετύχουμε μεταξύ μας τον καλύτερο δυνατό συντονισμό. Και εδώ θα ήθελα λίγο αργότερα να επανέλθω. Πρέπει να διατηρήσουμε αυτό που είναι κεκτημένο, δηλαδή την ευελιξία, την αναζήτηση και την εξεύρεση λύσεων στα σύνθετα προβλήματα που περιέγραψα προηγουμένως και τα οποία τα βρίσκουμε κάθε μέρα μπροστά μας, σε κάθε έργο, στη διάρκεια παραγωγής του. 

Πρέπει να είμαστε, το έχουμε πει πολλές φορές και δεν θα παύουμε να το λέμε, ιδιαίτερα προσεκτικοί στην εφαρμογή των κανονισμών και των διαδικασιών οι οποίες έχουν συμφωνηθεί στα πλαίσια του Γ’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης, έτσι ώστε τα έργα μας να μην κινδυνεύσουν από τους ελέγχους, οι οποίοι έτσι και αλλιώς προβλέπονται. 

Πρέπει τέλος, να συνεχίσουν την ενεργό υποστήριξή τους, όλοι όσοι εμπλέκονται στο Πρόγραμμά μας έμμεσα ή άμεσα. Και στο σημείο αυτό θα ήθελα να κάνω μια ιδιαίτερη αναφορά, να επισημάνω τη θετική συμβολή των Οικονομικών και Κοινωνικών Εταίρων, τη θετική συμβολή τους στο Πρόγραμμά μας, διότι με την στάση την οποία κράτησαν και κρατούν απέναντι σε αυτό έχουμε κατορθώσει να έχουμε την κοινωνική αποδοχή, κάτι το οποίο είναι το ζητούμενο προκειμένου να πετύχουμε τους στόχους μας. Είναι ένα θέμα πάρα πολύ σημαντικό, όχι μόνο για το Πρόγραμμά μας αλλά για κάθε Πρόγραμμα. 

Θα ήθελα να γυρίσω πίσω στο δεύτερο σημείο, δηλαδή στην ανάγκη καλύτερου συντονισμού που πρέπει να τον επιδιώκουμε πάντοτε. Εκτιμώ ότι η συνεργασία μας με το Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας είναι πολύ καλή. Όμως πάντα υπάρχει το καλύτερο. Αυτό οφείλουμε να το επιδιώξουμε. Το Πρόγραμμά μας είναι πολύ μεγάλο. Αν λοιπόν για άλλα μικρότερα Προγράμματα όπως τα περιφερειακά η ανάγκη αυτή του συντονισμού είναι μια ανάγκη που καθημερινά αναφύεται, για μας είναι το άλφα και το ωμέγα. Εμείς πιστεύουμε ότι αυτή η συνεργασία μας, ανάμεσα στα δύο Υπουργεία, θα μπορούσε να λειτουργήσει μέσα από μια task force, η οποία θα μπορεί τακτικά (αν είναι δυνατόν κάθε δέκα μέρες) να βάζει τα προβλήματα, να προτείνει τις λύσεις, να καταλήγει σε αποφάσεις και το επόμενο δεκαήμερο να παρακολουθεί αν και κατά πόσο οι αποφάσεις αυτές υλοποιήθηκαν. Πιστεύουμε ότι έτσι μπορούμε να κερδίσουμε σε χρόνο και τελικά αυτό είναι που η χώρα μας χρειάζεται.

Κυρίες και κύριοι, η Επιτροπή μας, η Επιτροπή Παρακολούθησης του Προγράμματός μας, έχει τον πολύ σημαντικό ρόλο του ελέγχου της προόδου, της πορείας υλοποίησης του Προγράμματός μας, είναι υπεύθυνη για να αποφασίζει για τυχόν τροποποιήσεις που βελτιώνουν την πορεία υλοποίησης, την πρόοδο του Προγράμματός μας, τα αποτελέσματά του και τις επιπτώσεις από την ολοκλήρωση του. 

Προτιμώ λοιπόν εδώ, να κλείσω αυτόν τον χαιρετισμό μου και να δώσω έτσι την ευκαιρία να προχωρήσουμε γρήγορα στο κυρίως θέμα μας, που τόσο πολύ ενδιαφέρει όλους μας και είναι βέβαια η παρακολούθηση της προόδου των έργων μας, αφού προηγουμένως δώσω την ευκαιρία για ορισμένους χαιρετισμούς σε όποιον από εσάς το επιθυμεί. Κατ' αρχάς, θα παρακαλούσα τον κύριο Κολυβά, εκπρόσωπο του Περιφερειακού Ταμείου να χαιρετίσει την σημερινή δεύτερη συνεδρίαση.

Γ. Κολυβάς:

Σας ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε. 

Με ιδιαίτερη χαρά βρισκόμαστε, εγώ και οι συνάδελφοί μου από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, σήμερα εδώ στη δεύτερη συνεδρίαση της Επιτροπής Παρακολούθησης του Προγράμματος αυτού που είναι το μεγαλύτερο Πρόγραμμα του Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης 2000 – 2006 και η επιτυχής ολοκλήρωσή του αποτελεί μία από τις βασικές προκλήσεις και για το Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης και για την ανάπτυξη, τη βιώσιμη ανάπτυξη της χώρας. 

Όπως είπατε και οι προκάτοχοί σας και οι συνεργάτες τους και εσείς και οι συνεργάτες σας, δεν παύουν να εργάζονται με όλες τους τις δυνάμεις για την επίτευξη αυτού του στόχου και τα αποτελέσματα αυτής της εργασίας είναι ορατά. 

Θα ήθελα να σταθώ ιδιαίτερα στην ολοκλήρωση, στη στελέχωση και στη λειτουργία της Διαχειριστικής Αρχής, η οποία είναι το ελπιδοφόρο μήνυμα για την πορεία εξέλιξης του Προγράμματος, για τον συντονισμό του Προγράμματος. Η Διαχειριστική Αρχή αποτελεί την καρδιά του Προγράμματος και ο τρόπος λειτουργίας της σήμερα είναι μια ελπίδα για την επιτυχία του. Βεβαίως, ο ρόλος των φορέων υλοποίησης είναι εξίσου σημαντικός και εκεί έχουν γίνει πάρα πολύ σημαντικά βήματα και πιστεύω ότι οι φορείς θα συνεχίσουν σε αυτή την κατεύθυνση με τη δική σας καθοδήγηση και τη βοήθεια της Διαχειριστικής Αρχής για να μπορέσουν να αντεπεξέλθουν στις απαιτήσεις και τις προκλήσεις του Γ’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης, οι οποίες είναι πολύ πιο έντονες, πολύ πιο απαιτητικές σε σχέση με το παρελθόν.

Οι προκλήσεις αυτές εστιάζονται βέβαια στην τήρηση της νομοθεσίας της Ευρωπαϊκής Ένωσης και της εθνικής νομοθεσίας για την παραγωγή των δημοσίων έργων και στο πλαίσιο αυτό έχουμε και την συνεχιζόμενη προσπάθεια για την αναμόρφωση του συστήματος παραγωγής δημοσίων έργων, στο οποίο αναφερθήκατε με ιδιαίτερη σημασία στο χαιρετισμό σας. Στο πλαίσιο αυτό, έχουμε την προσπάθεια που πρέπει να συνεχιστεί και να ενταθεί για την ενίσχυση της διαχειριστικής ικανότητας όλων των φορέων και το Πρόγραμμα αυτό στεγάζει στους κόλπους του, φορείς κάθε είδους και από πολλά Υπουργεία, άρα η πρόκληση είναι πολύ πιο δύσκολη εδώ. 

Η πρόκληση είναι μεγάλη για τη Διαχειριστική Αρχή και για το Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας για να αναδειχθούν οι έλεγχοι και το σύστημα ελέγχων στο εθνικό επίπεδο, στην πραγματική τους διάσταση, που πρέπει να έχουν για την εξασφάλιση της ορθής υλοποίησης του Προγράμματος και την αποφυγή δημοσιονομικών διορθώσεων από την Ευρωπαϊκή Ένωση όταν θα γίνονται οι έλεγχοι από τα όργανα τα ελεγκτικά της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Αυτοί οι έλεγχοι θα είναι αρκετοί και συστηματικοί και νομίζω ότι η Διαχειριστική Αρχή μπορεί να αντεπεξέλθει σε αυτήν την πρόκληση, όπως και η Αρχή Πληρωμής και η ΕΔΕΛ από την πλευρά του Υπουργείου Εθνικής Οικονομίας. 

Και τέλος, η μεγάλη ιδιομορφία του δικού μας Προγράμματος και μια από τις μεγάλες προκλήσεις για το Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης συνολικά, είναι η σωστή και έγκαιρη προώθηση της υλοποίησης των παραχωρήσεων, κάτι καινούριο, κάτι δύσκολο για την χώρα, αλλά τόσο σημαντικό αν θέλουμε να προχωρήσουμε στην ολοκλήρωση αυτού του δικτύου υποδομών που είναι η προϋπόθεση για τη βιώσιμη ανάπτυξη.

Από τη μεριά μας, θα κάνουμε ότι μπορούμε να βοηθήσουμε για την επιτυχή αντιμετώπιση όλων αυτών των προκλήσεων.

Σας ευχαριστώ. 
Π. Βασιλείου:

Ευχαριστώ και εγώ τον κύριο Κολυβά. Από πλευράς του Υπουργείου Εθνικής Οικονομίας ο κύριος Κουκολιάς.

Κ. Κουκολιάς:

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε. 

Συμφωνώ με την αισιόδοξη νότα με την οποία ουσιαστικά κηρύξατε την έναρξη των εργασιών της σημερινής Επιτροπής Παρακολούθησης. 

Ομολογουμένως, μιλάμε για ένα Πρόγραμμα που αποτελεί την αιχμή του δόρατος για ένα τεράστιο τομέα του Γ’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης. Μπορούμε να πούμε ότι ο τομέας των δημοσίων έργων καλύπτει περισσότερο από το 30% των πόρων που έχουν διατεθεί για τη χώρα μας για την περίοδο 2000 – 2006 συμπεριλαμβανομένων και του Ταμείου Συνοχής και των Κοινοτικών Πρωτοβουλιών. Συνεπώς, τα αισιόδοξα μηνύματα που έχουμε πάρει από την επιταχυνόμενη υλοποίηση των έργων του Επιχειρησιακού Προγράμματος Ο.Α.Λ.Α.Α., οπωσδήποτε προδιαγράφουν και τις προοπτικές για τον συγκεκριμένο τομέα και στα περιφερειακά Προγράμματα και τους άλλους τομείς. 

Παρ’ όλα αυτά, επιτρέψτε μου να πω ότι με μεγάλο και ιδιαίτερο ενδιαφέρον παρακολουθούμε τις εργασίες σας, λαμβανομένου υπόψη ότι μιλάμε για ένα Πρόγραμμα πολύπλοκο και για μία περίοδο η οποία ξεπερνάει ένα συνηθισμένο ορίζοντα προγραμματισμού. Συνεπώς θα βρισκόμαστε οπωσδήποτε στο πλευρό σας, λαμβανομένου υπόψη ότι οι προτάσεις σας (δεν ξέρω αν τις έχετε ήδη συνεννοηθεί με την πολιτική ηγεσία του ΥΠ.ΕΘ.Ο.) σχετικά με την δημιουργία του task force, αποτελούσαν από καιρό προτάσεις και εισηγήσεις δικές μας προς τους υπηρεσιακούς παράγοντές σας και ειδικότερα προς την Διαχειριστική Αρχή. 

Θεωρούμε ότι βρισκόμαστε στην  ίδια κατεύθυνση και συμφωνούμε ότι στα πλαίσια αυτά μπορούμε από κοινού να επιταχύνουμε τις διαδικασίες, όχι μόνο του συγκεκριμένου Επιχειρησιακού Προγράμματος αλλά και του όλου τομέα των δημοσίων έργων.

Ευχαριστώ.

2.
ΕΓΚΡΙΣΗ ΗΜΕΡΗΣΙΑΣ ΔΙΑΤΑΞΗΣ

Π. Βασιλείου:

Και εγώ ευχαριστώ τον κύριο Κουκολιά. Θα ήθελε και κάποιο άλλο μέλος της Επιτροπής να πάρει τον λόγο; Ωραία. Ευχαριστώ πολύ όλους. 

Μπορούμε να προχωρήσουμε λοιπόν στην ημερήσια διάταξή μας, την οποία έχετε όλοι μπροστά σας. Θα ήθελα να παρακαλέσω όλους με ένα αυτοπεριορισμό να μπορέσουμε να φτάσουμε στο κλείσιμο των εργασιών μας, χωρίς να πάψουμε να έχουμε στο μυαλό μας ότι αυτές πρέπει να είναι γόνιμες και αποδοτικές, γύρω στις 5 η ώρα γιατί συντρέχουν σοβαροί λόγοι. Αυτήν την προσπάθεια λοιπόν θα την κάνουμε όλοι, θα την κάνουν οι φορείς κατά την παρουσίαση των έργων, χωρίς βέβαια να παραλείψουν τίποτα. Δεν είναι εύκολο αλλά θα το επιδιώξουμε, ίσως κόβοντας κάποιους νεκρούς χρόνους.

3.
ΕΓΚΡΙΣΗ ΠΡΑΚΤΙΚΩΝ 1ης ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗΣ Επ.Πα.

Έχουμε λοιπόν εδώ την έγκριση των πρακτικών της πρώτης συνεδρίασης της Επιτροπής Παρακολούθησης. Υπάρχει στο υλικό στο οποίο σας έχει διατεθεί. Εγκρίνεται.

4.
ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΠΡΟΟΔΟΥ ΤΟΥ Ε.Π.

Και περνάμε τώρα στο δεύτερο μέρος, που είναι η πρόοδος εφαρμογής του Επιχειρησιακού μας Προγράμματος. Θα παρακαλέσω την κυρία Παπασιώπη, που είναι επικεφαλής της Διαχειριστικής μας Αρχής, να μας παρουσιάσει την πρόοδο.

Ζ. Παπασιώπη:

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε. 

Να σας καλωσορίσω και εγώ στη δεύτερη συνεδρίαση της Επιτροπής Παρακολούθησης. Θα κάνουμε μία μικρή σύμπτυξη της συνοπτικής παρουσίασης του Προγράμματος με αυτή της  αναλυτικής παρουσίασης των Μέτρων, για να κερδίσουμε λίγο χρόνο.

Μέσα στο υλικό που σας έχει μοιραστεί υπάρχει η Έκθεση Προόδου του Προγράμματός μας, η οποία αφορά την περίοδο από την τυπική έναρξη της λειτουργίας του Προγράμματος μέχρι σήμερα με οικονομικά στοιχεία αναφοράς 30 Απριλίου του 2002. Επίσης, υπάρχει και η Ετήσια Έκθεση την οποία θα συζητήσουμε στη συνέχεια της συνεδρίασής μας. Τα στοιχεία δίνονται μέσα στο τεύχος της Έκθεσης Προόδου αναλυτικά για την πρόοδο Αξόνων και Μέτρων. Για λόγους οικονομίας της συζήτησης και για να μην επαναλαμβανόμαστε θα κάνω εγώ μια πολύ σύντομη παρουσίαση, θα διατρέξω πολύ σύντομα και την αναλυτική παρουσίαση της προόδου του Προγράμματος ώστε να δώσουμε περισσότερο χρόνο στους φορείς υλοποίησης να μας παρουσιάσουνε την πρόοδο των έργων με τον δικό τους τρόπο που συνήθως είναι και πιο παραστατικός και πιο ενδιαφέρων από την απαρίθμηση των ποσοστών και των στοιχείων της προόδου που υπάρχουν ούτως ή άλλως στο τεύχος. 

Ξεκινώντας από την παρουσίαση, την πολύ συνοπτική, της προόδου του Προγράμματος, θα ήθελα να θυμίσω ότι το Πρόγραμμά μας, όπως ήδη αναφέρθηκε, είναι το μεγαλύτερο σε οικονομικό μέγεθος Πρόγραμμα του Γ’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης. Περιλαμβάνει τις παρεμβάσεις στους μεγάλους οδικούς άξονες της χώρας, στα λιμάνια και παρεμβάσεις που σχετίζονται με την αστική ανάπτυξη σε μεγάλα αστικά κέντρα. 

Εγκρίθηκε όπως ξέρουμε όλοι τον Μάρτιο 2001, ενώ το Συμπλήρωμα Προγραμματισμού που είναι η εξειδίκευση του Προγράμματος σε επίπεδο Μέτρου, το εγκρίναμε στην πρώτη συνεδρίαση της Επιτροπής Παρακολούθησης τον Ιούνιο του 2001, πριν ένα χρόνο. 

Ο συνολικός προϋπολογισμός του Προγράμματος, είναι 9,3 δισεκατομμύρια Ευρώ. Τα οικονομικά στοιχεία είναι στη διάθεσή σας. Η σύνθεση αυτού του προϋπολογισμού είναι περίπου (αν περάσουμε στην επόμενη διαφάνεια για να μην σας κουράζω με τα νούμερα), ένα τρίτο κοινοτική συμμετοχή, ένα τρίτο εθνική συμμετοχή και ένα τρίτο ιδιωτική (33% κοινοτική συμμετοχή, 31% εθνική και 36% ιδιωτική συμμετοχή). Βλέπουμε λοιπόν ότι έχουμε μια πάρα πολύ ισχυρή παρουσία, ή μάλλον ελπίδα, ότι θα συμμετάσχει και ο ιδιωτικός τομέας με πολύ μεγάλο ποσοστό στην υλοποίηση αυτού του μεγάλου Προγράμματος. 

Να καλωσορίσουμε και τον κύριο Παπαδόδημα, επικεφαλής της Δ.Α. του Κ.Π.Σ. Εγώ συνεχίζω την παρουσίαση. 

Η δομή του Προγράμματος. Το Πρόγραμμα είναι δομημένο σε εννέα Άξονες Προτεραιότητας και 21 Μέτρα. Στην διαφάνεια που βλέπετε φαίνονται οι Άξονες Προτεραιότητας με το οικονομικό βάρος που έχουνε στο Πρόγραμμα. Τα χρώματα δεν φαίνονται πολύ καλά, αλλά η πιο κάτω περιοχή είναι η κοινοτική συμμετοχή, η πιο σκούρη η εθνική ελληνική συμμετοχή, ενώ το λευκό επάνω είναι η συμμετοχή των ιδιωτικών κεφαλαίων. Βλέπετε ότι περίπου κρατική και κοινοτική συμμετοχή έχουνε το ίδιο βάρος στους Άξονες. Η άλλη παρατήρηση είναι ότι ο πιο βαρύς Άξονας, είναι ο πρώτος Άξονας, που αναφέρεται στον αυτοκινητόδρομο ΠΑΘΕ. 

Αυτό ήταν μια παρουσίαση για να σας θυμίσω τα βασικά μεγέθη του Προγράμματος. Περνάω τώρα στη συνοπτική παρουσίαση της προόδου του Προγράμματος. Τα στοιχεία τα ανέφερε και ο Γενικός Γραμματέας. Απλώς θα ήθελα να μείνω και να τονίσω ότι, σε όλη την παρουσίαση που υπάρχει στην Έκθεση Προόδου που σας δώσαμε τόσο την μέχρι σήμερα όσο και την Ετήσια Έκθεση του 2001, προσπαθήσαμε να ακολουθήσουμε μια τυποποίηση στον τρόπο παρουσίασης της προόδου, χρησιμοποιώντας τέσσερεις βασικά δείκτες.

Ο πρώτος δείκτης αφορά την ενεργοποίηση του Προγράμματος και όταν λέμε ενεργοποίηση των Μέτρων του Προγράμματος εννοούμε την αποστολή των προσκλήσεων προς τους τελικούς δικαιούχους για να μας υποβάλουν τις προτάσεις τους, σύμφωνα με το προβλεπόμενα, στην εγκύκλιο του ΥΠΕΘΟ για τις διαδικασίες ένταξης των Πράξεων στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα. Η ενεργοποίηση λοιπόν ως δείκτης μας δείχνει την δημόσια δαπάνη των προσκλήσεων προς την συνολική δημόσια δαπάνη του Επιχειρησιακού Προγράμματος. Για το σύνολο του Προγράμματος, αυτός ο δείκτης ανέρχεται σε 77%.

Ο άλλος ο δείκτης που χρησιμοποιείται αφορά την δέσμευση της δημόσιας δαπάνης του Προγράμματος και πιο συγκεκριμένα σημαίνει την έκδοση εγκριτικών αποφάσεων για την ένταξη των έργων στο Πρόγραμμά μας. Μέχρι σήμερα, έχουν εκδοθεί εγκριτικές αποφάσεις για έντεκα μεγάλα έργα. Η δημόσια δαπάνη, που αντιστοιχεί σε αυτές τις αποφάσεις, η συγχρηματοδοτούμενη, είναι 4,3 δισεκατομμύρια Ευρώ και αντιστοιχεί στο 73% της δημόσιας δαπάνης του Προγράμματος. Πάντοτε σε όλα τα μεγέθη και σε όλους τους δείκτες κάνουμε αναφορά στη δημόσια δαπάνη και όχι στον συνολικό προϋπολογισμό, που περιλαμβάνει και την ιδιωτική συμμετοχή, εκτός από τις ειδικές περιπτώσεις που ενδεχομένως οι φορείς θα αναφερθούν στα έργα που έχουν ιδιωτική χρηματοδότηση.

Άλλος δείκτης είναι η οικονομική πρόοδος του Προγράμματος. Όταν λέμε οικονομική πρόοδο εννοούμε τις απορροφήσεις και τώρα πια, όχι τις πραγματοποιηθείσες δαπάνες που μπορεί να είναι περισσότερες από αυτές που βλέπετε εδώ, αλλά αυτές που έχουν περαστεί στο Ολοκληρωμένο Πληροφοριακό Σύστημα, έχουν περάσει δηλαδή και από τον έλεγχο της Διαχειριστικής Αρχής και έχουν καταγραφεί επισήμως στο Σύστημα. Αυτές αντιστοιχούν μόνο στα ενταγμένα στο Πρόγραμμα έργα και μέχρι στιγμής ανέρχονται σε 1,4 δισεκατομμύρια Ευρώ, που καλύπτει το 25% της συνολικής δημόσιας δαπάνης για την επόμενη περίοδο.

Αναφορικά με την οικονομική πρόοδο, στους πίνακες που υπάρχουν μέσα στην Έκθεση, παρουσιάζεται και η σύγκριση της επίτευξης σε σχέση με τον στόχο, που είχαμε για την διετία 2001 – 2002. Βλέπουμε σε αυτό το διάγραμμα (δεν ξέρω πόσο φαίνεται η κάτω γραμμή, εγώ δεν την βλέπω από εδώ), τις δεσμεύσεις όπως είναι στο Πρόγραμμά μας στο εγκεκριμένο χρηματοδοτικό σχήμα. Η γραμμή, με κόκκινο χρώμα ή μοβ, είναι η εκτέλεση, η πραγματική υλοποίηση του Προγράμματος. Βλέπουμε ότι είμαστε και το 2001 πάνω από το χρηματοδοτικό πίνακα και μέχρι σήμερα τα 1,4 δισεκατομμύρια Ευρώ που είναι οι δαπάνες μέχρι 30/04 ξεπερνούν την αντίστοιχη καμπύλη για την περίοδο. Οι εκτιμήσεις μας για το τέλος του έτους είναι 2,7 δισεκατομμύρια Ευρώ, που είναι ένα ποσοστό πολύ υψηλότερο αυτού της δέσμευσης για τη διετία. Είναι το 150% της επίτευξης στόχου, που εκτιμούμε ότι θα έχουμε μέχρι το τέλος της διετίας, όπως ανέφερε προηγουμένως και ο Γενικός Γραμματέας.

Μετά από αυτά, όπως είναι φανερό, από άποψη δέσμευσης δημόσιας δαπάνης και οικονομικής προόδου, το Πρόγραμμα τρέχει και έχει ξεπεράσει τις αναμενόμενες, μάλλον τις σχεδιασμένες δεσμεύσεις του όπως είχαν καταγραφεί στην Εγκριτική Απόφαση της Επιτροπής. Λαμβάνοντας υπόψη αυτό το γεγονός, έγινε μία πρόταση από το Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας, η οποία κατατέθηκε προς την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, για τροποποίηση των χρηματοδοτικών πινάκων του Προγράμματος, όπως μπορούμε να δούμε στην επόμενη διαφάνεια, προκειμένου να έρθουν και να συμβαδίσουν οι επίσημοι χρηματοδοτικοί πίνακες του Προγράμματος με την πραγματική δυναμική του. 

Για το 2001 έχουμε την δέσμευση, η οποία δεν μπορεί να αλλάξει, ως δέσμευση προς την κοινότητα προηγούμενου χρόνου. Προτείνεται λοιπόν να αυξηθεί η δέσμευση των ετών 2002 και 2003, με αντίστοιχη μείωση στα έτη 2005 – 2006. Με μπλε χρώμα στο ιστόγραμμα που βλέπετε, είναι η δέσμευση που έχουμε αυτή τη στιγμή, η έγκριση που έχουμε, οι χρηματοδοτικοί μας πίνακες ανά έτος. Με κίτρινο χρώμα είναι η πρόταση που έχει γίνει, για να μετατοπιστεί το χρηματοδοτικό σχήμα και να έρθει προς τα πρώτα έτη. Αυτή η πρόταση δεν έχει ακόμα ολοκληρωθεί, δεν έχουν ολοκληρωθεί οι συζητήσεις με την Επιτροπή, είναι ακόμα σε εξέλιξη οι διαδικασίες. 

Δεν θέλω να μείνω περισσότερο στα γενικά θέματα που αφορούν το Πρόγραμμα, θα ήθελα να περάσω πολύ γρήγορα στην αναλυτική παρουσίαση της προόδου της υλοποίησης των Μέτρων, τονίζοντάς σας ότι επειδή στο δικό μας Πρόγραμμα υπάρχει η ιδιαιτερότητα ότι τα Μέτρα σε πολλές περιπτώσεις αντιστοιχούν και με τα μεγάλα έργα, θα ακούσετε την λεπτομερή παρουσίαση από τους φορείς υλοποίησης. Έχουμε σχεδιάσει την ημερήσια διάταξη έτσι ώστε να μπορέσουν να σας παρουσιάσουν τα έργα τους οι φορείς υλοποίησης. 

Το γεγονός ότι στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα έχουμε αυτή την, σε πολλές περιπτώσεις, ταύτιση μεταξύ Μέτρου και έργου είναι και ο λόγος για τον οποίο γίνεται και στα τεύχη της Επιτροπής Παρακολούθησης τόσο αναλυτική παρουσίαση της προόδου των έργων. Γιατί κατά τεκμήριο οι Επιτροπές Παρακολούθησης με βάση τις νέες διαδικασίες δεν υπεισέρχονται στη λεπτομέρεια των έργων. Σε μας όμως αυτό, στην ουσία σημαίνει και παρακολούθηση της προόδου των Μέτρων και των Αξόνων του Προγράμματός μας.

Είχαμε σχεδιάσει μια λίγο πιο αναλυτική παρουσίαση, αλλά για να συντμήσουμε το χρόνο θα παρουσιάζονται διαδοχικά οι διαφάνειες από τους συνεργάτες που μας βοηθούν, αλλά εγώ δεν θα τις ακολουθώ. Θα απαλείψω όλο το κομμάτι της αναφοράς στους αντίστοιχους δείκτες, που σας περιέγραψα προηγουμένως. 

Δηλαδή, σε επίπεδο Άξονα και Μέτρου, γίνεται πάντα αναφορά στους τέσσερις δείκτες :  ενεργοποίηση, δέσμευση δημόσιας δαπάνης (δηλαδή εγκριτικές αποφάσεις ένταξης έργων), οικονομική πρόοδο και υλοποίηση του φυσικού αντικειμένου των Μέτρων, που είναι ο τέταρτος δείκτης που δεν σας τον ανέφερα πριν ο οποίος υπάρχει μόνο στο επίπεδο των Μέτρων. Ο δείκτης αυτός σχετίζεται με τους ποσοτικοποιημένους στόχους που έχουν τεθεί στο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού, όπως εγκρίθηκε αυτό στην προηγούμενη συνεδρίασή μας.

Αν θυμάστε, στην προηγούμενη συνεδρίαση, κάναμε μακρά συζήτηση για αυτούς τους δείκτες υλοποίησης φυσικού αντικειμένου, που τους έχουμε θέσει τόσο για το τέλος της περιόδου, για το 2006, όσο και για το 2003, που είναι η περίοδος που θα γίνει η ενδιάμεση αξιολόγηση του Προγράμματος. 

Αρχίζουμε λοιπόν, με την αναλυτική παρουσίαση των Αξόνων και των Μέτρων. Ξεκινάμε από τον πρώτο Άξονα, ο οποίος είναι οι δράσεις που αφορούν την υλοποίηση του οδικού άξονα του ΠΑΘΕ. Ο άξονας αυτός περιλαμβάνει επτά Μέτρα. Το πρώτο Μέτρο αναφέρεται στην ολοκλήρωση των τμημάτων του ΠΑΘΕ, των οποίων η κατασκευή είχε ξεκινήσει από το Β’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης. Στο Μέτρο αυτό έχει ενεργοποιηθεί η δημόσια δαπάνη στο σύνολό της και έχει εκδοθεί και η απόφαση έγκρισης για το αντίστοιχο μεγάλο έργο. 

Το πρώτο Μέτρο και το αντίστοιχο έργο περιλαμβάνει την ολοκλήρωση της κατασκευής τμημάτων συνολικού μήκους 45 χλμ. (θα σας τα αναφέρει αναλυτικότερα η κυρία Καλκατζή), καθώς και συμπληρωματικών εργασιών σε μήκος 270 χλμ. του Π.Α.Θ.Ε. Όταν λέμε συμπληρωματικών εργασιών εννοούμε την κατασκευή παράπλευρου δικτύου, ηλεκτροφωτισμό, σήμανση, εργασίες πρασίνου, αντιολισθηρούς τάπητες και λοιπά.

Το δεύτερο Μέτρο του Άξονα αφορά στα τμήματα του ΠΑΘΕ που θα κατασκευαστούν μέσω των Συμβάσεων Παραχώρησης και συγκεκριμένα στο Πάτρα – Κόρινθος, που είναι 120 χλμ., καθώς και στην κατασκευή των τμημάτων Ραψάνη – Τέμπη και Πλαταμώνας – Σκοτίνα, μήκους 20 περίπου χλμ.. Αναλυτική αναφορά για τα τμήματα αυτά, που σχεδιάζεται να κατασκευαστούν με Συμβάσεις Παραχώρησης, θα γίνει από την κυρία Τρέζου και από την κυρία Καλκατζή στη συνέχεια. Το Μέτρο αυτό του Προγράμματος δεν έχει ενεργοποιηθεί ακόμη, όπως και τα υπόλοιπα Μέτρα που αφορούν στις Συμβάσεις Παραχώρησης. 

Το επόμενο Μέτρο, το τρίτο του πρώτου Άξονα, αναφέρεται στα υπόλοιπα τμήματα του Π.Α.Θ.Ε. (αυτός είναι ο τίτλος) και στην ουσία περιλαμβάνει την κατασκευή των παρακάμψεων Αγίου Κωνσταντίνου και Καμένων Βούρλων, όπως έχει σχεδιαστεί στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα, ως Δημοσίων Έργων.

Για τα συγκεκριμένα έργα, θα ήθελα εδώ να πω, ότι πέρυσι στο τέλος του 2001, υποβλήθηκε προς το Ταμείο Συνοχής μία αίτηση προκειμένου να προωθηθούν στο Πρόγραμμα έργων του Ταμείου Συνοχής αυτές οι συγκεκριμένες δύο παρακάμψεις, γιατί πρόκειται για έργο που έχει σχετική ωριμότητα και μπροστά στην πιθανότητα να έχουμε προβλήματα δέσμευσης πόρων του Ταμείου Συνοχής, έγινε προσπάθεια ώστε να μεταφερθεί το έργο αυτό στο Ταμείο Συνοχής, 

Θα σας δώσουμε κάποια πιο αναλυτικά στοιχεία όταν θα κάνουμε τη συζήτηση για τα έργα του Ταμείου Συνοχής, γιατί για εμάς και για το Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας το έργο αυτό έχει υποβληθεί και συνεχίζει το δρόμο του περιμένοντας την έγκριση από το Ταμείο Συνοχής. Όταν θα συμβεί αυτό ως γεγονός, θα προτείνουμε την απένταξή του από το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα. Προς το παρόν και μέχρι να ολοκληρωθούν αυτές οι διαδικασίες, δεν θέτουμε αυτό το θέμα εκτός και αν είμαστε έτοιμοι από πλευράς ΥΠ.ΕΘ.Ο. και Κοινότητας να το οριστικοποιήσουμε σήμερα. Θα είναι ένα από τα θέματα της συζήτησης. 

Το επόμενο Μέτρο, το τέταρτο Μέτρο του Άξονα, αφορά στις συνδέσεις του Π.Α.Θ.Ε. και πιο συγκεκριμένα περιλαμβάνει τρία έργα :  τη σύνδεση της παράκαμψης Πάτρας με το λιμάνι μέσω του Γλαύκου, που το υλοποιεί η Ε.Υ.Δ.Ε. / Π.Α.Θ.Ε., το τμήμα διόδια Ελευσίνας μέχρι ανισόπεδο κόμβο Καβάλας μήκους, 16 χλμ., και το τμήμα Σχηματάρι – Χαλκίδα μήκους 10 χλμ. Αυτό το τελευταίο έργο έχει προβλεφθεί να υλοποιηθεί μέσα σε έναν συνδυασμό Συμβάσεων Παραχώρησης.

Το πέμπτο Μέτρο αφορά στην ολοκλήρωση του Περιφερειακού Δακτυλίου Αττικής, ο οποίος είχε ξεκινήσει στο Β’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης να χρηματοδοτείται από το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Προσβάσεις και Οδικοί Άξονες» και από τα Διευρωπαϊκά Δίκτυα Μεταφορών για τις μελέτες του. Στο Πρόγραμμά μας έχουμε εντάξει την ολοκλήρωση των 52 χλμ. της Ελεύθερης Λεωφόρου Ελευσίνας – Σταυρού – Σπάτων και τα 13 χλμ. της Δυτικής Περιφερειακής Λεωφόρου Υμηττού, δηλαδή ένα σύνολο αστικού αυτοκινητοδρόμου συνολικού μήκους 65 χλμ. με όλα τα συνωδά του έργα. 

Αναλυτική παρουσίαση θα σας γίνει στη συνέχεια από την κυρία Καλαφούτη για το συγκεκριμένο έργο, το οποίο υλοποιείται με Σύμβαση Παραχώρησης. Έχουμε εδώ την περίπτωση το έργο να ταυτίζεται με το Μέτρο. Για το Μέτρο αυτό έχει γίνει πλήρως η ενεργοποίηση του και έχει δεσμευτεί το σύνολο της δημόσιας δαπάνης με τη σχετική εγκριτική απόφαση. Το έργο υλοποιείται. Θα δούμε τα στοιχεία στη συνέχεια.

Το επόμενο Μέτρο αφορά την ζεύξη Ρίου – Αντιρρίου, επίσης ένα μεγάλο έργο, συνεχιζόμενο από το Β’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης, το οποίο υλοποιείται με Σύμβαση Παραχώρησης Την ευθύνη έχει η Ε.Υ.Δ.Ε. / ΣΕ.ΡΑ. και θα σας γίνει παρουσίαση στη συνέχεια και γι’ αυτό το έργο. Και εδώ έχουμε ταύτιση έργου – Μέτρου, έχει γίνει η ενεργοποίηση στο 100% του Μέτρου, έχει βγει η εγκριτική απόφαση, άρα έχει γίνει και το 100% της δέσμευσης της δημόσιας δαπάνης. 

Το τελευταίο Μέτρο του Άξονα αυτού, αφορά στην τεχνική βοήθεια, στις υποστηρικτικές δράσεις για την υλοποίηση των υπολοίπων Μέτρων του Άξονα. Έχει γίνει η ενεργοποίηση του Μέτρου, έχει σταλεί η πρόσκληση προς τους τρεις τελικούς δικαιούχους του Μέτρου, έχει υποβληθεί πρόταση από την Ε.Υ.Δ.Ε. / Π.Α.Θ.Ε. (αυτή θα καλύψει το σύνολο του Μέτρου, γιατί άλλοι φορείς δεν υπέβαλαν πρόταση), είμαστε στην τελική φάση της αξιολόγησης και πρόκειται να εκδοθεί άμεσα η απόφαση έγκρισης και γι’ αυτό το έργο. Είναι και εδώ ένα Μέτρο ένα έργο. 

Δεν ξέρω αν πάω πολύ γρήγορα αλλά ελπίζω...

Π. Βασιλείου:

Όχι, καλά πας.

Ζ. Παπασιώπη:

Λοιπόν, προχωράμε στο δεύτερο Άξονα Προτεραιότητας, που αφορά στα έργα της Εγνατίας Οδού. Σε αυτόν τον Άξονα έχουμε τρία Μέτρα.

Το πρώτο Μέτρο, όπως και προηγουμένως, αφορά στην ολοκλήρωση των τμημάτων της Εγνατίας Οδού τα οποία είχαν ξεκινήσει να υλοποιούνται και χρηματοδοτούνται από το Β’ Κοινοτικό Πλαίσιο στις περιφέρειες της Μακεδονίας και της Θράκης. Πρόκειται για την ολοκλήρωση της κατασκευής τμημάτων συνολικού μήκους 163,5 χλμ. καθώς και 38 χλμ. πάνω στον κάθετο άξονα Αρδάνιο – Ορμένιο, που κατά τα διευρωπαϊκά δίκτυα αποτελεί απόληξη της Εγνατίας Οδού. Αναλυτική παρουσίαση θα σας γίνει στη συνέχεια από τον κύριο Λαμπρόπουλο. Εδώ πάλι έχουμε ένα έργο το οποίο ταυτίζεται με το Μέτρο, έχει γίνει η ενεργοποίηση, έχει βγει η εγκριτική απόφαση για το συγκεκριμένο έργο. Είναι και Μεγάλο Έργο.

Ξέχασα να πω και για τα προηγούμενα ότι ήταν Μεγάλα Έργα επίσης.

Το δεύτερο Μέτρο του Άξονα αφορά στα υπόλοιπα τμήματα της Εγνατίας και περιλαμβάνει ένα τμήμα της Εγνατίας στην Ήπειρο, από τον κόμβο Ιωαννίνων μέχρι τον κόμβο Μετσόβου, μήκους 40 χλμ., το τμήμα στη δυτική Μακεδονία Παναγιά – Γρεβενά (είναι ο βιότοπος της καφέ αρκούδας), με μήκος 37 χλμ. και το τμήμα της διέλευσης του Νέστου, το τμήμα Χρυσούπολη – Βανιάνο με 16,5 χλμ. μήκος. Για το Μέτρο αυτό έχει σταλεί η πρόσκληση και έχει εκδοθεί μία εγκριτική απόφαση που αφορά σε έργα κατασκευής τμημάτων στην Ήπειρο, στο τμήμα Ιωάννινα – Μέτσοβο. Η εγκριτική απόφαση καλύπτει τμήματα μήκους 33 χλμ. και με την απόφαση αυτή έχει καλυφτεί το 100% της δημόσιας δαπάνης του Μέτρου. 

Όπως ίσως θυμάστε, στο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού αναφέραμε για το συγκεκριμένο Μέτρο ότι οι πόροι του δεν επαρκούν για να κατασκευαστεί το σύνολο του περιεχομένου ως Δημόσιο Έργο και θα απαιτείτο η κινητοποίηση και ιδιωτικών κεφαλαίων. Άρα για τα υπόλοιπα 60 περίπου χλμ., δηλαδή 7 χλμ. που έχουν μείνει ακόμη να χρηματοδοτηθούν στην Ήπειρο, τα 37 του τμήματος Παναγιά – Γρεβενά και τα 16,5 του τμήματος Χρυσούπολη – Βανιάνο, θα απαιτηθεί η κινητοποίηση ιδιωτικών κεφαλαίων για την υλοποίηση τους. 

Το τελευταίο Μέτρο του Άξονα αυτού, το τρίτο Μέτρο, είναι η τεχνική βοήθεια για τις προηγούμενες δράσεις, για την υλοποίηση των προηγούμενων δράσεων. Τελικός δικαιούχος είναι η "Εγνατία Οδός Α.Ε.", έχει γίνει πρόσκληση, έχει υποβληθεί η πρόταση από τον τελικό δικαιούχο, αξιολογείται και πρόκειται να εγκριθεί εντός των ημερών. Θυμίζω ότι σε αυτό το Μέτρο εκτός από τις γνωστές δράσεις τεχνικής βοήθειας δηλαδή τις οριζόντιες μελέτες ή δράσεις χρηματοδότησης συμβούλων διαχείρισης, όπως ήταν και στην περίπτωση της προηγούμενης τεχνικής βοήθειας, καλύπτονται και τα λειτουργικά έξοδα της ανώνυμης εταιρείας. 

Προχωράμε στον επόμενο Άξονα, ο οποίος είναι ο τρίτος Άξονας του Προγράμματός μας, τιτλοφορείται "Λοιποί Οδικοί Άξονες" και περιλαμβάνει τέσσερα Μέτρα που αναφέρονται σε βασικούς άξονες του διευρωπαϊκού δικτύου της χώρας. 

Το πρώτο από αυτά τα Μέτρα αφορά στον Άξονα Κεντρικής Ελλάδας. Περιλαμβάνει την κατασκευή του τμήματος Λαμία – Παναγιά του άξονα Ε65, μήκους 173 χλμ. Επίσης σε αυτόν τον άξονα περιλαμβάνουμε, μετά την ακύρωση του έργου της ζεύξης του Μαλιακού, και την υλοποίηση του "Πετάλου του Μαλιακού", δηλαδή του τμήματος Σκάρφεια – Λαμία – Ράχες, μήκους 57,5 χλμ. 

Ο άξονας Κεντρικής Ελλάδας, όπως θα ακούσετε και στη συνέχεια, έχει προβλεφθεί να κατασκευαστεί μέσω Σύμβασης Παραχώρησης. 

Λόγω της κατάργησης του έργου της ζεύξης του Μαλιακού, τίθεται ένα θέμα αποκατάστασης της συνέχειας του Π.Α.Θ.Ε. Έχουν προχωρήσει οι διαδικασίες (θα αναφερθεί στη συνέχεια η κυρία Καλκατζή), και προσπαθούμε να υλοποιήσουμε άμεσα, κάποια τμήματα του "Πετάλου του Μαλιακού", που είναι από τα τμήματα του Π.Α.Θ.Ε. με μεγάλη συχνότητα ατυχημάτων. Θα τα προωθήσουμε ως Δημόσια Έργα χρησιμοποιώντας τη δημόσια δαπάνη που διαθέτει το Μέτρο. Τα υπόλοιπα τμήματα θα καλυφθούν με τη Σύμβαση Παραχώρησης.

Εδώ έμεινα λίγο παραπάνω ενώ θα αναφερθούν και οι συνάδελφοι, η κυρία Τρέζου και η κυρία Καλκατζή, γιατί είναι ένα από τα σημεία που νομίζω ότι πρέπει να τακτοποιήσουμε στο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού του Προγράμματός μας. Στο τέλος θα κληθεί η Επιτροπή Παρακολούθησης, να διατυπώσει σαφώς (γιατί δεν είναι πολύ ξεκάθαρο) ότι μέσα στον συγκεκριμένο άξονα θα περιλάβουμε το "Πέταλο του Μαλιακού". Αυτό το Μέτρο επίσης, επειδή αφορά Συμβάσεις Παραχώρησης· δεν έχει ενεργοποιηθεί, δεν έχει ακόμα αποσταλεί πρόσκληση.

Το επόμενο Μέτρο αφορά στην κατασκευή του Βόρειου Οδικού Άξονα Κρήτης. Η κατασκευή του Β.Ο.Α.Κ. έχει ξεκινήσει στα πλαίσια του Β’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης από το παλιό μας το Πρόγραμμα το Π.Ο.Α. και από το Π.Ε.Π. Κρήτης και συνεχίζεται τώρα στο Γ’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης στο εθνικό και στο περιφερειακό σκέλος. Το Πρόγραμμά μας καλύπτει κάποια τμήματα αυτού του άξονα :  την ολοκλήρωση 7 χλμ. και άλλες συμπληρωματικές εργασίες σε άλλα 30 χλμ., καθώς και νέα τμήματα συνολικού μήκους 30 περίπου χλμ. Ο κύριος Κωστής από τη Δ/νση Δ1, που είναι ο φορέας υλοποίησης, ο τελικός δικαιούχος για το συγκεκριμένο Μέτρο, θα μας πει περισσότερα στη συνέχεια. Το συγκεκριμένο Μέτρο έχει ενεργοποιηθεί, έχει βγει και η απόφαση έγκρισης για το έργο, το οποίο είναι και ένα από τα μεγάλα έργα του Προγράμματος. 

Το τρίτο Μέτρο είναι η Ιόνια Οδός και συγκεκριμένα η ολοκλήρωση των οδικών τμημάτων παράκαμψης Αγρινίου και της παράκαμψης Άρτας – Φιλιππιάδας, τα οποία άρχισαν να υλοποιούνται στο Β’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης. Γι’αυτό το Μέτρο έχει εκδοθεί απόφαση έγκρισης για τα συγκεκριμένα τμήματα. Τα υπόλοιπα των δύο παρακάμψεων (γιατί τα έργα αφορούν σε τμήματα των παρακάμψεων), όπως θα γίνει αναφορά στη συνέχεια από τον κύριο Σταμπούλο, έχουν ενταχθεί για χρηματοδότηση από το Ταμείο Συνοχής, ενώ το σύνολο της κατασκευής της Ιονίας Οδού, αποτελεί μέρος των "πακέτων" των Συμβάσεων Παραχώρησης. Εκτός, δηλαδή, από τις δύο παρακάμψεις, που θα τις ολοκληρώσουμε ως Δημόσια Έργα από το Ταμείο Συνοχής και το Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α., ο υπόλοιπος άξονας θα γίνει με Σύμβαση Παραχώρησης. Και γι’ αυτό το Μέτρο έχουμε καλύψει το σύνολο της δημόσιας δαπάνης με την απόφαση της ένταξης δύο προαναφερθέντων έργων.

Το τελευταίο Μέτρο, αφορά σε σημαντικούς οδικούς άξονες στην νησιωτική Ελλάδα. Έχει προκηρυχθεί το Μέτρο, έχουν υποβληθεί προτάσεις από τον τελικό δικαιούχο, που είναι η Διεύθυνση Δ1, και αυτή τη στιγμή αξιολογούνται.

Στον τέταρτο Άξονα, που αφορά σε παρεμβάσεις σε κύριους αστικούς οδικούς άξονες στα δύο μεγάλα αστικά κέντρα Αθήνα και Θεσσαλονίκη, έχουμε τα εξής έργα :  Σε ό,τι αφορά την Αθήνα έχουμε τρία τμήματα αστικών αξόνων, που προβλέπονται να κατασκευαστούν με Συμβάσεις Παραχώρησης :  είναι η επέκταση του ανατολικού κλάδου της Δυτικής Περιφερειακής Λεωφόρου Υμηττού έως την Ραφήνα, δεύτερον η επέκτασή της προς Βουλιαγμένη και τρίτον η σύνδεση του αεροδρομίου Σπάτων με την Λεωφόρο Ποσειδώνος. Όπως είπαμε, τα τρία αυτά έργα αποτελούν έναν Συνδυασμό Παραχωρήσεων.

Υπάρχει επίσης το έργο του Κηφισού, η ολοκλήρωση της λεωφόρου Κηφισού, που είχε ξεκινήσει από το προηγούμενο Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης και καλύπτεται επίσης μερικά και από το Π.Ε.Π. Αττικής. Για τον Κηφισό έγινε η πρόσκληση, για μέρος του Μέτρου και βγήκε και η εγκριτική απόφαση. Θα σας γίνει αναφορά στη συνέχεια από την κυρία Κόντου, που είναι εκπρόσωπος του φορέα υλοποίησης του έργου.

Υπάρχει και πρόβλεψη για παρεμβάσεις και σε άλλες δύο αστικές λεωφόρους, στη Λεωφόρο Κωνσταντινουπόλεως και στη Λεωφόρο Αγίας Άννης, τα οποία δεν έχουν ακόμα ξεκινήσει, δεν έχουν ενεργοποιηθεί οι αντίστοιχες δράσεις. 

Όπως είπα στο Μέτρο προβλέπεται και παρέμβαση στη Θεσσαλονίκη με την κατασκευή της υποθαλάσσιας λεωφόρου διαμπερούς κυκλοφορίας της Θεσσαλονίκης. Αυτό είναι ένα πολύ μεγάλο έργο. Ίσως στη συνέχεια γίνει κάποια αναφορά και από τον κύριο Γανωτή, αν χρειαστεί. Το Μέτρο καλύπτει πολύ λίγους πόρους, ένα μέρος της δημόσιας δαπάνης, γιατί αυτό το έργο θα κατασκευαστεί επίσης με Σύμβαση Παραχώρησης. Δεν είναι μέσα στους διαγωνισμούς, που βρίσκονται αυτή τη στιγμή σε εξέλιξη αλλά θα αποτελέσει αντικείμενο ενός ξεχωριστού διαγωνισμού, που ήδη έχει προκηρυχθεί, έχει σταλεί στις 26 Ιουνίου, η πρόσκληση στην Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων. 

Περνάμε στον άλλο Άξονα Προτεραιότητας, στον Άξονα 5, που έχει ένα Μέτρο και αντιστοιχεί σε ένα Μεγάλο Έργο, το Μετρό Αθηνών. Το έργο θα παρουσιαστεί αναλυτικά στη συνέχεια από τους συναδέλφους της "Αττικό Μετρό Α.Ε." που είναι ο φορέας υλοποίησης. Γι’ αυτό το έργο έχει εκδοθεί απόφαση και έχει σταλεί και η σχετική αίτηση μεγάλου έργου στην Commission. Αφορά – έτσι συνοπτικά – στην ολοκλήρωση του βασικού έργου που πραγματοποιήθηκε από το Β’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης (με 1,5 χλμ. σήραγγα, την ολοκλήρωση της σήραγγας Μοναστηράκι – Σύνταγμα) και τις τέσσερεις επεκτάσεις των γραμμών Εθνική Άμυνα – Σταυρός – Αεροδρόμιο, Σεπόλια – Άγιος Αντώνιος – Θηβών, Δάφνη – Ηλιούπολη και Μοναστηράκι – Αιγάλεω. Αυτές οι επεκτάσεις έχουν συνολικό μήκος σηράγγων 14,5 χλμ. Δεν θέλω να επεκταθώ περισσότερο, θα ακούσετε την παρουσίαση.

Ο επόμενος Άξονας, που είναι επίσης Μέτρο και αντιστοιχεί σε ένα Μεγάλο Έργο είναι ο Άξονας που αφορά στο Μετρό Θεσσαλονίκης. Αυτό το έργο όπως είναι γνωστό περιλαμβάνει μία βασική γραμμή Μετρό στην πόλη της Θεσσαλονίκης, μήκους 9,8 χλμ. Είναι ένα από τα έργα του Προγράμματος που σχεδιάζεται να υλοποιηθούν με Σύμβαση Παραχώρησης. Ο διαγωνισμός έχει γίνει, έχει ξεκινήσει πάρα πολλά χρόνια πριν. Η Σύμβαση Παραχώρησης υπογράφηκε το Φεβρουάριο του 1999 και κυρώθηκε από την Ελληνική Βουλή τον Απρίλιο του 1999. Η σύμβαση όμως, πρέπει να υπάρχουν κάποιοι όροι για να τεθεί σε ισχύ. Αυτοί οι όροι και ειδικότερα ό,τι αφορά στην οριστικοποίηση του χρηματοδοτικού σχήματος και των δανειακών συμβάσεων μεταξύ παραχωρησιούχου και Τραπεζών που θα χρηματοδοτήσουν, θα δανειοδοτήσουν το έργο, δεν έχουν ολοκληρωθεί. Δόθηκε μία παράταση για την ολοκλήρωση αυτής της φάσης μέχρι 31/12/2002, που νομίζω ότι είναι και η καταληκτική ημερομηνία που θα ξέρουμε όλοι αν έχει ευδοκιμήσει και αν θα τεθεί σε ισχύ η σύμβαση. Επομένως το Μέτρο δεν έχει ακόμα ενεργοποιηθεί, αν χρειαστεί περισσότερη πληροφόρηση ο κύριος Γανωτής και οι συνάδελφοι από το φορέα υλοποίησης του έργου μπορούν να μας δώσουν στοιχεία. 

Ο επόμενος Άξονας που είναι ένα Μέτρο, αφορά τα λιμάνια, την υλοποίηση της λιμενικής υποδομής στα βασικά λιμάνια της χώρας. Έχουνε καθοριστεί, όπως ίσως θυμάστε και από την προηγούμενη συνεδρίαση της Επιτροπής Παρακολούθησης, οι προτεραιότητες και οι στόχοι για την υλοποίηση αυτού του Μέτρου. Οι πόροι είναι περιορισμένοι και πρέπει να διοχετευτούν σύμφωνα και με τις επιταγές των προτεραιοτήτων που έχουν τεθεί στο Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης και στο Πρόγραμμά μας :  στην ολοκλήρωση των παρεμβάσεων που είχαν ξεκινήσει από το προηγούμενο Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης, στα μεγάλα λιμάνια που ανήκουν στο διευρωπαϊκό δίκτυο, στα μεγάλα λιμάνια της χώρας πύλες ή στα μεγάλα λιμάνια, που εξυπηρετούν την ανάπτυξη και την ακτοπλοΐα.

Το Μέτρο αυτό δεν έχει ενεργοποιηθεί ακόμη, παρόλο που πολλά από αυτά τα έργα είναι συνεχιζόμενα και άρα προ-ενταγμένα και επομένως συνεχίζεται η υλοποίησή τους κατά τη διάρκεια αυτής της περιόδου. Δεν έχει ενεργοποιηθεί, γιατί από τον Ιούνιο πέρυσι, όταν οριστικοποιήσαμε το Συμπλήρωμά μας και ορίστηκαν οι τελικοί δικαιούχοι (που ήταν οι Υπηρεσίες που μέχρι σήμερα υλοποιούν τα έργα του Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε., δηλαδή η Διεύθυνση Δ4 και η Ε.Υ.Δ.Ε. / Μ.Ε.Δ.Ε.), έγινε μία θεσμική αλλαγή. Ψηφίστηκε από τη Βουλή ο Νόμος 2932 / 2001, που δίνει την αρμοδιότητα για το συνολικό σχεδιασμό σε εθνικό επίπεδο σε ό,τι αφορά τις επενδύσεις για την ανάπτυξη των λιμανιών της χώρας στο Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας, δημιουργώντας μία Γενική Γραμματεία. Δημιουργήθηκε επίσης μία επιτροπή, που ονομάζεται Επιτροπή Σχεδιασμού και Ανάπτυξης Λιμένων, η οποία έχει την αρμοδιότητα του καθορισμού προτεραιοτήτων, της ιεράρχησης των έργων και της κατανομής των πιστώσεων. Επίσης με αυτόν το Νόμο δημιουργήθηκαν και μετατράπηκαν δέκα Λιμενικά Ταμεία μεγάλων λιμένων της χώρας σε ανώνυμες εταιρείες, οι οποίες έχουν κάποιες αρμοδιότητες, που καθορίζονται με αυτόν το Νόμο, για την ανάπτυξη της λιμενικής υποδομής στην εμβέλεια του λιμανιού τους.

Λόγω της ψήφισης του Νόμου αυτού, χρειάζεται να διευκρινιστούν κάποια θέματα αρμοδιοτήτων. Ήδη προωθείται μία νομοθετική ρύθμιση από τα δύο Υπουργεία, δηλαδή το Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας και το Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. (νομίζω ότι έχει σταλεί στη Βουλή στα πλαίσια άλλου νομοσχεδίου), η οποία θα ξεκαθαρίζει τα θέματα αρμοδιοτήτων και θα επιτρέψει στη Διαχειριστική Αρχή να απευθύνει τις προσκλήσεις στους τελικούς δικαιούχους που παραμένουν, σύμφωνα με την πρόταση αυτή της νομοθετικής ρύθμισης, οι ίδιοι που είχαμε προηγουμένως στο Πρόγραμμά μας. Δηλαδή συνεχίζουν οι Υπηρεσίες του Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. να είναι υπεύθυνες για την κατασκευή της λιμενικής υποδομής. Πέρα από αυτό, θα μας πει και ο εκπρόσωπος του ΥΠ.ΕΘ.Ο., τέθηκαν εχθές και κάποια θέματα, κάποιοι προβληματισμοί που αφορούν στο πως θα πρέπει να προχωρήσουμε διαδικαστικά σε σχέση με την φύση πια των φορέων που έχουν την ευθύνη διαχείρισης των λιμανιών, που μετατρέπονται σε ανώνυμες εταιρείες.

Εμείς, από την πλευρά μας, είμαστε έτοιμοι. Νομίζω ότι έχει ωριμάσει πια η κατάσταση, έχουνε ξεκαθαρίσει, με τις συσκέψεις που έχουν γίνει με το Υ.Ε.Ν. και το ΥΠ.ΕΘ.Ο., τα πράγματα και μπορούμε να προχωρήσουμε στην αποστολή της πρόσκλησης αμέσως μετά και την σημερινή συνεδρίαση της Επιτροπής Παρακολούθησης. 

Πάμε στον επόμενο Άξονα που αφορά στην Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας και την Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα. Πρόκειται για έναν Άξονα που περιλαμβάνει ένα Μέτρο και έχει δράσεις, τόσο του Υ.Ε.Ν., όσο και του Υπουργείου Δημόσιας Τάξης (της Αστυνομίας και της Πυροσβεστικής). Το Υ.Ε.Ν. έχει βασικές δράσεις εδώ, η σημαντικότερη των οποίων είναι η συνέχιση του έργου του V.T.M.I.S. (V.T.M.I.S. είναι, για να θυμίσω, το εθνικό πληροφοριακό σύστημα διαχείρισης κυκλοφορίας πλοίων). Είναι ένα πολύ σημαντικό έργο, που ξεκίνησε στο Β’ και συνεχίζεται στο Γ’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης και με κάποια κάλυψη νομίζω και από το Intereg και από την γραμμή Β.5 / 700 των Διευρωπαϊκών Δικτύων. Αυτό το Μέτρο έχει προκηρυχθεί, έχουν σταλεί προτάσεις από τους τελικούς δικαιούχους, οι οποίες και αξιολογούνται.

Σε ό,τι αφορά τον επόμενο Άξονα, έχει τον τίτλο «Οδική ασφάλεια και λοιπές δράσεις» και στην ουσία περιλαμβάνει δύο Μέτρα με τελείως διακριτά αντικείμενα. Είναι το Μέτρο 9.1 που αφορά την οδική ασφάλεια και την ηλεκτρονική διαχείριση της κυκλοφορίας και το Μέτρο 9.2 που είναι η τεχνική βοήθεια του Επιχειρησιακού Προγράμματος. 

Για το 9.1 να πω ότι έχει βασικά τέσσερις δράσεις. Δράσεις οδικής ασφάλειας, που θα υλοποιηθούν από το Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. και για τις οποίες, για να προσδιοριστούν επακριβώς, εκπονείται αυτή τη στιγμή ένα επιχειρησιακό σχέδιο. Μόλις ολοκληρωθεί αυτό το επιχειρησιακό σχέδιο, το οποίο θα καθορίζει τις προτεραιότητες για τις παρεμβάσεις στον τομέα αυτό της οδικής ασφάλειας, θα σταλεί η πρόσκληση για να υποβληθούν οι προτάσεις, οι οποίες βέβαια θα πρέπει να είναι στο πλαίσιο των προτεραιοτήτων που θα έχει προδιαγράψει το συγκεκριμένο επιχειρησιακό σχέδιο. Άρα αυτό το κομμάτι δεν έχει ενεργοποιηθεί. Περιλαμβάνει επίσης δράσεις της Πυροσβεστικής για βοήθεια σε ατυχήματα και της Ελληνικής Αστυνομίας. Αυτό το κομμάτι έχει ενεργοποιηθεί, έχουν σταλεί οι προσκλήσεις στους τελικούς δικαιούχους, έχουν υποβληθεί προτάσεις και νομίζω ότι για την Ελληνική Αστυνομία έχουμε και απόφαση έγκρισης, ενώ της οι προτάσεις της Πυροσβεστικής εξετάζονται.

Σε ό,τι αφορά την τελευταία δράση, αυτή αναφέρεται στην ηλεκτρονική διαχείριση κυκλοφορίας στο υπεραστικό δίκτυο της χώρας. Με δεδομένο ότι στον ΠΑΘΕ το θέμα αυτό θα αντιμετωπιστεί από τους παραχωρησιούχους, στα πλαίσια των Συμβάσεων Παραχώρησης, ένα μικρό ποσό που υπάρχει γι’ αυτή την δράση, προορίζεται για κάποια εφαρμογή κατά μήκος της Εγνατίας και έχει ήδη αποσταλεί πρόσκληση στον τελικό δικαιούχο, που είναι η "Εγνατία Οδός Α.Ε.", και αναμένεται η υποβολή της πρότασης για την ηλεκτρονική διαχείριση κυκλοφορίας. 

Τέλος, θα πω δυο λόγια για την Τεχνική Βοήθεια (θα γίνει αναφορά στη συνέχεια), θα πω απλώς ότι όπως περιγράφεται στο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού, το Μέτρο 9.2. περιλαμβάνει δράσεις για την υποστήριξη των υπολοίπων Αξόνων και Μέτρων του Προγράμματος, εκτός των δύο αξόνων που αναφέρθηκα προηγουμένως του Π.Α.Θ.Ε. και της Εγνατίας, που έχουν το δικό τους κομμάτι Τεχνικής Βοήθειας. Καλύπτει δηλαδή τις ανάγκες των υπολοίπων Μέτρων και τις ανάγκες της διαχείρισης του Προγράμματος, δηλαδή ότι απαιτείται για την Επιτροπή Παρακολούθησης και την Διαχειριστική Αρχή. 

Στο Μέτρο αυτό λοιπόν, οι δράσεις αφορούν σε αγορά εξοπλισμού για την Διαχειριστική Αρχή, μελέτες, εμπειρογνωμοσύνες οριζόντιες (όχι για έργα γιατί οι μελέτες για τα έργα πηγαίνουν στα αντίστοιχα Μέτρα), παροχή υπηρεσιών συμβούλου κ.ά. Στο Μέτρο προβλέπουμε να ενταχθούν και να καλυφθούν οι συμβάσεις για τους συμβούλους των διαγωνισμών παραχώρησης, που αυτή τη στιγμή έχουμε και καλύπτουν τις ανάγκες της εξέλιξης των σχετικών διαγωνισμών. Πρόκειται για τρεις συμβούλους, δύο Τεχνικούς και έναν Κυκλοφοριακό, που υπάρχουν ήδη. Το Μέτρο καλύπτει επίσης τη δημοσιότητα και πληροφόρηση του Προγράμματος, που είναι μια πολύ σημαντική δράση (θα γίνει ειδική αναφορά στα ειδικά θέματα στη συνέχεια), καθώς και σεμινάρια εκπαίδευσης των τελικών δικαιούχων και του προσωπικού της Διαχειριστικής Αρχής. 

Υπάρχει μέσα στο τεύχος ένα ενδεικτικό πρόγραμμα – πλαίσιο με μια κατανομή των πόρων του Προγράμματος που (ανέρχονται στα 27 εκατομμύρια Ευρώ για την εξαετία) σε αυτές τις βασικές δράσεις που ανέφερα προηγουμένως. Όμως αυτό το Μέτρο δεν μπορούσε να ενεργοποιηθεί, γιατί δεν υπήρχε το θεσμικό πλαίσιο που θα καθόριζε τις διαδικασίες και τον τρόπο υλοποίησής του, μέχρι τον Μάρτιο που εκδόθηκε το Προεδρικό Διάταγμα 4 του 2002 και ο Οδηγός Διαχείρισης Δράσεων Τεχνικής Βοήθειας, που περιλαμβάνεται μέσα στα υλικά που σας έχουμε δώσει με το φάκελο της Επιτροπής Παρακολούθησης. Εκεί καθορίζονται οι διαδικασίες και ο τρόπος που θα υλοποιούνται οι δράσεις τεχνικής βοήθειας. Θα σας γίνει μία παρουσίαση από τις συναδέλφους μου στη συνέχεια.

Νομίζω ότι δεν πρέπει να επεκταθώ περισσότερο, δεν χρειάζεται να σας πω περισσότερα για την πρόοδο των Μέτρων του Προγράμματος. Θα ήθελα να αναφερθώ σε δύο θέματα μόνο, πολύ γρήγορα, που πρέπει να αναφερθούμε και να αναφερόμαστε στην Επιτροπή Παρακολούθησης πάντα σε όλες τις συνεδριάσεις και αυτό είναι μία σύντομη αναφορά στο τι συμβαίνει και ποια είναι η πρόοδος των Μεγάλων Έργων του Προγράμματος και πως προχωράνε συναφείς με το Πρόγραμμά μας δράσεις. 

Τα περισσότερα από τα έργα που σας ανέφερα προηγουμένως ότι έχουν εγκριθεί και έχουν ενταχθεί στο Πρόγραμμα, είναι Μεγάλα Έργα κατά την έννοια και τον ορισμό που δίνουν τα άρθρα 25 και 26 του Κανονισμού 1260 της Ευρωπαϊκής Επιτροπής. Σύμφωνα με αυτόν τον Κανονισμό, τα Μεγάλα Έργα ορίζονται ως τα έργα που έχουν προϋπολογισμό πάνω από 50 εκατομμύρια Ευρώ. Για τα έργα αυτά απαιτείται μία ειδική διαδικασία, μία αποστολή αίτησης προς την Ευρωπαϊκή Επιτροπή για να εγκριθεί, να επιβεβαιωθεί το ποσοστό της κοινοτικής συνδρομής. Οι αιτήσεις αυτές των Μεγάλων Έργων συνοδεύονται από τεχνικοοικονομικές μελέτες, μελέτες κόστους – ωφέλειας των έργων και από άλλο υποστηρικτικό υλικό (που περιγράφεται στον Κανονισμό), αξιολογούνται από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή και εκδίδεται η απόφαση που καθορίζει το ποσοστό της κοινοτικής συνδρομής. 

Το Πρόγραμμά μας στην ουσία είναι ένα άθροισμα Μεγάλων Έργων, δηλαδή το 80% του Προγράμματος είναι Μεγάλα Έργα. Τα έχουμε προσδιορίσει στην προηγούμενη συνεδρίαση στο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού :  είναι 19 Μεγάλα Έργα. Από αυτά τα 19 Μεγάλα Έργα, αν θυμάστε στην προηγούμενη συνεδρίαση, στον προγραμματισμό της επόμενης περιόδου, είχαμε βάλει σαν στόχο να στείλουμε στην Κοινότητα οκτώ Μεγάλα Έργα. Πράγματι έχουν σταλεί στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή, αιτήσεις για οκτώ Μεγάλα Έργα που είναι :  η ολοκλήρωση των τμημάτων Π.Α.Θ.Ε., ο Περιφερειακός Δακτύλιος της Αττικής, η ζεύξη Ρίου – Αντιρρίου, η ολοκλήρωση των τμημάτων της Εγνατίας σε Μακεδονία – Θράκη, το κομμάτι της Εγνατίας στην Ήπειρο, ο Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης, η λεωφόρος Κηφισού και το Μετρό Αθηνών και οι σταθμοί μετεπιβίβασης. Η δημόσια δαπάνη των παραπάνω οκτώ έργων, όπως φαίνεται στον πίνακα, ανέρχεται σε 4,3 δισεκατομμύρια Ευρώ, δηλαδή καλύπτει το 73% της δημόσιας δαπάνης του Προγράμματος. Είναι φανερό ότι στην ουσία είναι όλα τα Μεγάλα δημόσια Έργα του Προγράμματος (έχουμε και δύο παραχωρήσεις όχι μόνο δημόσια). Για αυτά λοιπόν τα Μεγάλα Έργα έχουμε στείλει τις αιτήσεις στο τέλος της προηγούμενης χρονιάς και στις αρχές του 2002, οι οποίες έχουν γίνει κατ'αρχήν δεκτές από την Κοινότητα, εκτός από το έργο του Μετρό Αθηνών. Για το έργο αυτό, τέθηκε ένα θέμα, σε σχέση με τους ενδιάμεσους σταθμούς της γραμμής Εθνική Άμυνα – Σταυρός, όπου προκειμένου να οριοθετηθεί και να καλυφθεί το κόστος του έργου, το οποίο είναι πολύ μεγάλο, είχε γίνει ένας σχεδιασμός να μην κατασκευαστούν σε πρώτη φάση αυτοί οι τρεις ενδιάμεσοι σταθμοί. Η Κοινότητα έθεσε θέμα με μια επιστολή της να επανεξετάσουμε αυτή μας την επιλογή και να εξαντλήσουμε κάθε δυνατότητα για να καλυφθεί από την αρχή και μέσα στα πλαίσια αυτής της περιόδου και η κατασκευή των τριών ενδιάμεσων αυτών σταθμών. Θα έχουμε την ευκαιρία υποθέτω να το συζητήσουμε και στη συνέχεια αυτό το σημείο. Στην τεχνική σύσκεψη που προηγήθηκε εχθές, εξετάστηκε το θέμα αυτό και φαίνεται ότι υπάρχει δυνατότητα, και θα ενταχθούν στο Πρόγραμμα και η κατασκευή αυτών των τριών σταθμών στη γραμμή Εθνική Άμυνα – Σταυρός – Αεροδρόμιο. 

Δυο λόγια να πω ακόμα για τα Μεγάλα Έργα :  ότι οι αιτήσεις έγιναν κατ'αρχήν αποδεκτές από την Κοινότητα και το «κατ'αρχήν αποδεκτές» σημαίνει ότι οι φάκελοι που εστάλησαν είχαν όλα τα απαραίτητα στοιχεία για την αξιολόγηση των έργων από τις υπηρεσίες της Επιτροπής. Όμως δεν ολοκληρώθηκε η διαδικασία. Βρίσκεται ακόμα σε διαβούλευση, έχουν γίνει παρατηρήσεις και μας ζητήθηκαν επιπλέον στοιχεία ή έγιναν παρατηρήσεις για κάθε επιμέρους έργο, το οποίο το εξετάζουν οι αντίστοιχες Υπηρεσίες. Αυτά τα στοιχεία συλλέγονται και θα σταλούν. Έγιναν επίσης και ορισμένες οριζόντιες παρατηρήσεις που αφορούσαν στο σαφή διαχωρισμό μεταξύ του αντικειμένου Β' και Γ' Κ.Π.Σ., όχι ως παρατήρηση, αλλά ως ανησυχία και επισήμανση της Επιτροπής ώστε να προσεχθεί ιδιαίτερα ως θέμα. Αφορούσαν στην αναγκαιότητα να υπάρχει λεπτομερής περιγραφή φυσικού αντικειμένου, το οποίο θα πρέπει να είναι οπωσδήποτε ολοκληρωμένο και λειτουργικό για κάθε Μεγάλο Έργο, αφορούσαν στην εκτίμηση του πραγματικού κόστους των έργων, στην μεθοδολογία και τους δείκτες για την παρακολούθηση της εξέλιξης του φυσικού αντικειμένου (που πρέπει να υπάρχει και να γίνεται με έναν τρόπο ανάλογο με αυτόν των έργων του Ταμείου Συνοχής), καθώς και στην παρουσίαση της εξέλιξης των συμβάσεων και τέλος αφορούσαν στην ανάγκη να τεκμηριωθεί η διαχειριστική ικανότητα των φορέων που υλοποιούν μεγάλα πακέτα του Προγράμματος και ειδικότερα των ανωνύμων εταιρειών, δηλαδή της Αττικό Μετρό και της Εγνατίας Οδού για την περίπτωσή μας, των οποίων επιπλέον η Κοινότητα συγχρηματοδοτεί και την λειτουργία. 

Για τα περισσότερα από αυτά, έχουνε δοθεί οι πληροφορίες στην Κοινότητα και καλύφθηκε πιστεύουμε πλήρως το θέμα του διαχωρισμού του αντικειμένου μεταξύ Β’ και Γ’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης. Έγινε επίσης μια μεγάλη προσπάθεια σε συνεργασία με το ΥΠ.ΕΘ.Ο., για να καλυφθεί η απαίτηση της Επιτροπής σχετικά με την εκτίμηση του πραγματικού κόστους των έργων και του προσδιορισμού, και της εξασφάλισης της χρηματοδότησής τους. Έγινε ιδιαίτερη προσπάθεια, η οποία αποτυπώνεται και στα κείμενα που σας έχουν μοιραστεί. Στις εγκριτικές αποφάσεις των έργων, περιγράψαμε το αντικείμενο, που ήταν απολύτως απαραίτητο να γίνει, έτσι ώστε κάθε έργο να είναι λειτουργικό και ολοκληρωμένο. Προσδιορίσαμε σε συνεργασία με τις Υπηρεσίες, το πραγματικό του κόστος και πράγματι φάνηκε ότι σε αρκετές περιπτώσεις αυτό το πραγματικό κόστος των έργων υπερέβαινε τον διατιθέμενο από το Πρόγραμμα προϋπολογισμό. Έγιναν οι σχετικές συζητήσεις και με το Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας και δόθηκε κατά τη διαδικασία της διαβούλευσης και του συντονισμού αλλά και ειδικά με υπουργικές αποφάσεις, η έγγραφη διαβεβαίωση, ότι το επιπλέον κόστος των έργων θα γίνει προσπάθεια να καλυφθεί από τους πόρους που ελπίζουμε όλοι και πιστεύουμε ότι θα εισρεύσουν στο Πρόγραμμά μας μετά την ενδιάμεση αξιολόγηση από το αποθεματικό, είτε από μετακινήσεις πόρων από άλλα Προγράμματα, είτε από εθνικούς πόρους, εάν αυτό χρειαστεί. Έτσι στις εγκριτικές αποφάσεις των έργων βλέπετε αυτό το σχήμα όπου μιλάμε για συγχρηματοδοτούμενο προϋπολογισμό και πρόσθετους εθνικούς πόρους, που δίνουν τον συνολικό προϋπολογισμό των έργων. 

Ένα άλλο θέμα που αφορά στα Μεγάλα Έργα, είναι το θέμα των εσόδων, των σημαντικών εσόδων που πιθανόν εμφανίζουν οι αναλύσεις, οι τεχνικοοικονομικές και χρηματοοικονομικές για τα έργα αυτά, που όπως σας είπα προηγούμενα είναι απολύτως απαραίτητες να συνοδεύουν τις Αιτήσεις, γιατί οι Αιτήσεις σκοπό έχουν την επιβεβαίωση του ποσοστού χρηματοδότησης. Σύμφωνα με τους νέους Κανονισμούς, αν ένα έργο παράγει σημαντικά έσοδα (και σημαντικά έσοδα είναι οι περιπτώσεις που τα καθαρά έσοδά του είναι μεγαλύτερα από το 25% του κόστους της επένδυσης), τότε μειώνονται τα ανώτατα όρια χρηματοδότησης της κοινοτικής συνδρομής. Υπάρχει δηλαδή περίπτωση να έχουμε μείωση του ποσοστού κοινοτικής συνδρομής σε αυτές τις περιπτώσεις. Το θέμα είναι μεγάλο, είναι σε συζήτηση και με την Ευρωπαϊκή Επιτροπή διάφορα τεχνικά ζητήματα, που αφορούν στο πως υπολογίζονται αυτά τα καθαρά έσοδα (προφανώς δεν θα συζητήσουμε τώρα λεπτομέρειες, αλλά αφορούν στον καθορισμό του προεξοφλητικού επιτοκίου, της υπολειμματικής αξίας, της μεθόδου του πώς προσδιορίζεται η περίοδος ανάλυσης, τα ιστορικά κόστη και τα λοιπά). Αυτά όλα τα θέματα τα τεχνικά ας το πούμε έτσι, θα τα καλύψει ελπίζουμε ένας Οδηγός που υποσχέθηκε η Κοινότητα ότι θα επικαιροποιήσει και που αφορά στη σύνταξη των μελετών κόστους – ωφέλειας. Ο Οδηγός αυτός, που τον περιμένουμε από στιγμή σε στιγμή από τους συναδέλφους της Επιτροπής (φαντάζομαι ότι θα έχουμε κάποια ενημέρωση) αφορά και άλλα σε ζητήματα (που θα πρέπει να συζητηθούν και ειδικότερα για τα έργα του Προγράμματός μας), δηλαδή με γενικότερα θέματα για τα έργα που παράγουν έσοδα, όπως με ποια μεθοδολογία θα υπολογιστεί η απομείωση του ποσοστού στις περιπτώσεις καθαρών εσόδων αλλά και ειδικότερα θέματα που αφορούν τα μεγάλα έργα του Προγράμματος που είναι π.χ. οι περιπτώσεις έργων που παράγουν έσοδα μεγάλων οδικών αξόνων, που λόγω των διοδίων που θα έχουν παράγουν μεν έσοδα, αλλά τα έσοδα αυτά χρησιμοποιούνται για να δοθούν στον παραχωρησιούχο, μέσα από τα σχήματα των Συμβάσεων Παραχώρησης. Σε αυτήν την περίπτωση συζητάμε για απομείωση ποσοστού ή δεν τίθεται τέτοιο θέμα, στον βαθμό που αποτελούνε κομμάτι μιας συνολικότερης προσπάθειας που γίνεται και με τους στόχους που έχουν τεθεί από το Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης για την κινητοποίηση όσο το δυνατόν περισσότερων ιδιωτικών κεφαλαίων για τα έργα αυτά;

Αυτά είναι κάποια από τα ζητήματα που αφορούν στην προώθηση των αιτήσεων Μεγάλων Έργων προς την Κοινότητα. Στόχος μας είναι (και θα το δούμε και στον προγραμματισμό) να ολοκληρωθούν οι διαδικασίες και στο δικό μας επίπεδο, με την επιτάχυνση και το μάζεμα άμεσα (σε συνεργασία με τους φορείς και με κινητοποίηση της Διαχειριστικής Αρχής) όλων των στοιχείων που μας ζητήθηκαν για να σταλούν στις Βρυξέλλες. Και βέβαια απομένουν όλα αυτά τα άλλα οριζόντια θέματα που ανέφερα για να κλείσει αυτή η διαβούλευση και σε επίπεδο Κοινότητας και να εκδοθούν οι αποφάσεις επιβεβαίωσης του ποσοστού. 

Τελειώνω κ. Γενικέ.

Υπάρχουν επίσης και οι συναφείς δράσεις, που είμαστε υποχρεωμένοι να τις αναφέρουμε. Οι συναφείς δράσεις για το Πρόγραμμα είναι πάρα πολύ σημαντικές και το ξέρουμε ότι το Πρόγραμμα, αποτελεί μέρος ενός συνολικότερου σχεδιασμού για την ανάπτυξη των μεγάλων αξόνων της χώρας. Το αδελφό κομμάτι και το πιο σημαντικό είναι το μεγάλο πακέτο έργων Ταμείου Συνοχής, που υλοποιούνται και που αφορούν όλα αυτά τα έργα που αναφέραμε προηγουμένως, όλους τους οδικούς άξονες και ειδικότερα τον Π.Α.Θ.Ε., την Εγνατία, την Ιόνια Οδό, τον άξονα Τρίπολη – Καλαμάτα και κάποια μεγάλα λιμάνια.

Το πρόγραμμα των έργων του Ταμείου Συνοχής, ενδεικτικά, έχει ένα συνολικό προϋπολογισμό 1,4 δισεκατομμύρια Ευρώ. Σύμφωνα με τον προγραμματισμό που υπήρχε καταγεγραμμένος και αποτυπωμένος μέσα στο Παράρτημα του Επιχειρησιακού μας Προγράμματος, έχουμε ήδη δεσμεύσει, υλοποιήσει ας πούμε, με έκδοση εγκριτικών αποφάσεων από το Ταμείο Συνοχής 13 έργα με έναν συνολικό προϋπολογισμό 1,2 δισεκατομμύρια Ευρώ. Δηλαδή, έχουμε καλύψει το 86% ας πούμε του στόχου (αν υποθέσουμε ότι υπήρχε στόχος για το πρόγραμμα αυτό του Ταμείου Συνοχής).

Εκκρεμούν άλλες τρεις αιτήσεις στην Κοινότητα, μία εκ των οποίων είναι η αίτηση για τις παρακάμψεις, που προανέφερα, του Αγίου Κωνσταντίνου και των Καμένων Βούρλων, που είναι σε πολύ καλό δρόμο και μπορεί ενδεχομένως να ολοκληρωθεί φέτος η έγκρισή της, αν και από τη δική μας πλευρά ολοκληρώσουμε την διαδικασία. Η Διαχειριστική Αρχή και η Επιτροπή Παρακολούθησης έχει ένα ρόλο να παίξει στο Ταμείο Συνοχής. Υπάρχει μέσα στο φάκελο μια κοινή υπουργική απόφαση, που έχει εκδοθεί μέσα σε αυτή τη χρονιά και η οποία καθορίζει τις αρμοδιότητες των επιμέρους Επιτροπών Παρακολούθησης για τα έργα αρμοδιότητάς τους, για μας για τα οδικά και λιμενικά. Σύμφωνα με την Κ.Υ.Α. αυτή, την κεντρική ευθύνη την έχει το Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας με την Ειδική Υπηρεσία (όπως ξέρουμε ότι έχει γίνει) του Ταμείου Συνοχής και εκπρόσωπος της οποία παρευρίσκεται σήμερα εδώ. Ωστόσο οι επιμέρους Επιτροπές Παρακολούθησης συζητούν και εξετάζουν τα έργα του Ταμείου Συνοχής και ενημερώνονται για την πορεία υλοποίησής τους. Γι’ αυτό υπάρχει ειδικό κομμάτι μέσα στο φάκελο και θα σας γίνει και αναλυτική παρουσίαση για τα έργα του Ταμείου Συνοχής. 

Πέρα από τα έργα του Ταμείου Συνοχής υπάρχουν άλλα Προγράμματα του Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης (που είναι τα Περιφερειακά Προγράμματα) που υλοποιούν δράσεις που συνδέονται με τα έργα του Προγράμματός μας. Γίνεται μία σχετικά συνοπτική αναφορά μέσα στο φάκελο, γιατί με την ευρεία έννοια πάρα πολλά έργα μεταφορών των Περιφερειακών Προγραμμάτων συνδέονται με τους βασικούς Άξονες. Περιορίσαμε την αναφορά μόνο στα έργα, που αφορούν στους Άξονες του Προγράμματός μας.

Έτσι για το Π.Ε.Π. Αττικής το βασικό έργο που είναι σε συνάφεια και συνέργια και δεν μπορεί να ειδωθεί ξεχωριστά, είναι το έργο της ολοκλήρωσης της Λεωφόρου Κηφισού από το 0+700 μέχρι το 3+060, το ενδιάμεσο κομμάτι από αυτά που χρηματοδοτεί το Πρόγραμμά μας. Από όσο γνωρίζω για το έργο αυτό έχουν προχωρήσει οι διαδικασίες και έχει εκδοθεί και η εγκριτική απόφαση. 

Τα Π.Ε.Π. Ηπείρου, Θεσσαλίας, Στερεάς Ελλάδας και Δυτικής Ελλάδας, σύμφωνα με τον αρχικό σχεδιασμό που έχει γίνει για την υλοποίηση των οδικών αξόνων, που θα καλυφθούν από Συμβάσεις Παραχώρησης, καλούνται να καλύψουν με τη συνδρομή τους ένα μέρος της δημόσιας δαπάνης που θα υποστηρίξει τα σχήματα των παραχωρήσεων. Εδώ υπάρχει ένα θέμα, που το έχουν θέσει οι περιφερειάρχες των αντιστοίχων Περιφερειών, γιατί, όπως θα ακούσουμε στη συνέχεια, τα έργα αυτά έχουν μεγάλο χρόνο ωρίμανσης και θα αρχίσουν να υλοποιούνται μετά το 2004. Τα Π.Ε.Π. λοιπόν θέτουν το ζήτημα ότι έχουν κάποια κομμάτια της δημόσιας δαπάνης τους μπλοκαρισμένα, ας το πούμε έτσι, γι’αυτούς τους άξονες που δεν κινούνται. Για το ζήτημα, δεν έχω κάτι πιο συγκεκριμένο να πω. Πρέπει να εξεταστεί σε επόμενη φάση ίσως, μια δυνατότητα επανασχεδιασμού για να μην υπάρχει αυτό το πρόβλημα στα συγκεκριμένα περιφερειακά Προγράμματα.  

Το Π.Ε.Π. Πελοποννήσου καλύπτει έργα του άξονα Τρίπολη – Καλαμάτα, τα οποία είχουν ήδη ξεκινήσει από την προηγούμενη περίοδο, ολοκληρώνονται τώρα και συνδέονται στενά με τις δικές μας παρεμβάσεις.

Το Π.Ε.Π. Κρήτης χρηματοδοτεί κάποια έργα στο βασικό άξονα, το Βόρειο Οδικό Άξονα που είναι σε συνάφεια με τα δικά μας έργα. Γι’ αυτά τα έργα έχουν εκδοθεί επίσης εγκριτικές αποφάσεις.

Τέλος, τα Π.Ε.Π. της Βορείου Ελλάδας, Δυτικής Μακεδονίας, Ανατολικής Μακεδονίας και Κεντρικής Μακεδονίας έχουν δράσεις που συνδέονται άμεσα με τους κάθετους άξονες της Εγνατίας Οδού, δεν θα πω τίποτα παραπάνω. 

Στο φάκελο δεν αναφέρονται, αλλά σας έχουμε μοιράσει σήμερα (γιατί από παράλειψη, δεν είχε ενσωματωθεί στο κείμενο) την αναφορά στις δράσεις των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών. Πρόκειται για τη γραμμή του κοινοτικού προϋπολογισμού Β.5 / 700 (άλλη από τα διαρθρωτικά ταμεία), την οποία διαχειρίζεται η Γενική Διεύθυνση ΤRΕΝ της Ευρωπαϊκής Επιτροπής, η οποία χρηματοδοτεί μελέτες των μεγάλων αξόνων, των διευρωπαϊκών δικτύων. Δεν κάνουμε αναφορά και δεν θα κάνουμε στη συνέχεια για παλιά έργα της Γραμμής Β.5 / 700, που αφορούν σε δραστηριότητες των προηγούμενων περιόδων.

Γίνεται μόνο μια σύντομη αναφορά σε αποφάσεις που υπάρχουν και αυτή τη στιγμή χρηματοδοτούν μελέτες :  τις τρεις αποφάσεις για μελέτες της Εγνατίας :  α) Στρυμόνα – Νέα Πέραμος τμήμα που δεν είναι ενταγμένο στα Προγράμματά μας για κατασκευή, αλλά καλύπτει το σύνολο των μελετών, β) τις τεχνικές μελέτες του άξονα της Εγνατίας για όσα τμήματα κατασκευάζονται (ένα πολύ μεγάλο πακέτο όπως είχε σχεδιαστεί από το ΥΠ.ΕΘ.Ο. και έχει προωθηθεί προς την Κοινότητα) και γ) την ολοκλήρωση μελετών στους κάθετους άξονες της Εγνατίας. Τις μελέτες για τις συνδέσεις του Π.Α.Θ.Ε. με το λιμάνι της Πάτρας. Μελέτες παράλληλων έργων στον Περιφερειακό Δακτύλιο Αττικής. Μελέτες για τη σύνδεση του Ακτίου με την Ιόνια Οδό. Μελέτες οικονομικής βιωσιμότητας για το VTMIS. Μελέτες για το ΒΟΑΚ καθώς και μελέτες για τη διαχείριση των αυτοκινητοδρόμων και την ηλεκτρονική συλλογή διοδίων και το σύστημα μέτρησης της οδικής κυκλοφορίας. 

Αν έχω ξεχάσει κάτι θα με συμπληρώσουν οι υπεύθυνοι των φορέων. 

Ευχαριστώ πολύ κύριε Πρόεδρε, σας κούρασα. 

Π. Βασιλείου:

Ευχαριστούμε πολύ την κυρία Παπασιώπη που κατόρθωσε το ακατόρθωτο, η παρουσίασή της να είναι συνοπτική και αναλυτική ταυτόχρονα και θα ήθελα να δώσω τον λόγο στην κυρία Τρέζου για να αναφερθεί με τη σειρά της στην πρόοδο των διαγωνισμών παραχώρησης.

Σ. Τρέζου:

Καλημέρα σας. Εγώ θα είμαι πολύ πιο σύντομη από τη Ζωή Παπασιώπη.

Ζ. Παπασιώπη: 

Όπως πάντα.

Σ. Τρέζου:

Όπως πάντα. Εξάλλου τα είπε όλα. Είπε δηλαδή ότι το Πρόγραμμα στηρίζεται κατά το ένα τρίτο σε ιδιωτικούς πόρους, επομένως πρέπει να κάνουμε ότι είναι δυνατό προκειμένου να επισπεύσουμε τις διαδικασίες και να γίνουμε αποτελεσματικοί, ώστε τελικά να μπορέσουμε να προσελκύσουμε τους απαιτούμενους αυτούς πόρους για να πετύχει το Πρόγραμμα. 

Είπε προηγούμενα, ότι το Πρόγραμμα έχει μια μεγάλη δυναμική και προηγείται του χρόνου του. Για να διατηρήσει αυτή τη δυναμική θα πρέπει τουλάχιστον, από το 2004 και μετά, να μπουν στην εικόνα και οι παραχωρήσεις, έτσι ώστε συνολικά το Πρόγραμμα να είναι πετυχημένο και δυναμικό από την αρχή του μέχρι το τέλος του.

Όπως ξέρετε, σε όλους τους Άξονες Προτεραιότητας, προκειμένου αυτοί να υλοποιηθούν στο σύνολό τους, απαιτείται η εισροή ιδιωτικών κεφαλαίων. Στους έξι από τους εννέα Άξονες απαιτούνται ιδιωτικά κεφάλαια. Βέβαια και στον Άξονα των λιμανιών απαιτούνται, αλλά αυτό είναι μια άλλη ιστορία. Επίσης, το Ταμείο Συνοχής για να πετύχει τα προγράμματά του χρειάζεται την εισροή ιδιωτικών κεφαλαίων. Τα ιδιωτικά αυτά κεφάλαια θα εισέλθουν μέσω των Συμβάσεων Παραχώρησης. 

Ήδη στο Πρόγραμμα έχουν δρομολογηθεί δέκα Συμβάσεις Παραχώρησης. Είναι οι ελάχιστες που πρέπει να γίνουν προκειμένου όλο το Πρόγραμμα να καλυφθεί. Έτσι έχουμε δύο Συμβάσεις σε εξέλιξη, που είναι αυτές του Ρίου – Αντιρρίου και της Αττικής Οδού, έχουμε τη σύμβαση του Μετρό Θεσσαλονίκης, που είναι υπογεγραμμένη και αναμένουμε τα αποτελέσματα στο τέλος του χρόνου για να τεθεί σε ισχύ, και βεβαίως έχουμε το μεγάλο Πρόγραμμα των έξι Συμβάσεων Παραχώρησης των αυτοκινητοδρόμων που έχουν ήδη δρομολογηθεί.

Όπως ξέρετε και είχαμε πει και πέρυσι, έχουμε κάνει τις προσκλήσεις εκδήλωσης ενδιαφέροντος για να προσέλθουν οι όμιλοι σε μία διαδικασία διαπραγμάτευσης και διαβούλευσης προκειμένου να οριστικοποιηθούν τα τεύχη δημοπράτησης, με βάση τα οποία τελικά θα έρθουν να υποβάλουν τεχνική και οικονομική προσφορά.

Είναι μια διαδικασία η οποία γίνεται για πρώτη φορά και με βάση και τη δυνατότητα και την κατεύθυνση που έδωσαν οι οδηγίες της Κοινότητας (οι υπό επεξεργασία οδηγίες της Κοινότητας). Το σύστημα αυτό βρέθηκε ότι είναι το καταλληλότερο, δεδομένου ότι είχαμε εμπειρίες από τις προηγούμενες διαδικασίες, οι οποίες είχαν προβλήματα συγκεκριμένα.

Αναλυτικά, έχουμε προκηρύξει διαγωνισμούς για έξι Συμβάσεις Παραχώρησης αυτοκινητοδρόμων, συνδυασμένα τμήματα αυτοκινητοδρόμων. Έχουμε λοιπόν, όπως θα ξέρετε, το τμήμα Μαλιακός – Κλειδί, στο οποίο αναφέρθηκαν ήδη οι προηγούμενοι ομιλητές. 

Εδώ θα ήθελα να πω πριν συνεχίσω, ότι οι διαγωνισμοί αυτοί παραχώρησης, δεν αφορούν μόνο στα τμήματα, που είναι ενταγμένα στα συγκεκριμένα Προγράμματα, αλλά αφορούν και τμήματα που είναι ενταγμένα στα περιφερειακά Προγράμματα και ίσως κάποια τμήματα και πέρα από αυτά. 

Έτσι στο δεύτερο Συνδυασμό Παραχώρησης έχουμε το κομμάτι Αθήνα – Κόρινθος – Πάτρα – Πύργος – Τσακώνα. Δηλαδή ένα τμήμα του Συνδυασμού αυτού Παραχώρησης είναι στο Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α., ένα άλλο είναι στο Π.Ε.Π. Δυτικής Ελλάδας και ένα άλλο είναι πιο πέρα.

Έχουμε τον Αυτοκινητόδρομο Κεντρικής Ελλάδας, που είναι ενταγμένος στο Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α., στο Π.Ε.Π. Στερεάς Ελλάδας και στο Π.Ε.Π. Θεσσαλίας. Έχουμε την Ιόνια Οδό που είναι έργο του Ταμείου Συνοχής, η οποία μαζί της έχει και το τμήμα Σχηματάρι – Χαλκίδα που είναι έργο του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α., καθώς και την εκμετάλλευση τμήματος του ΠΑΘΕ. Επίσης έχουμε ένα άλλο έργο του Ταμείου Συνοχής που είναι το Κόρινθος – Τρίπολη – Καλαμάτα και έχουμε και τους αυτοκινητόδρομους Αττικής, που είναι έργο του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α.

Είχαμε πει και την προηγούμενη φορά ότι οι διαγωνισμοί αυτοί, αυτές οι προκηρύξεις, έγιναν στα πλαίσια δύο διαγωνισμών παραχώρησης. Ο ένας προκηρύχτηκε από την ΕΥΔΕ / ΠΑΘΕ και ο άλλος από τη Διεύθυνση Δ1 της Γ.Γ.Δ.Ε.

Εφ' όσον υλοποιηθούν αυτές οι παραχωρήσεις, θα έχουμε πετύχει να κατασκευάσουμε 800 χλμ. αυτοκινητοδρόμων και θα έχουμε δώσει σε λειτουργία μέσω των Συμβάσεων Παραχώρησης 1.410 χλμ., δεδομένου ότι οι συμβάσεις αυτές θα περιλάβουν και ήδη κατασκευασμένα τμήματα. 

Επίσης, ακούσατε ότι ήδη προκηρύχτηκε και η Υποθαλάσσια Αρτηρία Διαμπερούς Κυκλοφορίας Θεσσαλονίκης, κατά αντίστοιχο τρόπο. 

Οι εργασίες που βρίσκονται σε εξέλιξη στα πλαίσια των παραχωρήσεων αυτών και για την ολοκλήρωση της διαδικασίας των διαγωνισμών αφορούν στην αξιολόγηση των υποψήφιων ομίλων, οι οποίοι έχουν υποβάλλει εκδήλωση ενδιαφέροντος, στην εκπόνηση ερευνών και μελετών (βέβαια απαιτούνται ακόμα κάποιες συμπληρωματικές έρευνες, γι’ αυτό θα ήθελα να παρακαλέσω την κυρία Παπασιώπη να ενεργοποιήσει τα Μέτρα, έτσι ώστε να υπάρχει δυνατότητα να χρηματοδοτηθούν οι μελέτες και οι προκαταρκτικές έρευνες για τα έργα αυτά), στη σύνταξη του τεύχους διαβούλευσης, το οποίο θα δοθεί στους διαγωνιζόμενους για να ξεκινήσει η διαδικασία, στη συγκέντρωση και διαμόρφωση των τεχνικών προδιαγραφών μελέτης, κατασκευής, λειτουργίας και συντήρησης. Έχει ήδη γίνει το πρώτο σχέδιο της διακήρυξης της Β’ φάσης καθώς και το πρώτο σχέδιο της Σύμβασης Παραχώρησης. 

Όσον αφορά στην αξιολόγηση των υποψηφίων, οι επιτροπές που συστάθηκαν ήδη έχουν εκδώσει τα πρακτικά τους, οπότε έχουν και υποβληθεί οι αντίστοιχες ενστάσεις. Οι ενστάσεις για δύο από τους έξι διαγωνισμούς έχουν εκδικαστεί, βέβαια παραμένει η διαδικασία της δικαστικής προστασίας και του Νόμου 2522 / 97, προσφυγή στο Συμβούλιο Επικρατείας και όλη αυτή η ιστορία. Είχαμε μία συζήτηση στην χτεσινή συνάντηση όπου λέγαμε ότι ενδεχομένως θα πρέπει και το δημόσιο να ζητάει δικαστική προστασία και όχι μόνο οι διαγωνιζόμενοι. 

Παράλληλα με όλα αυτά, έχει ξεκινήσει και ένα εκτεταμένο Πρόγραμμα κυκλοφοριακών μετρήσεων σε όλους τους κύριους άξονες της χώρας, έχει γίνει η πρώτη φάση αυτού και συνεχίζεται η δεύτερη. Έτσι έχουν ολοκληρωθεί οι μετρήσεις κυκλοφορίας για την τυπική περίοδο, δηλαδή την περίοδο Μαρτίου – Απριλίου, οι μετρήσεις έρευνας προέλευσης προορισμού, η έρευνα δεδηλωμένης προτίμησης για να δούμε πόσο είναι διατεθειμένοι οι Έλληνες πολίτες να πληρώνουν την καλύτερη ποιότητα αυτοκινητοδρόμων, τη μείωση του χρόνου διαδρομής και τη μείωση των ατυχημάτων, κάποιες μετρήσεις τρέχουσας κυκλοφορίας, και τώρα ξεκινάει η περίοδος μετρήσεων κυκλοφορίας αιχμής.

Στο σημείο αυτό, ήθελα να επισημάνω και εγώ την ανάγκη της task force συνεργασίας μεταξύ ΥΠΕΧΩΔΕ – ΥΠΕΘΟ ώστε να λύνονται ταχύτερα κάποια προβλήματα τα οποία ταλανίζουν και αυτή τη διαδικασία. 

Όπως εξηγήσαμε οι διαγωνισμοί έχουν γίνει από την ΕΥΔΕ / ΠΑΘΕ και από την Δ1. Οι σύμβουλοι έχουν προσληφθεί από την ΕΥΔΕ / ΠΑΘΕ και από την Δ1. Κάποιοι σύμβουλοι βοηθούν στις παραχωρήσεις και έχουν προσληφθεί από το ΥΠΕΘΟ και κάποιοι άλλοι από τη δικιά μας υπηρεσία ΔΜΕΟ.

Φάνηκε ότι εκείνο που πρέπει να γίνει προκειμένου όλα αυτά τα πράγματα να γίνονται πιο συντονισμένα είναι να γίνει ένα νέο οργανωτικό σχήμα στη Γενική Γραμματεία Δημοσίων Έργων, το οποίο να περιλάβει και να αναλάβει την διεκπεραίωση όλων αυτών των διαγωνισμών. 

Νομίζω ότι αυτή τη στιγμή, κινούμαστε προς αυτή την κατεύθυνση και θεωρώ ότι θα βοηθήσει πάρα πολύ όταν εξηγήσω και πιο κάτω ποιες είναι οι επόμενες δράσεις, που έχουμε να κάνουμε.

Στο σημείο αυτό θα ήθελα να πω, ότι αν γίνει κάποια τροποποίηση στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα θα πρέπει να βάλετε και αυτήν την καινούρια υπηρεσία ως τελικό δικαιούχο. 

Αμέσως μετά την προεπιλογή των διαγωνιζόμενων ξεκινάει η διαδικασία της διαβούλευσης. Στόχοι της διαδικασίας είναι η οριστικοποίηση των επιλογών του κυρίου του έργου, (με τη βοήθεια και των επενδυτών), η βέλτιστη κατανομή των κινδύνων, η σύντμηση του χρόνου δημοπράτησης. Κατά την περίοδο της διαβούλευσης θα συζητηθούν τεχνικά, εμπορικά και νομικά θέματα. 

Να δούμε πως θα ξεκινήσει αυτή η διαβούλευση. Αυτή η διαβούλευση θα ξεκινήσει με βάση συγκεκριμένες μελέτες, οι οποίες θα εκπονηθούν είτε από τον κύριο του έργου είτε από τους διαγωνιζόμενους. Θα ξεκινήσει λοιπόν, μία φάση διευκρινήσεων και συζητήσεων επί των σχεδίων των τευχών δημοπράτησης που θα τους δώσουμε, καταρχάς του σχεδίου διαβούλευσης, του σχεδίου τευχών δημοπράτησης, των υφισταμένων μελετών, των μελετών περιβαλλοντικών επιπτώσεων σε όσες περιπτώσεις υπάρχουν, ενώ παράλληλα το δημόσιο θα ολοκληρώνει τις μελέτες τους και κυρίως θα ολοκληρώσει τη μελέτη περιβαλλοντικής στρατηγικής και τους περιβαλλοντικούς δείκτες, με βάση τις οποίες θα ξεκινήσουν και οι διαγωνιζόμενοι να κάνουν τις δικές τους προτάσεις και τις δικές τους διερευνήσεις. Στόχος αυτού είναι να προετοιμάσει το δημόσιο μία μελέτη περιβαλλοντικών επιπτώσεων και να πάρει περιβαλλοντικούς όρους έχοντας καθορίσει αρχικά τους περιβαλλοντικούς δείκτες και λαμβάνοντας υπόψη και τις προτάσεις των διαγωνιζομένων.

Όταν φτάσουμε σε αυτό το επίπεδο ωριμότητας των μελετών, σημαίνει ότι θα είμαστε έτοιμοι να οριστικοποιήσουμε όλα τα τεύχη δημοπράτησης, να πάρουμε τις περιβαλλοντικές αδειοδοτήσεις και τότε να καλέσουμε τους διαγωνιζόμενους να υποβάλουν προσφορές. Αφού λοιπόν το έργο έχει πάρει μια μορφή, μπορεί κάποιος να εκτιμήσει με ακρίβεια, αυτή που απαιτείται για αυτού του είδους τους διαγωνισμούς, το κόστος του έργου και θα είμαστε σε θέση να συζητήσουμε και νομικά θέματα και θέματα κατανομής κινδύνων.

Όπως είπα και προηγούμενα, στόχος είναι να καθορίσουμε μία δίκαιη κατανομή κινδύνων, αποδεκτή και από τα δύο μέρη και από τους διαγωνιζόμενους και από το δημόσιο, έτσι ώστε οι προσφορές που θα έχουμε να είναι επί της ιδίας βάσεως και να είναι συγκρίσιμες. Αυτό θα κάνει τη ζωή όλων πολύ πιο εύκολη. 

Καταλαβαίνετε λοιπόν, ότι στην επόμενη φάση, η υπηρεσία αυτή που θα δημιουργηθεί ή ο φορέας αυτός που θα δημιουργηθεί θα έχει να συζητάει συγχρόνως επί θεμάτων τεχνικών, νομικών, οικονομικών με 24 συνομιλητές, συγχρόνως. Θα πρέπει να συζητάει, να παίρνει αποφάσεις, να τους κατευθύνει, ώστε να μπορεί όλη αυτή η διαδικασία να φτάσει σε κάποιο τέλος σε λογικά χρονικά πλαίσια. Επομένως η δουλειά που έχει να κάνει η υπηρεσία αυτή είναι πάρα πολύ σημαντική, πρέπει να δοθεί στη στελέχωσή της η ίδια προσοχή που δόθηκε και για την Διαχειριστική Αρχή, έτσι ώστε να μπορέσουμε πραγματικά να φτάσουμε μέχρι τα μέσα του 2004 να έχουμε τους πρώτους αναδόχους.

Αυτά ήθελα να πω.

Π. Βασιλείου:

Σε ευχαριστούμε Στεφανία. 

Σ. Τρέζου:

Να είστε καλά.

Π. Βασιλείου:

Θα ήθελα κι εγώ να επιβεβαιώσω το ότι η πολιτική ηγεσία του Υπουργείου μας, είναι πολύ κοντά στη λήψη των τελικών αποφάσεων σε σχέση με το νέο φορέα για την παρακολούθηση των έργων, που θα υλοποιηθούν με Συμβάσεις Παραχώρησης. Οι σύμβουλοι θα είναι πλέον αποκλειστικά σύμβουλοι στο ΥΠΕΧΩΔΕ. Θα ήθελα να παρακαλέσω εδώ τους εκπροσώπους του ΥΠΕΘΟ να σημειώσουν ότι θα πρέπει να ολοκληρώσουμε, να κλείσουμε την υπόθεση του κυκλοφοριακού συμβούλου, γιατί το θέμα είναι ανοικτό, έχουμε ξεπεράσει τα όρια και πρέπει να το κλείσουμε αν είναι δυνατόν και αύριο.

Λοιπόν, και τώρα να δώσω τον λόγο σε εσάς για σχόλια, παρεμβάσεις, παρατηρήσεις που θα θέλατε να κάνετε και πρώτα βέβαια στον κύριο Παπαδόδημα, Γενικό Διευθυντή του ΥΠΕΘΟ που τον καλωσορίζουμε που είναι εδώ ανάμεσά μας. 

Ν. Παπαδόδημας:

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε.

Ξεκινώντας με κάποια σημεία που θέλω να θίξω, πρώτα από όλα να υπογραμμίσω την σπουδαιότητα του Προγράμματος του δικού σας, ενός Προγράμματος που λειτουργεί καταλυτικά στη δημιουργία των αναπτυξιακών υποδομών για τη χώρα, και που πέρα από το μέγεθος και τη σημασία των έργων έχει και μια ιδιαίτερη πολυπλοκότητα αφού πάντοτε είναι το σημείο αναφοράς για το σύστημα παραγωγής δημοσίων έργων, ένας τομέας που απασχολεί την Ελλάδα και την Ευρωπαϊκή Επιτροπή εδώ και πολλά χρόνια και που συνεχώς έχουμε νέα πράγματα, νέες καταστάσεις, νέους μηχανισμούς. Από ότι είδαμε, οι υπηρεσίες σας, η Διαχειριστική Αρχή και οι υπόλοιποι έχουν πολύ αποτελεσματικά συμβάλει στην αντιμετώπιση όλων αυτών των προβλημάτων και σαν Υπουργείο Οικονομίας και Οικονομικών με τον νέο τίτλο, είμαστε ιδιαίτερα ευτυχείς που παρευρισκόμαστε και ακούμε την εξέλιξη, την πορεία και την αντιμετώπιση των προβλημάτων του Προγράμματός σας. 

Θέλω να πω μόνο δύο κουβέντες και σύντομες, για ένα θέμα το οποίο είναι πολύ σημαντικό και που βεβαίως έχει επιπτώσεις στο σύνολο των Επιχειρησιακών Προγραμμάτων αλλά ιδιαίτερα σε Προγράμματα όπως εκείνο για το οποίο μιλάμε σήμερα που είναι σχεδόν αποκλειστικά υποδομές. Είναι το περίφημο θέμα της αντιμετώπισης των έργων που παράγουν έσοδα. 

Υπάρχει, όπως η κυρία Παπασιώπη τόνισε, πράγματι ένα υπό εξέλιξη πρόβλημα διότι σύμφωνα με τον κανονισμό πρέπει για τα έργα τα οποία παράγουν έσοδα και τα έσοδα αυτά είναι από 25% και πάνω της αρχικής επένδυσης, να επέρχεται μείωση της κοινοτικής συνδρομής. Όμως ο κανονισμός δεν λεει τίποτε άλλο, ούτε πως θα γίνεται αυτή η εκτίμηση, πως θα γίνεται αυτός ο υπολογισμός, πως θα γίνεται αυτή η προσέγγιση και ούτω καθεξής, με αποτέλεσμα να βρισκόμαστε όπως και σε άλλα θέματα, μπροστά σε ένα μεγάλο πρόβλημα ερμηνείας αυτού του άρθρου, αυτής της παραγράφου. 

Εδώ  πρέπει να πούμε για ενημέρωση, βεβαίως και το θέμα είναι κυρίως θέμα της Επιτροπής Παρακολούθησης του Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης αλλά επηρεάζει άμεσα και το Πρόγραμμα αυτό και ενημερωτικά πρέπει να πούμε τα εξής. Πρώτον, από τις ήδη συζητήσεις που υπάρχουν με την Ευρωπαϊκή Επιτροπή φαίνεται ότι υπάρχει χάσμα προσέγγισης του προβλήματος. Και θα ήθελα να πω από την αρχή ότι το πρόβλημα δεν είναι τεχνικό, δεν είναι αν θα υπολογίσεις στο τόσο τοις εκατό την απόσβεση ή στο τόσο τοις εκατό την εκτιμώμενη απαξίωση και τα λοιπά του έργου μετά από δέκα χρόνια, μετά από είκοσι ή οτιδήποτε. Το πρόβλημα είναι καθαρά πολιτικό. Είναι πολιτικό για τον εξής απλό λόγο. Μία σοβαρή μείωση της κοινοτικής συνδρομής, π.χ. αν μία πρόβλεψη ήταν το 75% να είναι κοινοτική συνδρομή και τώρα πάμε στο 50%, τα αποτελέσματα και οι επιπτώσεις για τους εθνικούς πόρους δεν είναι μόνο το 25%, το οποίο αν θέλετε είναι υποχρεωμένη η χώρα να συμπληρώσει, είναι πολλαπλάσιο, είναι περισσότερο από το 25%. Πρέπει να συμπληρώσει το 25%, το οποίο πλέον δεν προέρχεται από κοινοτικούς πόρους, πρέπει όμως ταυτόχρονα το απελευθερούμενο κατά κάποιο τρόπο 25% της κοινοτικής συνδρομής που είναι μέρος του ΚΠΣ να ενταχθεί σε κάποιο άλλο Πρόγραμμα, σε κάποιο άλλο έργο για το οποίο προφανώς άλλο έργο θα χρειαστούν νέοι εθνικοί πόροι για να συμπληρώσουν το σύνολο του 100% που χρειάζεται ο προϋπολογισμός του έργου. Οι επιπτώσεις λοιπόν, είναι πάρα πολύ σοβαρές και πρέπει ως έτσι να το δούμε. Ξεκίνησε μία συζήτηση στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή, ήδη την περασμένη εβδομάδα (σε δύο εβδομάδες περίπου έχουμε μία άλλη συζήτηση), τα κείμενα που έρχονται από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή δεν είναι καθόλου μα καθόλου αισιόδοξα και κατά την άποψή μας, την οποία έχουμε επισήμως δηλώσει και θα υποστηρίξουμε, υπάρχει και παραβίαση του κανονισμού για τον τρόπο με τον οποίο οι υπηρεσίες της Ευρωπαϊκής Επιτροπής προσπαθούν να ερμηνεύσουν το θέμα. Διότι ο ίδιος ο κανονισμός μιλάει για δύο πράγματα. Λεει πρώτον ότι κατά αυτήν την μείωση της κοινοτικής συνδρομής πρέπει να ληφθούν υπόψη μακροοικονομικές συνθήκες υπό τις οποίες θα εκτελούνται οι υποδομές, δηλαδή τα έργα. Τι σημαίνει αυτό για τον οποιονδήποτε; Σημαίνει απλά πράγματα. Ότι δεν μένεις μόνο σε ένα τεχνικό έργο, αλλά προσπαθείς να δεις αυτό το τεχνικό έργο τι επιπτώσεις έχει μακροοικονομικές, πώς θα πετύχεις τους στόχους για τους οποίους έχεις δεσμευθεί και οι οποίοι είναι μακροοικονομικοί στόχοι εάν δεν λάβεις υπόψη σου τις επιπτώσεις στην εθνική δημόσια δαπάνη.

Αυτό είναι το ένα σημείο, το οποίο φαίνεται ότι αγνοούν πλήρως τα κείμενα τα οποία έχουμε στα χέρια μας και εμείς το επισημαίνουμε και το δεύτερο σημείο είναι ότι δεν πρέπει και το λεει μέσα ρητά ο κανονισμός, η συμμετοχή των ταμείων, δηλαδή αυτή η μείωση, να επιφέρει αύξηση της εθνικής δημοσιονομικής δαπάνης. Εδώ λοιπόν, είναι λίγο περίεργο πως θα ακολουθήσουμε αυτές τις τεχνικές τις οποίες προτείνει η Κοινότητα, που οδηγούν σε μία πολύ μεγάλη μείωση της κοινοτικής συμμετοχής, χωρίς ταυτόχρονα να υπάρξει μία αύξηση της εθνικής δημόσιας δαπάνης. Θα πρέπει να καλέσουμε τους συναδέλφους από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή να λύσουν αυτόν τον γρίφο και αν τον λύσουν είμαστε μαζί τους. Αλλά φαίνεται ότι είναι ιδιαίτερα δύσκολο να αντιμετωπιστεί κάτι τέτοιο.

Επομένως, επειδή φαντάζομαι ότι στη συζήτηση θα επανέλθει το θέμα αυτό, ευχαριστώ τον Πρόεδρο που μου έδωσε την ευκαιρία να τοποθετηθούμε από την αρχή, επισημαίνοντας ένα τεράστιο πρόβλημα, ένα πρόβλημα το οποίο βρίσκεται υπό εξέλιξη, το οποίο συζητάμε με την Ευρωπαϊκή Επιτροπή και οι προτάσεις της Ευρωπαϊκής Επιτροπής δεν φαίνεται να ικανοποιούν ούτε το πνεύμα και το γράμμα του κανονισμού, ούτε προφανώς τις διαθέσεις και τις θέσεις που έχουμε και γι’ αυτό προς το παρόν δεν έχουμε τίποτα νεότερο από το να επισημάνουμε το πρόβλημα και να ελπίζουμε σε μία λύση, η οποία δεν θα έχει σοβαρές επιπτώσεις για την καθαρά εθνική δημοσιονομική προσπάθεια. 

Αναφορικά με τα θέματα του Ταμείου Συνοχής, υπάρχει και στην ημερησία διάταξη κάποιο συγκεκριμένο σημείο αναφοράς σε αυτά, οπότε θα τα συζητήσουμε εκεί, παρουσία και της κυρίας Αναστασίου. 

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε. 

Π. Βασιλείου:

Εμείς ευχαριστούμε κύριε Παπαδόδημα. 

Ποιος άλλος θα ήθελε να πάρει τον λόγο; η Επιτροπή, ο κύριος Κολυβάς.

Γ. Κολυβάς:

Για το θέμα που έθεσε ο κύριος Παπαδόδημας, απλώς θα ήθελα να πω ότι για το Πρόγραμμα το οποίο εξετάζουμε σήμερα υπάρχει ένα γενικευμένο ποσοστό συνδρομής του Ευρωπαϊκού Ταμείου Περιφερειακής Ανάπτυξης, το 50% της δημόσιας δαπάνης, με εξαίρεση ενός έργου της ζεύξης του Ρίο που είναι το 80% της δημόσιας δαπάνης αλλά τελικά στο συνολικό κόστος του έργου στο Ρίο είναι πολύ μικρό το ποσοστό της Κοινοτικής συνδρομής, της τάξης του 15% - 20%, δεδομένου ότι εκεί υπάρχει ιδιωτική συμμετοχή ιδιαίτερα υψηλή. Πιστεύω ότι με αυτά τα ποσοστά δεν θα έχουμε καμία ανατροπή, όποια και αν είναι η εξέλιξη των συζητήσεων για την εφαρμογή του άρθρου 29. 

Π. Βασιλείου:

Ευχαριστούμε. Άλλος που θα ήθελε να σχολιάσει. Παρακαλώ, ο κύριος Τολέρης.

Ε. Τολέρης:

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε.

Θα ήθελα να παραμείνω λίγο στην περιβαλλοντική αδειοδότηση των έργων προς παραχώρηση. Είναι γεγονός ότι είναι μία δύσκολη άσκηση. Πως είναι δυνατόν να παντρέψουμε την παραχώρηση έργων με την περιβαλλοντική αδειοδότηση, στο βαθμό που αυτή γίνεται κατά στάδια και δεν είναι δυνατόν να έχουμε τους παραχωρησιούχους σε ένα πρώιμο στάδιο τέτοιο που να ικανοποιεί και τις περιβαλλοντικές απαιτήσεις. Είναι μία άσκηση που, δυστυχώς, έχει προβλήματα σε Ευρωπαϊκό επίπεδο, δεν αφορά μόνο την Ελλάδα, ως εκ τούτου το σχήμα που προτάθηκε πρέπει στις τεχνικές του λεπτομέρειες να το δούμε με προσοχή ώστε να είμαστε σε αρμονία και με τις κοινοτικές οδηγίες για την περιβαλλοντική αδειοδότηση έργων και δραστηριοτήτων και ειδικότερα την νέα οδηγία 9711 όπως αυτή εναρμονίστηκε με το εθνικό δίκαιο, με το Νόμο 3010 του 2002. 

Πιστεύω ότι τελικά θα αποδώσει αυτή η εμβάθυνση και η λύση των τεχνικών λεπτομερειών ώστε τα έργα να προχωρήσουν απρόσκοπτα. 

Ευχαριστώ.

Π. Βασιλείου:

Και εμείς τον κύριο Τολέρη. Κυρία Τρέζου.

Σ. Τρέζου:

Συμφωνώ με τον κύριο Τολέρη. Το διάγραμμα το οποίο δείξαμε εδώ, καταρτίστηκε ύστερα από πολύωρες συζητήσεις και με τον κύριο Τολέρη και την αρμόδια διεύθυνση που προίσταται, βεβαίως πάντα θα είμαστε σε επαφή έτσι ώστε να μην γίνουν λάθη. Ξέρουμε πάρα πολύ καλά πόσο ευαίσθητη είναι η κοινότητα αλλά και εμείς οι ίδιοι και τι δυσκολίες μπορούν να προκληθούν εξ’ αυτού του λόγου (με τις προσφυγές κ.λπ.), όπως έχουμε ήδη διαπιστώσει στα προηγούμενα έργα και θα προσπαθήσουμε να είμαστε πάντα σε επαφή και πάντα προσεκτικοί σε ότι κάνουμε.

Π. Βασιλείου:

Ωραία. Άλλος;

Μπορούμε λοιπόν τώρα να συνεχίσουμε, υπάρχει εδώ ένα διάλειμμα για καφέ αλλά θα ήθελα να παρακαλέσω, όποιος θα ήθελε να σερβιριστεί μόνος του έξω για να μπορέσουμε να συνεχίσουμε χωρίς να διακόπτουμε. Θα μας το συγχωρήσετε αυτό.

ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΕΙΣ ΦΟΡΕΩΝ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ 

Και να προχωρήσουμε λοιπόν τώρα στην αναλυτική παρουσίαση από τους φορείς υλοποίησης των έργων. Αναλυτική και συνοπτική ταυτόχρονα, όπως είπαμε και προηγουμένως.

Λοιπόν, ας ξεκινήσουμε από τον ΠΑΘΕ, η κυρία Καλκατζή έχει τον λόγο.

Α. Καλκατζή:

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε.

Ανταποκρινόμενη και εγώ στην έκκλησή σας για αναλυτική και συνοπτική ταυτοχρόνως παρουσίαση, θα τρέξω πάρα πολύ σύντομα την παρουσίαση που έχουμε ετοιμάσει στον ΠΑΘΕ και θα ήθελα να ξεκινήσω σαν εισαγωγή παραθέτοντας κάποια στοιχεία που αφορούν τον αυτοκινητόδρομο ΠΑΘΕ, που πιστεύω ότι ενδιαφέρουν όλους τους παρευρισκόμενους. 

Πάμε στην πρώτη διαφάνεια.

Ο αυτοκινητόδρομος ΠΑΘΕ, όπως είναι σε όλους γνωστό, είναι ο κυριότερος οδικός άξονας της χώρας και συνδέει την Πάτρα με την Αθήνα, την Θεσσαλονίκη και φτάνει μέχρι τους Ευζώνους. Διατρέχει τον κυριότερο οικιστικό, τουριστικό και αρχαιολογικό ιστό της χώρας και έχει την ιδιαιτερότητα να υλοποιείται με παράλληλη κυκλοφορία. Είναι μία ιδιαιτερότητα, η οποία έχει σοβαρές επιπτώσεις τόσο στο χρονοδιάγραμμα υλοποίησής του όσο και στο συνολικό κόστος του. Έχει ένα μήκος συνολικό 774 χλμ., ενώ θα προστεθούν σε αυτά και τα 57,4 χλμ. του τμήματος Σκάρφεια – Λαμία – Ράχες, το λεγόμενο Πέταλο όπως προηγουμένως ανέφερε η κυρία Παπασιώπη. Από τα 774 χλμ. μήκος, έχουν ήδη κατασκευαστεί μέχρι σήμερα τα 443 χλμ., είναι υπό κατασκευή 38 χλμ. και 25 χλμ. που ανήκουν στην Αττική Οδό, έχουν δημοπρατηθεί ήδη 205,5 χλμ. (21 χλμ. ως δημόσια έργα και 184,5 με Συμβάσεις Παραχώρησης), είναι υπό μελέτη 17,5 χλμ. κυρίως στο Πέταλο του Μαλιακού και περιλαμβάνονται τμήματα τα οποία είναι σε πρώιμο στάδιο, μήκους 45 χλμ. του τμήματος Θεσσαλονίκη – Εύζωνοι. 

Θα ήθελα να παραθέσω έτσι για την ιστορία και προς ενημέρωση της Επιτροπής κάποια στοιχεία που αφορούν την υλοποίηση του ΠΑΘΕ στο Β’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης. Στο Β’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης, εντάχθηκαν στο ΕΤΠΑ 217 χλμ. από τον ΠΑΘΕ και ολοκληρώθηκαν 198. Στο Ταμείο Συνοχής είχαν ενταχθεί 125 χλμ. και ολοκληρώθηκαν 124 χλμ. και στη γραμμή 700 15 χλμ. και ολοκληρώθηκαν και τα 15 χλμ. Δηλαδή από το σύνολο των 357 χλμ. του ΠΑΘΕ που είχαν ενταχθεί στο Β’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης ολοκληρώθηκαν τα 337, δηλαδή έχουμε ένα ποσοστό ολοκλήρωσης 94% και θα ήθελα εδώ να επισημάνω ότι θα είχαμε φτάσει στο μαγικό ποσοστό 100%, εάν δεν είχαμε αναγκαστεί να εξαιρέσουμε την υλοποίηση κάποιων τμημάτων λόγω πρόσθετων αρχαιολογικών ανασκαφών και αναγκαιότητας πρόσθετων παρεμβάσεων στις μελέτες και στην υλοποίησή τους. 

Επίσης, στο Β’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης, ξεκίνησαν και τα έργα γέφυρες, τα οποία είναι 31 χλμ.

Στο Β’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης χρηματοδοτήθηκε ο ΠΑΘΕ με 667,6 εκατομμύρια Ευρώ και απορροφήθηκε το σύνολο, από το Ταμείο Συνοχής με 445,9 εκατομμύρια Ευρώ και απορροφήθηκαν τα 425,5 εκατομμύρια Ευρώ και από την γραμμή 700, 41,9 και απορροφήθηκαν 36,2. Το ποσοστό απορρόφησης είναι της τάξεως του 98%.

Ο αυτοκινητόδρομος ΠΑΘΕ στο Γ’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης, χρηματοδοτείται από το ΕΤΠΑ μέσα από το Πρόγραμμα ΟΑΛΑΑ και από το Ταμείο Συνοχής. Στο Πρόγραμμα ΟΑΛΑΑ, όπως και η κυρία Παπασιώπη προανέφερε, έχει ενταχθεί στο Μέτρο 1.1 η ολοκλήρωση των τμημάτων του ΠΑΘΕ μήκους 45,8 χλμ. και εξ’ αυτών ήδη έχουν ολοκληρωθεί 15 χλμ.. Στο Μέτρο 1.2 έχουν ενταχθεί τα τμήματα με παραχώρηση που αφορούν τον ΠΑΘΕ μήκους 144,5 χλμ. Στο Μέτρο 1.3 είναι τα υπόλοιπα τμήματα ΠΑΘΕ και όπως προανέφερε και η κυρία Παπασιώπη, αφορούν τις παρακάμψεις Καμένων Βούρλων, Αγίου Κωνσταντίνου μήκους 21 χλμ. και στο Μέτρο 3.1, που όπως είπαμε αφορά την υλοποίηση του αυτοκινητοδρόμου Κεντρικής Ελλάδας όπου περιέχεται και το κομμάτι Σκάρφεια – Λαμία και πλέον εντάσσεται και το Λαμία – Ράχες αφορά στην υλοποίηση 17,5 χλμ. μέσα από το Πρόγραμμα ΟΑΛΑΑ και 40 χλμ. μέσα από Σύμβαση Παραχώρησης. Από το Ταμείο Συνοχής έχουν ενταχθεί 6 χλμ., που αφορούν στην υπογειοποίηση Κατερίνης και έχουν ήδη ολοκληρωθεί τα 2,5 χλμ. 

Ήδη, δηλαδή όσον αφορά την υλοποίηση του Προγράμματος, τρέχουμε με ένα ποσοστό 13,5% και θα ήθελα εδώ να επισημάνω και τα προηγούμενα ποσοστά στα οποία αναφέρθηκα και το παρόν αναφέρονται σε τμήματα πλήρως ολοκληρωμένης αρτηρίας, δηλαδή δεν έχουν γίνει αναγωγές του υπόλοιπου φυσικού αντικειμένου όλων των συμπληρωματικών έργων τα οποία έχουν εκτελεστεί και εκτελούνται μέσα στο Γ’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης. 

Η οικονομική εικόνα του Γ’ Κοινοτικού Πλαισίου για τον ΠΑΘΕ είναι ότι από τα 481,29 εκατομμύρια Ευρώ της δέσμευσης, ήδη έχουμε απορροφήσει τα 220 εκατομμύρια Ευρώ. Από τα 171,68 εκατομμύρια Ευρώ του Ταμείου Συνοχής ήδη έχουν απορροφηθεί τα 30,05 εκατομμύρια Ευρώ και συνολικά το ποσοστό απορρόφησης είναι της τάξης του 38%. 

Θα ήθελα να σταθώ λίγο στην ποιότητα και στους ελέγχους που πραγματοποιούνται στον αυτοκινητόδρομο ΠΑΘΕ προκειμένου να εξασφαλίσουμε όσο το δυνατόν καλύτερα, από ποιοτική άποψη, έργα, σε σχέση και με τις παλαιότερες περιόδους. Ο ΠΑΘΕ ελέγχεται και όταν λέμε ο ΠΑΘΕ εννοούμε το σύνολο των εργασιών που εκτελούνται για την υλοποίηση του αυτοκινητοδρόμου ΠΑΘΕ, από τον ανεξάρτητο οίκο ποιοτικού ελέγχου, τον ΕΣΠΕΛ. Θα ήθελα εδώ να σταθώ σε ότι αφορά το Β’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης και να πω ότι όλες οι εργολαβίες που ελέγχθηκαν από τον ΕΣΠΕΛ έχουν καταταγεί στην πρώτη κατηγορία, στην κατηγορία 2.1. Επίσης, ελέγχεται από τον σύμβουλο διαχείρισης της ΕΥΔΕ αυτοκινητόδρομος ΠΑΘΕ (στο Β’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης ήταν η Louis Berger Group INC και η Κοινοπραξία Lahmeyer International για το βόρειο και το νότιο ΠΑΘΕ, ενώ τώρα στο Γ’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης ο σύμβουλος διαχείρισης είναι η Louis Berger Group INC), ελέγχεται από ανεξάρτητους οίκους ποιοτικού ελέγχου κατά την πρόβλεψη των συμβατικών τευχών, ελέγχεται από Ανώτατα Εκπαιδευτικά Ιδρύματα, ελέγχεται από τα κεντρικά και περιφερειακά εργαστήρια δημοσίων έργων, ελέγχονται οι εργασίες μέσα από τα εργαστήρια των αναδόχων που πιστοποιούνται από τον σύμβουλο διαχείρισης παρουσία της υπηρεσίας και του συμβούλου διαχείρισης και βέβαια συνολικά η ποιότητα στον αυτοκινητόδρομο ΠΑΘΕ προάγεται και μέσα από την σύνταξη προγραμμάτων ποιότητας για κάθε ένα έργο χωριστά και από την σύνταξη και τήρηση και παρακολούθηση των φακέλων υγιεινής και ασφάλειας. 

Αναλυτικά, μέσα από το Πρόγραμμα ΟΑΛΑΑ χρηματοδοτούνται 45 χλμ. νέου αυτοκινητοδρόμου και συμπληρωματικές δράσεις για 270 χλμ. Από αυτό το συνολικό τεχνικό αντικείμενο, θα ήθελα να ξεχωρίσω δύο ή τρία σημαντικά έργα, να σταθώ σε αυτά και είμαι στη διάθεση της Επιτροπής αν υπάρχουν ερωτήσεις για τα υπόλοιπα έργα που ήδη έχουν περιληφθεί και αναλυτικά καταγραφεί στο τεύχος της Επιτροπής.

Ένα από τα σημαντικότερα έργα είναι η ευρεία παράκαμψη Πατρών. Έχει ένα συνολικό μήκος 18,5 χλμ. και ο προϋπολογισμός του κόστους κατασκευής της ανέρχεται στα 247 περίπου εκατομμύρια Ευρώ. Προγραμματίζουμε μέσα στο Φθινόπωρο να δώσουμε σε κυκλοφορία το έργο και θα ήθελα εδώ να πω ότι είναι ένα έργο γέφυρα (χρηματοδοτήθηκε και από το Β’ ΚΠΣ και συνεχίζεται και στο Γ’). Από το Πρόγραμμα ΟΑΛΑΑ χρηματοδοτούνται τα 9 χλμ. και από το Ταμείο Συνοχής χρηματοδοτήθηκαν τα υπόλοιπα 9 χλμ. τα οποία μάλιστα έχουν ήδη ολοκληρωθεί και έχουν ολοκληρωθεί και οι διαδικασίες, οι κατά τον Νόμο διαδικασίες παραλαβής των τμημάτων αυτών. 

Ανταποκρινόμενη στην ανάγκη συντόμευσης των παρουσιάσεων, δεν θα μπω σε πολλές λεπτομέρειες (παρουσιάζονται οι εικόνες και τα κείμενα σε σχέση με την περιγραφή του έργου), απλώς ήθελα γενικά να πω ότι είναι από τα πλέον σύνθετα και σημαντικά έργα που γίνονται σήμερα στην Ελλάδα, έχει οκτώ διπλές σήραγγες, πέντε διπλές κοιλαδογέφυρες σε δύσκολο ανάγλυφο και προβλέπεται μέσα από τις δράσεις που αναπτύσσονται μέσα από τα Προγράμματα η εγκατάσταση των πλέον σύγχρονων ηλεκτρομηχανολογικών εγκαταστάσεων και μάλιστα εγκαταστάσεων οι οποίες αναπροσαρμόστηκαν λαμβάνοντας υπόψη όλα τα τελευταία πορίσματα σχετικά με την ασφάλεια διέλευσης από σήραγγες μετά και από τα ατυχήματα που έγιναν στην Ευρώπη.

Ένα άλλο από τα σημαντικά έργα του Προγράμματος είναι η υλοποίηση του αυτοκινητοδρόμου ΠΑΘΕ στην Κακιά Σκάλα. Καταρχήν θα ήθελα να πω ότι το έργο της Κακιάς Σκάλας είναι ένα σύνθετο έργο, έχει δημοπρατηθεί ως ενιαίο έργο για το οδικό έργο και για τη σιδηροδρομική γραμμή υψηλής ταχύτητας με φορέα διαχείρισης του συνόλου του έργου την ΕΥΔΕ Αυτοκινητόδρομος ΠΑΘΕ μετά από σύμφωνη γνώμη και της Ευρωπαϊκής Επιτροπής. Βέβαια στο σιδηροδρομικό έργο βαρύνουσα συμμετοχή έχει η ΕΡΓΟΣΕ, η οποία το χειρίζεται. Το σιδηροδρομικό χρηματοδοτείται από το Ταμείο Συνοχής και από το ΟΑΛΑΑ χρηματοδοτείται το οδικό τμήμα.

Θα περιοριστώ στην περιγραφή του οδικού τμήματος. Το οδικό τμήμα έχει ένα μήκος 8 χλμ. 

Έχει ένα κόστος υλοποίησης συνολικά 189,5 εκατομμύρια Ευρώ και υλοποιείται μέσω μιας εγκατεστημένης εργολαβίας κατά το ένα ποσοστό και μέσω μίας νέας εργολαβίας η οποία έχει δημοπρατηθεί και ο διαγωνισμός της είναι την άλλη εβδομάδα. Προβλέπεται να ολοκληρωθεί το έργο. Το κόστος το οποίο αναφέρεται εδώ είναι το συνολικό κόστος και των δύο εργολαβιών. Ήθελα να πω και πολύ σύντομα, ότι κατά την φάση υλοποίησης του έργου απαιτήθηκε η αναπροσαρμογή των μελετών ώστε να αυξηθεί η σεισμική θωράκιση του έργου, γι’ αυτό τροποποιήθηκαν οι μελέτες του και αντικαταστάθηκε το μεγαλύτερο ποσοστό των γεφυρών με σήραγγες και παρ’ όλες τις διαδικασίες για την τροποποίηση, την ανάγκη ανασύνταξης των μελετών και έγκρισης νέων περιβαλλοντικών όρων εκτιμούμε ότι θα είναι δυνατή η ολοκλήρωση του έργου και η απόδοση του σε κυκλοφορία το πρώτο εξάμηνο του 2004.

Θα τρέξουμε γρήγορα την περιγραφή του αντικειμένου. Ήδη είπα τα σημαντικότερα θέματα. Είναι αντίστοιχο με την παράκαμψη Πάτρας όσον αφορά την ιδιαιτερότητά του, την συνθετότητά του και τις εγκαταστάσεις του.

Παρά το γεγονός ότι είναι έργο του Ταμείου Συνοχής και μπαίνει εμβόλιμα στην περιγραφή των έργων του ΟΑΛΑΑ, θα ήθελα να αναφερθώ στο έργο της υπογειοποίησης της Κατερίνης, της διέλευσης αστικής ζώνης της Κατερίνης. Είναι ένα έργο 3,5 χλμ. εκ των οποίων τα 1.100 είναι ένα μεγάλο υπόγειο τεχνικό έργο cut and cover, που προβλέπεται και αυτό να ολοκληρωθεί τέλος του 2003 αρχές του 2004. Έχει ιδιαιτερότητες δεδομένου ότι υλοποιείται μέσα ουσιαστικά στον ιστό της πόλης της Κατερίνης και ιδιαιτερότητες που αναφέρονται σε προβλήματα γεωλογικά και γεωτεχνικά.

Πριν μπούμε στην επόμενη κατηγορία που είναι τα μεγάλα προγραμματιζόμενα έργα, θα ήθελα να πω ότι στο Πρόγραμμα ΟΑΛΑΑ υπάρχει επίσης και ένα μεγάλο ενιαίο τμήμα, το κομμάτι Άγιοι Θεόδωροι – Ευαγγελισμός. Μέσα σε αυτό το τμήμα περιλαμβάνεται η υλοποίηση 21 χλμ. αυτοκινητοδρόμου και συμπληρωματικές δράσεις, αντιολισθηροί τάπητες, εργασίες πρασίνου και λοιπά σε μήκος 126 χλμ. 

Η επόμενη ενότητα είναι τα μεγάλα προγραμματιζόμενα έργα, με αιχμή και ιδιαίτερο ενδιαφέρον, οι παρακάμψεις Αγίου Κωνσταντίνου και Καμένων Βούρλων. Το τμήμα αυτό έχει 21 χλμ. μήκος, έχει ένα συνολικό κόστος 278 εκατομμύρια Ευρώ εκ των οποίων τα 190,7 είναι η παράκαμψη του Αγίου Κωνσταντίνου και 76,3 η παράκαμψη των Καμένων Βούρλων. Σύμφωνα με τον προγραμματισμό μας προβλέπουμε ότι θα ολοκληρωθεί τέλος του 2005 - αρχές του 2006. Η υλοποίησή του προβλέπεται να γίνει μέσω δύο εργολαβιών, μήκους 12 χλμ. η παράκαμψη Αγίου Κωνσταντίνου και 9 χλμ. η παράκαμψη Καμένων Βούρλων. Ήδη έχει ολοκληρωθεί η πρώτη φάση του διαγωνισμού που είναι η φάση της προεπιλογής. Έχουν προεπιλεγεί οκτώ εταιρείες, οι οποίες θα μετάσχουν στη δεύτερη φάση και ήδη συντάσσουμε τεύχη για τη δημοπράτηση της δεύτερης φάσης. Εκτιμούμε ότι τέλος Αυγούστου, αρχές Σεπτεμβρίου θα είμαστε σε θέση να δημοπρατήσουμε τη δεύτερη φάση. Η μελέτη περιβαλλοντικών επιπτώσεων ήδη έχει υπογραφεί από την Υπουργό ΠΕΧΩΔΕ και οδεύει προς υπογραφή και από τους άλλους Υπουργούς. 

Η αναλυτική περιγραφή του φαίνεται στον πίνακα. 

Ήθελα να πω γενικά ότι αυτό το τμήμα έχει σήραγγες cut and covers ικανού μήκους και εξ’ αυτού δικαιολογείται και το μεγάλο κόστος του. Είχε και έχει την ιδιαιτερότητα (και γι’ αυτό προέκυψαν και οι μεγάλου μήκους σήραγγες) ότι διατρέχει μία περιοχή η οποία έχει έντονη σεισμικότητα και για να καταλήξουμε στη χάραξη, χρειάστηκε να κάνουμε πάρα πολλές ειδικές μελέτες και να συμβουλευτούμε και ειδικούς και εμπειρογνώμονες όσον αφορά τα γεωλογικά, γεωτεχνικά και τα σεισμοτεκτονικά της περιοχής. 

Θα κάνω μία σύντομη περιγραφή, για το πως θα χειριστούμε την μετεξέλιξη του λεγόμενου Πετάλου σε αυτοκινητόδρομο με βάση τις αρχές και τις αναγκαιότητες που και η κυρία Παπασιώπη περιέγραψε. Έτσι λοιπόν, το κομμάτι αυτό συνολικού μήκους 57,4 χλμ. χωρίστηκε σε πέντε υποτμήματα. Τα δύο εξ’ αυτών μήκους 17,3 τα οποία ονομάζουμε τμήματα που χρήζουν άμεσης υλοποίησης, είναι το Θερμοπύλες – Σπερχειός μήκους 8,8 χλμ. και μετά τη Λαμία το τμήμα από την Ροδίτσα μέχρι την είσοδο της Στυλίδας μήκους 8,5 χλμ. Γι’ αυτά τα τμήματα έχουμε ήδη φροντίσει να προχωρήσουμε στην σύνταξη των σχετικών μελετών από εθνικούς πόρους και είμαστε πλέον έτοιμοι (είναι και τα δύο τμήματα αυτά ώριμα), να δημοπρατηθούν και να υλοποιηθούν ως δημόσια έργα εφόσον σήμερα αποφασιστεί ότι η δημόσια δαπάνη του Προγράμματος ΟΑΛΑΑ για τις παραχωρήσεις θα διατεθεί για την υλοποίηση αυτών των τμημάτων και των μελετών των τριών επόμενων τμημάτων, που είναι συνολικού μήκους περίπου 40 χλμ. και τα οποία έχει προβλεφθεί να υλοποιηθούν μέσα από τη Σύμβαση Παραχώρησης του αυτοκινητοδρόμου Κεντρικής Ελλάδας. Τα τρία τμήματα είναι Σκάρφεια – Θερμοπύλες, η περιοχή της Λαμίας από τον Σπερχειό μέχρι την Ροδίτσα και η περιοχή ουσιαστικά της Στυλίδας, από την Στυλίδα μέχρι τις Ράχες. 

Στα έργα παραχώρησης δεν θα ήθελα να σταθώ περισσότερο. Νομίζω ότι έχουν ειπωθεί αρκετά τόσο από την κυρία Παπασιώπη όσο και από την κυρία Τρέζου. Οι συνδυασμοί οι οποίοι αφορούν τον ΠΑΘΕ είναι το τμήμα Μαλιακός – Κλειδί, το τμήμα Αθήνα – Κόρινθος – Πάτρα και ο αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδας. Άρα προχωρούμε γρήγορα.

Είμαι στη διάθεσή σας για διευκρινίσεις ή συμπληρωματικές πληροφορίες.

Π. Βασιλείου:

Εντάξει, τις διευκρινήσεις θα τις κάνουμε όλες μαζί στο τέλος. Ευχαριστούμε την κυρία Καλκατζή. Λοιπόν, πάμε τώρα στον περιφερειακό δακτύλιο Αττικής. Παρακαλώ την κυρία Καλαφούτη. 

Ε. Καλαφούτη:

Ο περιφερειακός δακτύλιος Αττικής, είναι (όπως είναι γνωστό ίσως στους περισσότερους), ένα οδικό έργο που η αρχή του είναι στην Ελευσίνα και το τέλος του είναι στην περιοχή του Αεροδρομίου και περιλαμβάνει βέβαια και τη δυτική περιφερειακή Υμηττού. Όταν λέμε βέβαια οδικό έργο, στην ουσία πρόκειται για ένα συνδυασμένο συγκοινωνιακό έργο, το οποίο περιλαμβάνει 65 χλμ. αυτοκινητοδρόμου με πλήρες παράπλευρο οδικό δίκτυο (με 26 ανισόπεδους κόμβους που είναι στο πρόγραμμα κατασκευής και επιπλέον 11 χλμ.) για έργα υποδομής, του τρένου υψηλής ταχύτητας από το συγκοινωνιακό κέντρο Αχαρνών μέχρι την Ελευσίνα, τέλος 30 χλμ. έργων υποδομής της πρώτης φάσης για το προαστιακό τρένο μέχρι το αεροδρόμιο. Όλα αυτά βρίσκονται σε μία συνέργια με άλλα έργα που αφορούν στην ολοκλήρωση ενός γενικού πολεοδομικού σχεδιασμού του ρυθμιστικού σχεδίου Αττικής και ακόμα σε πλήρη συμφωνία με πολεοδομικές μελέτες που είναι σε εξέλιξη ή έχουν υλοποιηθεί στην περιοχή της Αττικής. 

Το σύνολο του έργου, όπως σας είπα περιλαμβάνει 65 χλμ. αυτοκινητόδρομου, τα 30 χλμ. προαστιακού τρένου, 11 χλμ. τρένου υψηλής ταχύτητας και στην ουσία περιλαμβάνει 101 γέφυρες οδικές (άνω διαβάσεις), 24 κάτω διαβάσεις και βέβαια οι περισσότερες από τις διαβάσεις έχουν τουλάχιστον 1000 τετραγωνικά μέτρα η κάθε μία αφού όλες οι ανισόπεδες διαβάσεις θα πρέπει και γεφυρώνουν τα έργα του αυτοκινητόδρομου και των τρένων. Οι σιδηροδρομικές γέφυρες είναι 11, που είναι στο τμήμα από Αχαρνές μέχρι Ελευσίνα. Κατασκευάζονται τα πλήρη τεχνικά έργα για το τρένο υψηλής ταχύτητας. Περιλαμβάνονται διευθετήσεις ρεμάτων (μήκους 21 χλμ.), που βέβαια για την περιοχή Αττικής είναι οι περισσότερες από αυτές με τεχνικά, πασαλοστοιχίες και εγκιβωτισμένα λόγω της ευαισθησίας των περιοχών δια μέσω των οποίων διέρχονται που οι περισσότερες είναι καθαρά αστικές περιοχές. 

Επίσης, περιλαμβάνει αντιπλημμυρικά έργα γύρω στα 11 χλμ. cut and covers και 5 χλμ. σήραγγες με διάτρηση που είναι στην περιοχή της περιφερειακής Υμηττού στο κολέγιο, με διώροφες σήραγγες στην περιοχή του Δημοκρίτου λόγω της ύπαρξης του ευαίσθητου περιβάλλοντος και επειδή έχει επιβληθεί από τους περιβαλλοντικούς όρους. Έτσι όλα αυτά περιλαμβάνονται στο φυσικό και οικονομικό αντικείμενο (στο κατ’ αποκοπή αντικείμενο και στις εργασίες της κατηγορίας των παράλληλων έργων). 

Με δεδομένο ότι στην ουσία το έργο οριστικοποιείται με τις μελέτες εφαρμογής που γίνονται, έχει το χαρακτηριστικό ότι το συνολικό του κόστος (πέρα από το κατ’ αποκοπή αντικείμενο και τη χρηματοδοτική συμβολή σε αυτό, η οποία παραμένει η ίδια και σταθερή από πλευράς ελληνικού δημοσίου) προκύπτει από τις μελέτες εφαρμογής. Το έργο στο σύνολό του βρίσκεται περαιωμένο στο 65% του κατ’ αποκοπή αντικειμένου, σαν μέσο όρο το λεω αυτό γιατί υπάρχουν περιοχές που ήδη έχουν ολοκληρωθεί στο 90%, ενώ 100% περαιωμένο είναι το κομμάτι από Α.Κ. Γέρακα μέχρι αεροδρόμιο Σπάτων και το τμήμα Α.Κ. Μεταμόρφωσης – Α.Κ. Κύμης ήδη τελειώνει εντός του έτους ή αρχές του 2003 και δίδεται στην κυκλοφορία το τμήμα από την Εθνική Οδό Αθηνών – Λαμίας μέχρι και την Λεωφόρο Πεντέλης, με μία προσπάθεια να συνδεθεί και το τμήμα που ήδη έχει δοθεί σε κυκλοφορία. Για την περιφερειακή Υμηττού το χρονοδιάγραμμα προβλέπει να περαιωθεί το Σεπτέμβρη του 2003. Τα δύο κρίσιμα σημεία όπου εκεί υπήρξαν και καθυστερήσεις από πλευράς τήρησης του χρονοδιαγράμματος είναι η περιοχή του αεροδρομίου (λόγω της διαφοροποίησης του σχεδιασμού από πλευράς ΟΣΕ και με την είσοδο του προαστιακού τρένου από Αθήνα προς αεροδρόμιο, κάτι που δεν είχε προβλεφθεί στις αρχικές μελέτες) και στην περιοχή της Δουκίσσης Πλακεντίας όπου είναι ο τερματικός σταθμός του μετρό. Αυτά είναι τα δύο σημεία που θεωρούνται ότι είναι τα πιο κρίσιμα και από πλευράς καθυστέρησης και θα πρέπει να έχουν ολοκληρωθεί τέλος του 2003 ή αρχές του 2004. Έτσι αυτή τη στιγμή βρισκόμαστε με 22 χλμ. περαιωμένου έργου από πλευράς αυτοκινητόδρομου. Εντός του 2003 θα ολοκληρωθεί το μεγαλύτερο τμήμα του Περιφερειακού Δακτυλίου Αττικής εκτός των τμημάτων Αιγάλεω – Α.Κ. Μεταμόρφωσης, Α.Κ. Πεντέλης – Γέρακας και Α.Κ. Δουκίσσης Πλακεντίας – Δυτική Περιφερειακή Λεωφόρος Υμηττού, που θα παραδοθούν αρχές του 2004. 

Στα αντιπλημμυρικά περιλαμβάνεται και η εκτροπή ομβρίων της λεκάνης Ποδονίφτη, η οποία διαφοροποιήθηκε και αντί να γίνεται προς τον Κηφισό με μία σήραγγα άλλαξε ροή προς το ρέμα Ραφήνας. Η κατασκευή του γίνεται στην ίδια ζώνη του έργου ώστε να αποφευχθούν περαιτέρω απαλλοτριώσεις, περαιτέρω επιβαρύνσεις και περιβαλλοντικές και προς άλλες περιοχές ήδη αστικοποιημένες. Το σύνολο των έργων αυτών, είτε είναι αυτά που είναι ενταγμένα και εγκεκριμένα από πλευράς χρηματοδότησης στο Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης είτε αντιμετωπίζεται από εθνικούς πόρους, έχει συνολική προθεσμία περαίωσης τον Μάρτιο του 2004. 

Αυτά.

Π. Βασιλείου:

Ας πάμε λοιπόν στην Εγνατία. Ο κύριος Λαμπρόπουλος παρακαλώ. 

Σ. Λαμπρόπουλος:

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε.

Θα κάνω παρουσίαση του έργου μόνον. Δεν θα αναφερθώ σε θέματα οργάνωσης, δομής της εταιρείας, ελέγχων, αυτά θα συζητηθούν το απόγευμα.

Το έργο έχει συνολικό μήκος 680 χλμ. Πρόκειται για αυτοκινητόδρομο με δύο λωρίδες ανά κατεύθυνση και ΛΕΑ, λωρίδα έκτακτης ανάγκης, και μεσαία νησίδα, εκτός από 40 χλμ. Περί την Θεσσαλονίκη που έχει τρεις λωρίδες ανά κατεύθυνση. 

Προκειμένου να αντιληφθείτε το μέγεθος του έργου, πρέπει να σημειώσετε τον πολύ μεγάλο αριθμό τεχνικών τα οποία έχει. Έχει 350 άνω και κάτω διαβάσεις, 50 κόμβους, έχει 40 χλμ. δίδυμες γέφυρες, δηλαδή 80 χλμ. γέφυρες και 45 χλμ. δίδυμες σήραγγες, δηλαδή 90 χλμ. σήραγγες. Αυτό το μήκος των σηράγγων  με τις οδικές σήραγγες που υπήρχαν προ Εγνατίας στην Ελλάδα (που είχαν μονοψήφιο αριθμό χιλιομέτρων), με το μήκος των σηράγγων του μετρό και με το μήκος των σηράγγων του μετρό Θεσσαλονίκης. 

Οι διαθέσιμοι πόροι από το Β’ και το Γ’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης είναι 1  τρις 150 δις δραχμές. Αυτοί θα δαπανηθούν (διαφάνεια) κατά 80% στην κατασκευή των έργων, 5% για μελέτες, 8% για απαλλοτριώσεις και 7% για τη διοίκηση του έργου. Αυτός ο προγραμματισμός έχει γίνει το 1996 και μετά από πέντε – έξι χρόνια αποδεικνύεται σωστός. Αυτή τη στιγμή είναι λίγο περισσότερες οι απαλλοτριώσεις και λίγο χαμηλότερα η κατασκευή.

Τώρα όσον αφορά τη διοίκηση του έργου, το 50% από το 7% δηλαδή το 3,5% αφορά την επίβλεψη και το υπόλοιπο μισό δηλαδή τα άλλα 3,5% μοιράζονται κατά δύο τρίτα σε λειτουργικές δαπάνες της εταιρείας και κατά το ένα τρίτο σε λειτουργικές δαπάνες του project manager. 

Η ετήσια απορρόφηση των πόρων, περιλαμβανομένου του ΦΠΑ, είχε αυτό το ρυθμό (διαφάνεια). Η Εγνατία, όπως ξέρετε ανέλαβε το έργο το 1997. Βέβαια δεν θα έπρεπε να περιμένει κανένας να συνεχιστεί αυτή η εκθετική αύξηση της απορρόφησης γιατί ολοκληρώνονται τα έργα, φέτος και τα επόμενα δυο χρόνια θα κυμανθούμε περί τα 200 δισεκατομμύρια.

Εδώ (διαφάνεια) μπορείτε να δείτε το ρυθμό απορρόφησης σε σχέση με τους στόχους που είχανε μπει. Σε σχέση δηλαδή με το πλαφόν που είχε μπει στα 400 δις του Β’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης και τα άλλα 750 που έρχονται στο Γ’. 

Συνοπτικά, από τα 680 χλμ. τα 94 είχαν κατασκευαστεί σε προηγούμενες περιόδους, αλλά μόνο τα 25 ήταν αυτοκινητόδρομος, το τμήμα από τον Γαλλικό ποταμό μέχρι το Κλειδί. Το χρηματοδοτικό πρόγραμμα που υπάρχει (Β’ και Γ’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης), αφορά στην κατασκευή 527 χλμ. Από αυτά ήδη έχουν δοθεί σε κυκλοφορία τα μισά (τα 265) μέχρι σήμερα και περίπου 40 χλμ. θα δοθούν σύντομα ώστε στο τέλος του χρόνου θα ξεπεράσουμε τα 300 χλμ., δηλαδή στο τέλος του χρόνου θα έχει ολοκληρωθεί το 60% του Προγράμματος.

Τα τμήματα του έργου έχουν όλα σχεδόν δημοπρατηθεί. Μένουν προς δημοπράτηση οι μεγάλες γέφυρες του Αράχθου και του Μετσοβίτικου ουσιαστικά και ένα τμήμα που αφορά την ανατολική πρόσβαση της σήραγγας του Μετσόβου. 

Υπάρχουν κάποια τμήματα για τα οποία έχει προβλεφθεί ιδιωτική συμμετοχή. Έχουν δοθεί σε κυκλοφορία τα τμήματα τα οποία είναι από την Ξάνθη ανατολικά μέχρι τους Κήπους (περί τα 150 χλμ.), ένα τμήμα 60 χλμ. από τον Πολύμυλο μέχρι τα Γρεβενά και αυτά είναι τμήματα του ΟΑΛΑΑ και του ΠΟΑ. Τα υπόλοιπα χιλιόμετρα που έχουν δοθεί, είναι η παράκαμψη της Καβάλας και 25 χλμ. στην Ήπειρο τα οποία είναι τμήματα του Ταμείου Συνοχής. 

Τα τμήματα τα οποία θα δοθούν από τους επόμενους μήνες σε κυκλοφορία, είναι από την Καβάλα μέχρι την Χρυσούπολη (περί τα 18 χλμ.) και 10 χλμ. στην περιοχή της Ηπείρου και άλλα μικρότερα τμήματα αλλού, καθώς και 15 χλμ. από το Δερβένι μέχρι την Ανάληψη, βόρεια από τις λίμνες πάνω από τη Θεσσαλονίκη.

Τα Ταμείο Συνοχής χρηματοδοτεί τα τμήματα από την Ηγουμενίτσα μέχρι τα Ιωάννινα, από το Μέτσοβο μέχρι την Παναγιά, χρηματοδοτεί το τμήμα από το Κλειδί μέχρι την Κουλούρα μήκους 26 χλμ. και την παράκαμψη Θεσσαλονίκης, δηλαδή από τον Γαλλικό ποταμό μέχρι τον Τιτάνα και το τμήμα από την Νυμφόπετρα μέχρι την Ασπροβάλτα. Τα υπόλοιπα χρηματοδοτούνται από το ΟΑΛΑΑ.

Προκειμένου να έχετε συνολική εικόνα της κατάστασης θα πρέπει να αναφερθώ και στα έργα των καθέτων αξόνων, έργα τα οποία χρηματοδοτούνται κυρίως από το ΠΕΠ. Έργα τα οποία έχουν ήδη ολοκληρωθεί είναι η γέφυρα της Μέρτζανης (είναι στα σύνορα με την Αλβανία), η γέφυρα της Ποτίδαιας, η σύνδεση με το λιμάνι Θεσσαλονίκης, η παράκαμψη του Σουφλίου, το τμήμα από τις Καστανιές μέχρι τα Δίκαια ολοκληρώνεται τον επόμενο μήνα η σύνδεση με το λιμάνι της Αλεξανδρούπολης και εκτελούνται επίσης έργα στον κάθετο άξονα από την Σιάτιστα προς την Καστοριά. 

Ο άξονας Αρδάνιο – Ορμένιο είναι ένας άξονας εξαιρετικά σημαντικός, έχει περιληφθεί όπως ειπώθηκε στο έργο προτεραιότητας των διευρωπαϊκών δικτύων. Περιλαμβάνεται στο ΟΑΛΑΑ 40 χλμ., είναι το τμήμα από το Διδυμότειχο από τους Ψαθάδες μέχρι την Ορεστιάδα και τις Καστανιές. Από αυτά έχουν ήδη δοθεί σε κυκλοφορία περί τα 10 χλμ., άλλα 5-6 θα δοθούν τον επόμενο μήνα και τα υπόλοιπα μέχρι το τέλος του 2003. 

Τώρα όσον αφορά την προώθηση των τμημάτων τα οποία δεν έχουν χρηματοδότηση, (είναι τα τμήματα Γρεβενά – Παναγιά και Χρυσούπολη – Βανιάνο, δηλαδή το πέρασμα του Νέστου), ολοκληρώνονται οι μελέτες έτσι ώστε να είναι στην διάθεση των πιθανών παραχωρησιούχων, εφόσον προχωρήσει το σχήμα αυτό.

Παράλληλα, ολοκληρώνονται οι μελέτες που αφορούν τους κάθετους άξονες από Θεσσαλονίκη μέχρι Σέρρες (θα είναι έτοιμες μέχρι τα μέσα του 2003) και επίσης από τη Σιάτιστα μέχρι την Καστοριά, ώστε έτσι να υπάρχει προετοιμασία για πιθανό νέο αντικείμενο. 

Πιστεύω ότι παρουσίασα συνοπτικά, το έργο. 

Π. Βασιλείου:

Ευχαριστούμε πάρα πολύ για την παρουσίαση του Προγράμματος της Εγνατίας Οδού. Θα ήθελα να έλθουμε λίγο στο θέμα του Ρίου – Αντιρρίου. Θα δώσω τον λόγο στον κύριο Λυκίδη για να μας πει που ακριβώς βρίσκεται αυτό το έργο, σε σχέση με τη Σύμβαση Παραχώρησης.

Χ. Λυκίδης:

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε.

Η Σύμβαση Παραχώρησης άρχισε να ισχύει στις 24 Δεκεμβρίου του 1997. Πρόκειται για καλωδιωτή γέφυρα, μήκους 2.250 μέτρων, η οποία με τις γέφυρες των προσβάσεων του Ρίου – Αντιρρίου, φτάνει τα 2.800 μέτρα μήκος. Επιπλέον το έργο παραχώρησης περιλαμβάνει και τα διόδια. 

Οι οριστικές μελέτες του έργου ολοκληρώθηκαν στις αρχές του 2000.

Σήμερα, το έργο βρίσκεται στην εξής φάση: έχουν τοποθετηθεί όλοι οι πυλώνες στον πυθμένα της θάλασσας και ο κάθε ένας τους βρίσκεται σε διαφορετική φάση. 

Πρώτος είναι ο πυλώνας Μ3, στον οποίο έχει κατασκευαστεί το πέλμα του βάθρου και ο κώνος, το οχτάγωνο και η κεφαλή του βάθρου, και σήμερα ξεκίνησε η βάση του πυλώνα. Σήμερα σιδερώνονται δηλαδή τα πόδια του πυλώνα.

Στον Μ4, ο οποίος είναι πιο πίσω μεν σε κατασκευή, έχει ολοκληρωθεί η κεφαλή του βάθρου και εντός ολίγου ξεκινάει και σε αυτόν η κατασκευή του πυλώνα.

Ο Μ1 και ο Μ2 βρίσκονται σε προηγούμενη φάση. Ο μεν Μ2 έχει ολοκληρώσει το οχτάγωνο του και θα αρχίσει η κεφαλή του βάθρου, ο δε Μ1 ξεκινάει και αυτός εντός ολίγου την κεφαλή του βάθρου. 

Ανά δύο αυτοί οι πυλώνες θα χρησιμοποιήσουν τους σιδηρότυπους για τα πόδια του πυλώνα, Μ3 – Μ4 και Μ1 – Μ2. 

Σήμερα έχει το έργο φτάσει το 63% του συνολικού κόστους κατασκευής (που είναι 585 εκατομμύρια Ευρώ), δηλαδή περίπου 353 εκατομμύρια Ευρώ. Έχουν παραγγελθεί όλα τα κομμάτια των σιδηροδοκών του καταστρώματος, όπως επίσης έχουν παραγγελθεί και τα σιδηρά κομμάτια της κεφαλής του πυλώνα. Αυτά αναμένεται να ξεκινήσουν τον Μάρτιο του 2003 και αναμένεται να ολοκληρωθεί το κατάστρωμα τον Οκτώβριο του 2004. Οι πυλώνες θα έχουν ολοκληρωθεί μέχρι τον Μάρτιο του 2003.

Το τελευταίο εγκεκριμένο χρονοδιάγραμμα του έργου προβλέπει όπως είναι σήμερα, δύο μήνες νωρίτερα ολοκλήρωση της κατασκευής από τις 24 Δεκεμβρίου του 2004 (όπως ορίζει η σύμβαση), περίπου δηλαδή, στις 2 Νοεμβρίου του 2004. 

Έχουν βελτιωθεί κάποιες μέθοδοι κατασκευής του καταστρώματος με χρησιμοποίηση πλωτού γερανού, ο οποίος θα επιταχύνει και άλλο τη διαδικασία και αναμένεται και άλλη επιτάχυνση, η οποία αυτή τη στιγμή δεν μπορεί να οριστεί, θα πρέπει να γίνουν και κάποιες άλλες φάσεις κατασκευής για να μπορέσουμε, γύρω στον Μάρτιο του 2003, να πούμε οριστικά πότε θα τελειώσει η γέφυρα. 

Η επίβλεψη του έργου παρακολουθείται από την εταιρεία Maunsell και η οποία παρακολουθεί και την ποιοτική κατάσταση, το πρόγραμμα ποιότητας, το σύστημα ποιότητας της Κοινοπραξίας, τα περιβαλλοντικά, τα εργαστήρια και οτιδήποτε έχει σχέση με την πρόοδο της κατασκευής και την ποιότητα αυτής. 

Υπάρχει επίσης και ένα άλλο γραφείο, ο οποίος είναι ο ελεγκτής όλων των μελετών, των κυρίως εργασιών του έργου και ελέγχει τα ποιοτικά συστήματα και αυτός της Κοινοπραξίας και παρακολουθεί όλα τα εργαστήρια που υπάρχουν στο χώρο του έργου όπως και τα εργαστήρια τα οποία ευρίσκονται εκτός του χώρου του έργου, όπως είναι εργαστήρια στην Αμερική, στο Σαν Ντιέγκο, στην Γαλλία και στην Ιταλία, τα οποία κάνουν όλους τους ελέγχους καλωδίων, σκυροδέματος, αμορτισέρ και όλων των σχετικών στοιχείων τα οποία είναι συνυφασμένα με την γέφυρα.

Εκτός όλων αυτών η Κοινοπραξία έχει κάνει σύμβαση με οίκο ποιοτικού ελέγχου, ο οποίος οίκος ελέγχει το σύστημα ποιότητας της Κοινοπραξίας και οτιδήποτε άλλο κριθεί ότι είναι απαραίτητο.

Μέχρι σήμερα η καταβληθείσα δημόσια δαπάνη είναι 64,387 εκατομμύρια Ευρώ ενώ η ιδιωτική συμμετοχή φτάνει τα 188,759 εκατομμύρια Ευρώ. Από τα 188 τα 18,76 είναι ιδία συμμετοχή και τα 170 είναι δάνειο από την Ευρωπαϊκή Τράπεζα.

Όσον αφορά για την δημόσια δαπάνη στα 64,387 περιλαμβάνονται και απαλλοτριώσεις 11, 392 εκατομμύρια Ευρώ.

Όσον αφορά για την υπηρεσία ΕΥΔΕ / ΣΕΡΑ έχει εγκατασταθεί και εφαρμόζεται πιλοτικά το σύστημα διαχείρισης ποιότητας, σύμφωνα με το ISO 9001, χωρίς όμως να έχει  ολοκληρωθεί η διαδικασία. Μέσα από αυτό το σύστημα καθώς επίσης και μέσω των διαδικασιών που προβλέπουν οι συμβάσεις που έγιναν με την Κοινοπραξία και την ανώνυμη εταιρεία, βάση των προδιαγραφών που υπάρχουν, η υπηρεσία εξασκεί την εποπτεία της και κάνει τους ελέγχους. 

Ευχαριστώ πολύ.

Π. Βασιλείου:

Ευχαριστούμε και εμείς. Ο κύριος Γανωτής έχει τον λόγο.

Γ. Γανωτής:

Βέβαια πάντα μια γέφυρα χρειάζεται και τις οδούς πρόσβασης για να λειτουργήσει, ίσως ιστορικά θα έπρεπε να γίνει μια αυτοκριτική για την επιλογή, να μην δημοπρατηθούν και οι οδοί πρόσβασης μαζί με το κυρίως έργο (αυτό έγινε βέβαια στις αρχές της δεκαετίας ’90). Παρ’ όλα αυτά επειδή υπάρχουν και οι οδοί πρόσβασης που θα συνδέσουν από τη μία πλευρά την Εθνική Οδό με το Ρίο και από την άλλη πλευρά το Αντίρριο με την επαρχιακή οδό Ναυπάκτου – Μεσολογγίου, αποφασίσαμε για την πληρότητα του έργου, για το ενιαίο της κατασκευής, να αξιοποιήσουμε το σχετικό άρθρο της Σύμβασης Παραχώρησης, το 8, που δίνει τη δυνατότητα στον κύριο του έργου, στο ελληνικό δημόσιο να αναθέσει και υπερσυμβατικές εργασίες στον ίδιο ανάδοχο, δηλαδή στην παραχωρησιούχο εταιρεία Γέφυρα Α.Ε. προκειμένου να κατασκευάσει και αυτό το έργο το οποίο είναι περίπου 1.100 μέτρα από την μία πλευρά και 1.100 μέτρα από την άλλη οδών πρόσβασης. 

Ένα πολύ σημαντικό στοιχείο για την απόφασή μας να αναθέσουμε στην Γέφυρα Α.Ε. και την κατασκευή αυτού του έργου των οδών πρόσβασης, είναι ότι από την πλευρά του Ρίο υπάρχει μία γέφυρα μήκους 600 μέτρων (από την μελέτη που έχει γίνει την σχετική), γέφυρα η οποία δεν προβλεπόταν αρχικά, υπάρχει όμως και μία απόφαση πριν από τρία – τέσσερα χρόνια προκειμένου αυτή να υλοποιηθεί για να μην αποκοπεί έτσι ο αστικός ιστός της πόλης του Ρίο. Ο αρχικός σχεδιασμός προέβλεπε επίχωμα, μετά πήραμε μία απόφαση για γέφυρα μήκους 600 μέτρων, προκειμένου να υπάρχει η συνέχεια της πόλης του Ρίο γιατί το επίχωμα θα την έκοβε στα δύο. Αυτή λοιπόν, η γέφυρα των 600 μέτρων, είναι ένα αρκετά δύσκολο τεχνικό έργο και πήραμε την απόφαση να την αναθέσουμε στην Γέφυρα Α.Ε. προκειμένου και αυτή η γέφυρα των 600 μέτρων να γίνει με τα ίδια τεχνικά χαρακτηριστικά που γίνεται και το κυρίως έργο της γέφυρας. 

Μετά από διαπραγμάτευση και συζήτηση με την ανάδοχο εταιρεία καταλήξαμε και στο τίμημα, το οποίο ανέρχεται σε 42 εκατομμύρια Ευρώ. Έχει υπογραφεί η σχετική απόφαση από την Υπουργό ΠΕΧΩΔΕ για την ανάθεση αυτού του έργου και αναμένουμε τώρα και την απόφαση του ελεγκτικού συνεδρίου για την νομιμότητα αυτής της ανάθεσης. Είναι στις σκέψεις μας και νομίζω πως έχει ατύπως προς το παρόν ενημερωθεί η Ευρωπαϊκή Επιτροπή, από τη στιγμή που θα εγκριθεί αυτό το έργο και από το ελεγκτικό συνέδριο, να γίνει μία πρόταση να ενταχθεί και αυτό στο βασικό έργο, στα πλαίσια του Γ’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης.

Ευχαριστώ.

Π. Βασιλείου:

Λοιπόν, ευχαριστούμε. Καλύψαμε και το Ρίο. Πάμε στον τρίτο Άξονα. Βόρειος οδικός άξονας Κρήτης. Τον λόγο έχει ο κύριος Κωστής.

Α. Κωστής:

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε.

Το έργο του ΒΟΑΚ, το οποίο είναι ενταγμένο σαν φυσικό αντικείμενο στο Πρόγραμμα ΟΑΛΑΑ, περιλαμβάνει την κατασκευή αρτηρίας σε μήκος 29,5 χλμ.. Επίσης περιλαμβάνει έργα ολοκλήρωσης του φυσικού αντικειμένου του εργολαβιών από το Β’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης σε μήκος περίπου 7 χλμ. που αφορούν κυρίως στην παράκαμψη Ρεθύμνου, ένα τμήμα στο Χαμέζι – Σητεία περί το 1,5 χλμ. και περίπου 3 χλμ. στο κομμάτι Σταλίδα – Μάλλια. Από το υπόλοιπο κυρίως το αντικείμενο του Προγράμματος αναφέρεται στην ολοκλήρωση της παράκαμψης Χανίων, που γίνεται μετατροπή του άξονα σε αυτοκινητόδρομο σε μήκος 4,5 χλμ., επίσης 11 χλμ. της παράκαμψης Ηρακλείου που πάλι έχουμε μετατροπή σε αυτοκινητόδρομο και τα υπόλοιπα 14 χλμ. αφορούν αφενός μεν 4 χλμ. στο τμήμα Μάλλια – Όρια Νομών Ηρακλείου – Λασιθίου και 10 χλμ. στο τμήμα Άγιος Νικόλαος – Καλό Χωριό και Αυχήν Αγκαθιάς – Χαμέζι. Από αυτά τα 29,5 χλμ. ο στόχος του Προγράμματος μέχρι το τέλος του 2003 ήταν η ολοκλήρωση των 15 χλμ., ένας στόχος που φαίνεται να επιτυγχάνεται αρκετά νωρίτερα, μέσα στο 2002. 

Όπως θα δείτε από τους επόμενους πίνακες, από τα 12 έργα που περιλαμβάνονται στο Πρόγραμμα, έχουμε ήδη δημοπρατήσει 5 εργολαβίες, από τις οποίες η μία που αφορά στην παράκαμψη των Χανίων, έχει ήδη τελειώσει και έχει δοθεί σε κυκλοφορία από τον Μάρτιο του 2002, οι δε υπόλοιπες είναι σε εξέλιξη. Σύμφωνα με το πρόγραμμα μέχρι το τέλος του 2002 ακόμη δύο υποέργα που φαίνονται στον επόμενο πίνακα, και αφορούν το τμήμα Αυχήν Αγκαθιάς – Χαμέζι και συμπληρωματικές εργασίες στο τμήμα παράκαμψης Ηρακλείου, τμήμα Λινοπεράματα – Κατσαμπά. Επίσης, μένουν πλέον προς δημοπράτηση τα επόμενα χρόνια 5 υποέργα εκ των οποίων 4 θα δημοπρατηθούν μέσα στο 2003 και φαίνονται στον πίνακα και ένα υποέργο που αφορά πράσινο κυρίως, το οποίο θα δημοπρατηθεί τελευταίο το 2004.

Από ότι προκύπτει και από την πρόοδο μέχρι σήμερα, έχουμε μια απορρόφηση γύρω στο 13% αλλά είμαστε πάντοτε μέσα στο χρονοδιάγραμμα και μέσα στο 2003 θα έχουμε δημοπρατήσει το σύνολο σχεδόν του αντικειμένου που είναι μέσα στο Πρόγραμμα ΟΑΛΑΑ.

Ευχαριστώ.

Π. Βασιλείου:

Και εμείς τον κύριο Κωστή. Λοιπόν, την Ιόνια Οδό. Ο κύριος Σταμπούλος έχει τον λόγο.

Κ. Σταμπούλος:

Ναι, ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε.

Η Ιόνια Οδός, είναι ένας άξονας οδικός, ο οποίος έχει μήκος 260 χλμ. από Αντίρριο μέχρι Κακαβιά. Στην παρούσα φάση, όπως είναι γνωστό, βρίσκονται εν εξελίξει δύο τμήματά του. Είναι η παράκαμψη Αγρινίου και Άρτας.

Τα πρώτα τμήματα αυτών δημοπρατήθηκαν και βρίσκονται στη φάση περαίωσής τους οι εργολαβίες εντός του 2002. Το συνολικό υπόλοιπο τμήμα από Αντίρριο μέχρι και την παράκαμψη Ιωαννίνων, από μεριάς Ιόνιας Οδού, προχωράει με το σύστημα παραχώρησης και γι’ αυτό ήδη πληροφορηθήκατε. Είναι θέμα το οποίο δεν χειρίζεται αυτή τη στιγμή η υπηρεσία η δική μας, είναι θέμα το οποίο χειρίζεται η Δ1.

Τα υπόλοιπα τμήματα των παρακάμψεων Αγρινίου και Άρτας έχουν ήδη ενταχθεί στο Ταμείο Συνοχής ΙΙ και στην φάση αυτή βρισκόμαστε στην προετοιμασία της δημοπράτησης αυτών των υπολοίπων τμημάτων των παρακάμψεων καθώς επίσης και εντός του μηνός μετά από προηγούμενη προαγγελία βγαίνει στον αέρα και η διακήρυξη για την πρόσληψη συμβούλου διαχείρισης για τις παρακάμψεις.

Έτσι έχει σήμερα η κατάσταση σε ό,τι αφορά το δυτικό άξονα από μεριάς ΕΥΔΕ / ΜΕΔΕ.

Ευχαριστώ.

Π. Βασιλείου:

Και εμείς κύριε Σταμπούλο. Στον Κηφισό τώρα, η κυρία Κόντου.

Μ. Κόντου:

Ευχαριστώ πολύ κύριε Πρόεδρε.

Π. Βασιλείου:

Ο Κηφισός, ο οποίος συκοφαντήθηκε τις τελευταίες μέρες λόγω των πλημμύρων.

Μ. Κόντου:

Ας μην σταθούμε στις συγκυρίες κύριε Πρόεδρε.

Η Λεωφόρος Κηφισού αποτελεί το τμήμα της Εθνικής Οδού Αθηνών – Θεσσαλονίκης εντός του λεκανοπεδίου Αττικής και εκτείνεται από την παραλιακή λεωφόρο Ποσειδώνος μέχρι την Μεταμόρφωση. Είναι ο μοναδικός οδικός άξονας που συνδέει τα βόρεια προάστια με την ευρύτερη περιοχή του Πειραιά και με τα νότια προάστια παρακάμπτοντας το κέντρο της Αθήνας. Επιπρόσθετα, κατά την διάρκεια των Ολυμπιακών Αγώνων, ο άξονας αυτός θα αποτελέσει το δυτικό τμήμα του Ολυμπιακού δακτυλίου και θα εξυπηρετεί τις χιλιάδες των μετακινουμένων μεταξύ των Ολυμπιακών εγκαταστάσεων.

Έχει σχεδιαστεί με γεωμετρικά στοιχεία ελεύθερης λεωφόρου μήκους 15 χλμ. με τρεις λωρίδες ανά κατεύθυνση και ΛΕΑ, έτσι ώστε η κυκλοφορία των αυτοκινήτων να είναι ανεμπόδιστη.

Οι στόχοι της κατασκευής του έργου είναι η αύξηση της χωρητικότητας της λεωφόρου, σε επίπεδο οχημάτων, από 140.000 οχήματα την ημέρα σε 320.000 οχήματα την ημέρα, η αύξηση της μέσης ταχύτητας κίνησης, η διασύνδεση των παρακηφίσεων περιοχών, η βελτίωση της οδικής ασφάλειας, η δημιουργία ολοκληρωμένου πρωτεύοντος οδικού δικτύου ελευθέρων λεωφόρων στην περιοχή της πρωτεύουσας, η βελτίωση της εξυπηρέτησης των εμπορευματικών μεταφορών, η αύξηση της παροχετευτικότητας του Κηφισού ποταμού και η ολοκλήρωση του αντιπλημμυρικού έργου.

Το έργο είχε ξεκινήσει από το Α’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης. Είχαν κατασκευαστεί κατά την περίοδο από το 1989 μέχρι το 1995, τα 6 τελευταία χλμ. από το 15ο μέχρι το 9ο χλμ. μαζί με τον ανισόπεδο κόμβο Αχαρνών. Στα πλαίσια του Β’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης κατασκευάστηκαν 2 ακόμα χλμ. μέσα στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα ΕΠ Αττικής, από το 9ο χλμ. μέχρι το 70 περίπου χλμ. μαζί με την υπόγεια διάβαση της λεωφόρου Αθηνών. Επίσης, ξεκίνησε η εργολαβία το ενδιάμεσο τμήμα από το 3 χλμ. 060 μέχρι το 6,744 το οποίο είχε ενταχθεί στο Πρόγραμμα ΠΟΑ και μέσα στα πλαίσια του Β’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης κατασκευάστηκε και ολοκληρώθηκε ο ανισόπεδος κόμβος Ιεράς Οδού, κατασκευάστηκε το υδραυλικό έργο όσον αφορά την εκβάθυνση και την διαπλάτυνση του Κηφισού σε μήκος 1.700 μέτρα και κατασκευάστηκε η θεμελίωση των ανισόπεδων κόμβων Πέτρου Ράλλη και Πειραιάς – Κορίνθου.

Στα πλαίσια του Γ’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης και στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα ΟΑΛΑΑ, είναι ενταγμένα τα τμήματα από χθ 0+000 μέχρι χθ 0+700 και το συνεχιζόμενο έργο από 3,060 έως 6,744. 

Το οδικό τμήμα από χθ 0+000 μέχρι χθ 0+700 περιλαμβάνει την κατασκευή της λεωφόρου σε οδογέφυρα, να δείξουμε την επόμενη διαφάνεια, σε ένα επίπεδο πάνω από τον Κηφισό ποταμό, ο οποίος παραμένει σε όλο το μήκος αυτό ανοικτός. Επίσης, περιλαμβάνει την διαπλάτυνση και εκβάθυνση της κοίτης του ποταμού σε όλο το μήκος, με διατομή της αρτηρίας τρεις λωρίδες ανά κατεύθυνση και ΛΕΑ, με κεντρική νησίδα και στηθαία ασφαλείας, παράπλευρους δρόμους που εξασφαλίζουν την προσπέλαση στις παρακείμενες ιδιοκτησίες, χώρο φύτευσης και λοιπά. Στην παρούσα φάση έχει ολοκληρωθεί η κατασκευή των φρεατοπασσάλων των ακροβάρθρων και κατασκευάζεται αυτή τη στιγμή το μεσόβαρθρο. 

Το έργο του ανισόπεδου κόμβου, περιλαμβάνει εκτός από την κατασκευή του ανισόπεδου κόμβου του Κηφισού στην συμβολή με την λεωφόρο Ποσειδώνος, την κατασκευή των συνδετηρίων κλάδων για την εξασφάλιση όλων των κινήσεων από τον Πειραιά και προς τον Πειραιά και από και προς την Γλυφάδα από την λεωφόρο Κηφισού. Επιπλέον περιλαμβάνει και το τεχνικό της διάβασης του τραμ το οποίο θα περάσει από την περιοχή. Στην παρούσα φάση και για τα δύο έργα έχουν ολοκληρωθεί οι μελέτες και έχουν ξεκινήσει οι εργασίες θεμελίωσης των κάτω διαβάσεων εισόδου και εξόδου στο ΣΕΦ, στο Στάδιο Ειρήνης και Φιλίας και θα ολοκληρωθούν άμεσα οι εργασίες της μετατόπισης των οργανισμών κοινής ωφελείας τα οποία επηρεάζουν την περιοχή. 

Το δεύτερο κομμάτι το οποίο είναι ενταγμένο στο ΠΟΑ σαν συνεχιζόμενο έργο 93,060 έως 6,744 έχει ολοκληρωθεί. Στα πλαίσια του ΟΑΛΑΑ έχει κατασκευαστεί η κάλυψη του Κηφισού ποταμού σε μήκος 1.700 μέτρων, η κατασκευή του αυτοκινητόδρομου σε μήκος 3,5 χλμ., η ολοκλήρωση της κατασκευής του ανισόπεδου κόμβου Πέτρου Ράλλη και η ολοκλήρωση του κόμβου Κηφισού – Καβάλας.

Να αναφέρουμε εδώ ότι στα πλαίσια του Γ’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης, αλλά μέσα στα ΠΕΠ Αττικής, την επόμενη διαφάνεια λίγο, περιλαμβάνεται το ενδιάμεσο τμήμα από 700 μέχρι 1.400 ολοκληρωμένο και το γενικό κόστος κατασκευής στο Β’ ΚΠΣ και στο ΟΑΛΑΑ αλλά και στο ΠΕΠ ανέρχεται στα 308 εκατομμύρια Ευρώ. 

Με την ολοκλήρωση της κατασκευή του σύνθετου αυτού έργου, είναι προφανής η αναγκαιότητα διαχείρισής του. Προς τούτο, στα πλαίσια του Γ’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης, προγραμματίζεται η υλοποίηση μελέτης διαχείρισης του Κηφισού, η οποία περιλαμβάνει τη σύνταξη υποστηρικτικών μελετών, ερευνών και μετρήσεων ενός Επιχειρησιακού Προγράμματος συστήματος διαχείρισης Κηφισού. Η υπηρεσία προγραμματίζει να διαμορφώσει ένα πρόγραμμα διαχείρισης του έργου με καταρχήν τέσσερις κατευθύνσεις. Την υδραυλική – υδρολογική διαχείριση, την κυκλοφοριακή διαχείριση, την περιβαλλοντική διαχείριση και στήριξη ενός νομικού πλαισίου διαχείρισης. Με το δεδομένο ότι το πρόγραμμα διαχείρισης του Κηφισού θα έχει μακριά διάρκεια υλοποίησης, προγραμματίζουμε άμεσα την εκπόνηση πρόδρομων υποπρογραμμάτων που θα αποτελούν και πιλοτική εφαρμογή και θα ενταχθούν στο τελικό τεχνικό σύστημα διαχείρισης του Κηφισού.

Μπορούμε να δούμε τώρα κάποιες φωτογραφίες από το περαιωμένο έργο.

Όσον αφορά τον ποιοτικό έλεγχο και το σύστημα διασφάλισης ποιότητας των έργων του Κηφισού, νομίζω ότι έχουμε το απόγευμα ένα τετράλεπτο.

Σας ευχαριστώ πολύ κύριε Πρόεδρε.

Π. Βασιλείου:

Εμείς ευχαριστούμε την κυρία Κόντου. Και τώρα στον πέμπτο Άξονα Μετρό Αθηνών. 

Λεουτσάκος:

Εδώ βλέπουμε ένα κομμάτι από τον σταθμό του Σταυρού.

Υπάρχει κάποιο πρόβλημα.

Τα έργα της Αττικό Μετρό για το Γ’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης, είναι έξι. Το πρώτο είναι το κομμάτι Σύνταγμα – Μοναστηράκι, το οποίο αποτελεί συνέχεια από το Β’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης. Είναι 1,4 χλμ. με ένα σταθμό. Το δεύτερο είναι το κομμάτι Εθνική Άμυνα – Σταυρός – Αεροδρόμιο Σπάτων, 5,8 χλμ. με δύο σταθμούς αρχικά, ένα αμαξοστάσιο και άλλα 24,5 χλμ. γραμμής στον διάδρομο του ΟΣΕ μέχρι το αεροδρόμιο των Σπάτων όπου έχει και εκεί έναν κοινό σταθμό με τον ΟΣΕ. Είναι το έργο της επέκτασης από την Δάφνη μέχρι την Ηλιούπολη 1,2 χλμ. με έναν σταθμό, το έργο από τα Σεπόλια έως τον Άγιο Αντώνιο και τη Θηβών με 2,8 χλμ. και δύο σταθμούς, από το Μοναστηράκι στο Αιγάλεω με 4,3 και τρεις σταθμούς (υπάρχει ένα ορθογραφικό λάθος στην διαφάνεια) και τέλος σταθμούς μετεπιβίβασης σε διάφορα σημεία του δικτύου. 

Εδώ βλέπουμε τον χάρτη του μετρό, όπως ολοκληρώθηκε στο Β’ ΚΠΣ. Το κομμάτι Μοναστηράκι – Σύνταγμα είναι αυτό που βλέπουμε στο κέντρο και είναι αυτό που συνεχίζεται στο Γ’ ΚΠΣ. Ξεκινώντας λοιπόν από αυτό, είναι όπως είπα πριν 1,4 χλμ. σήραγγας, με ένα σταθμό, στην πλατεία στο Μοναστηράκι, το οποίο θα παραδοθεί σε λειτουργία τον Μάρτιο του 2003. Η χρονική απόκλιση του κομματιού αυτού από το υπόλοιπο έργο του μετρό, έγινε διότι υπήρχαν πολύ μεγάλα προβλήματα στην κατασκευή του, αναφέρονται μερικά η αλλαγή της χάραξης της γραμμής στην Ερμού αντί της οδού Μητροπόλεως, οι πολύ αντίξοες γεωλογικές συνθήκες ιδιαίτερα στην περιοχή του σταθμού του Μοναστηρακίου, εκτεταμένες αρχαιολογικές ανασκαφές που μόλις πρόσφατα ολοκληρώθηκαν μετά από 10 χρόνια περίπου και διάφορα άλλα προβλήματα, όπως επίσης και η διαγραφή του σταθμού του Κεραμικού και η αντίστοιχη παράκαμψη του αρχαιολογικού χώρου του Κεραμικού που είχε σαν αποτέλεσμα έναν ριζικό ανασχεδιασμό της γραμμής και του σταθμού στο Μοναστηράκι. Ο σταθμός όπως θα ανοίξει θα είναι με κεντρική αποβάθρα, μήκος 146 μέτρα, θα μπορεί να εξυπηρετεί τρένα με 8 βαγόνια, θα είναι προφανώς ένας τερματικός σταθμός μέχρι να ανοίξει η επέκταση του Αιγάλεω και θα έχει ένα υψηλότατο επίπεδο αρχιτεκτονικής και εξυπηρέτησης επιβατών όπως θα δουν οι Αθηναίοι σε μερικούς μήνες.

Η πρόοδος των εργασιών έχει ως εξής: ολοκληρώθηκαν, όπως ανέφερα πριν, οι αρχαιολογικές ανασκαφές, έχουν ολοκληρωθεί οι εκσκαφές και οι σκυροδετήσεις σχεδόν στο σύνολό τους στο σταθμό και στις σήραγγες και αυτή τη στιγμή βρίσκεται το έργο στη φάση της εγκατάστασης του ηλεκτρομηχανολογικού εξοπλισμού, των γραμμών μέσα στις σήραγγες και των αρχιτεκτονικών τελειωμάτων στο σταθμό του Μοναστηρακίου. 

Η εργασία γίνεται σε 24ώρη βάση, 7 ημέρες την εβδομάδα, με σκοπό να λειτουργήσει το έργο τον Μάρτιο του 2003. 

Και εδώ βλέπουμε μερικές φωτογραφίες από τις φάσεις των σκυροδετήσεων, 25 μέτρα κάτω από το έδαφος, στο Μοναστηράκι, εδώ είναι η σήραγγα, εδώ πάλι είναι από το σταθμό του Μοναστηρακίου και τώρα πηγαίνουμε στα καινούρια έργα του Γ’ ΚΠΣ που είναι οι επεκτάσεις του μετρό. 

Τα κονδύλια που απαιτούνται για την ολοκλήρωση του βασικού έργου και τις επεκτάσεις είναι 1.643 εκατομμύρια Ευρώ συν 138 εκατομμύρια Ευρώ που θα είναι ιδιωτική συμμετοχή για τους σταθμούς μετεπιβίβασης, τα οποία διανέμονται 585 στις επιχορηγήσεις της Ευρωπαϊκής Ένωσης και 1.058 από την Ευρωπαϊκή Τράπεζα επενδύσεων και τον κρατικό προϋπολογισμό. 

Οι επεκτάσεις του μετρό είναι στην ουσία οι τέσσερις επεκτάσεις στις άκρες των δύο γραμμών που κατασκευάστηκαν και ξεκινάμε από την επέκταση του Σταυρού, η οποία έχει 5,8 χλμ. σήραγγας με δύο σταθμούς αρχικά ενώ υπάρχουν οι προβλέψεις για τους τρεις ενδιάμεσους σταθμούς, οι οποίοι θα ολοκληρωθούν και αυτοί στα πλαίσια του Γ’ ΚΠΣ αλλά σε μία αργότερη ημερομηνία. Οι δύο σταθμοί Πλακεντία και Σταυρός θα παραδοθούν σε λειτουργία τον Ιούνιο του 2004. Επίσης, υπάρχει αυτή η γραμμή των 24,5 χλμ. μέχρι το αεροδρόμιο των Σπάτων που όπως θα δούμε παρακάτω θα λειτουργούν εκεί ειδικοί συρμοί του μετρό, οι οποίοι θα εξυπηρετούν απευθείας το αεροδρόμιο των Σπάτων. 

Η επιβατική κίνηση θα είναι 52.000 την ημέρα για το 2004 συν 15.000 από το αεροδρόμιο ενώ το 2006 θα είναι περίπου 105.000 την ημέρα συν 15.000 από το αεροδρόμιο.

Συνεχίζουμε με την πρόοδο των εργασιών για τον σταθμός της Πλακεντίας, ο οποίος την προηγούμενη εβδομάδα μετονομάστηκε σε σταθμό Χαλανδρίου. Έχει ολοκληρωθεί η εκσκαφή και βρίσκεται σε εξέλιξη η σκυροδέτηση του σταθμού, οι σήραγγες προχωράνε με πολύ γοργούς ρυθμούς, ο μετροπόντικας το TBM κάνει περίπου 15 με 20 μέτρα την ημέρα, προχθές όταν έγινε αυτό το slide είχε 1.066, εχθές είχε 1.085 περίπου από σύνολο 3,5 χλμ. που κάνει το ΤΒΜ, από την συμβατική μέθοδο ΝΑΤΜ που γράφει εκεί, έχουν ανοιχτεί περίπου 500 μέτρα από σύνολο 850 και υπάρχουν και κάποια τμήματα ανοιχτού ορύγματος στο κομμάτι της Αττικής Οδού που και αυτά βρίσκονται σε εξέλιξη.

Ένα μεγάλο επίσης ποσοστό των εκσκαφών έχει ολοκληρωθεί σε όλα τα φρέατα του έργου, όπως και στο αμαξοστάσιο του Σταυρού, ο δε σταθμός του Σταυρού και οι παρακείμενες σήραγγες κατασκευάζονται από την Κοινοπραξία της Αττικής Οδού.

Μερικές φωτογραφίες από τα εργοτάξια, αυτή είναι περίπου πριν από ένα δίμηνο από το εργοτάξιο της Πλακεντίας. Τώρα όλο αυτό είναι αρκετά διαφορετικό, σε ύψος περίπου πέντε μέτρων από την φωτογραφία που είδατε έχει σκυροδετηθεί. Εδώ είναι η σήραγγα, ένα κομμάτι από το πρώτο χιλιόμετρο που έχει γίνει, ένα τρίτο κομμάτι είναι ένα φρέαρ πρόσβασης που οδηγεί, είναι το τελευταίο κομμάτι σήραγγας που ενώνει τη σήραγγα του μετροπόντικα με το κομμάτι της σήραγγας που λειτουργεί σήμερα μετά από την Εθνική Άμυνα, το οποίο άνοιξε, η μία σήραγγα με την άλλη ενώθηκαν πριν από τέσσερις μέρες.

Συνεχίζουμε για την επέκταση του Περιστερίου, η οποία έχει 2,8 χλμ. σήραγγας με δυο σταθμούς, στον Άγιο Αντώνιο, ο οποίος κατασκευάζεται και τον σταθμό στην άκρη, στο τέλος της γραμμής, ο οποίος μελετάται και προετοιμάζεται η δημοπράτησή του. Η επιβατική κίνηση στην πρώτη φάση το 2004, θα είναι 55.000 επιβάτες την ημέρα θα εξυπηρετούνται στον Άγιο Αντώνιο μόνο, οι οποίοι θα γίνουν 105.000 το 2006. 

Λίγες λεπτομέρειες ακόμα για την πρόοδο των εργασιών. Ο Άγιος Αντώνιος είναι στην φάση κύριας κατασκευής του σταθμού με τις εκσκαφές σε πλήρη εξέλιξη. Οι σήραγγες, όσες είναι με την συμβατική μέθοδο, έχουν ολοκληρωθεί περίπου 670 μέτρα ενώ το δεύτερο μηχάνημα ΤΒΜ είχε αρχικά ορισμένα προβλήματα, έχει κάνει 90 μέτρα και τώρα αρχίζει να προχωράει πιο γρήγορα, όχι όμως όσο γρήγορα πηγαίνει ο άλλος μετροπόντικας που κατεβαίνει από τον Σταυρό προς τα κάτω. 

Εδώ βλέπουμε τον μετροπόντικα, ο οποίος είναι ο μισός έχει αρχίσει να μπαίνει μέσα στη σήραγγα, εδώ είναι τα πίσω κομμάτια του και εδώ βλέπουμε την κεφαλή αυτού του μετροπόντικα, είναι με την λεγόμενη ανοιχτή ασπίδα, έχει αυτό το μεγάλο στέλεχος εκεί πέρα το οποίο κάνει την διάνοιξη της σήραγγας. Και κάποιες άλλες φωτογραφίες από κάποια τμήματα του έργου με σήραγγες μονής και τριπλής διατομής. 

Η επέκταση προς Ηλιούπολη, η οποία είναι η μικρότερη από τις τέσσερις, 1,2 χλμ. σήραγγας. Ο σταθμός στην Ηλιούπολη, ο οποίος θα ονομάζεται Αλέκος Παναγούλης, με 85.000 άτομα εξυπηρετούμενα κάθε μέρα, θα ανοίξει και αυτός τον Ιούνιο του 2004. Οι εργασίες κατασκευής του σταθμού είναι αρκετά προχωρημένες. Είναι μάλιστα μπροστά από το χρονοδιάγραμμα και προχωράνε με ρυθμούς γρηγορότερους από αυτό. Έχει ολοκληρωθεί η εκσκαφή του σταθμού και είναι περίπου στο μισό η σκυροδέτησή του. Οι σήραγγες και αυτές προχωράνε πολύ καλά, τόσο οι σήραγγες με την συμβατική μέθοδο ΝΑΤΜ όσο και οι σήραγγες του ανοιχτού ορύγματος είναι σε πολύ ικανοποιητική φάση και υπάρχουν και μερικές φωτογραφίες, εδώ είναι ο σταθμός Ηλιούπολης κατά πλάτος κατά την κατασκευή του και η άλλη φωτογραφία είναι κατά μήκος.

Συνεχίζουμε με την επέκταση προς Αιγάλεω, η οποία είναι 4,3 χλμ. με τρεις σταθμούς, στο Βοτανικό, Άγιο Σάββα και Αιγάλεω. Ένα αμαξοστάσιο μεγάλο στον Άγιο Σάββα, στον ελαιώνα, 85.000 τετραγωνικά. Η επέκταση αυτή θα μπει σε λειτουργία ένα χρόνο μετά τις άλλες επεκτάσεις, το 2005 εάν όλα πάνε καλά, με ημερήσια επιβατική κίνηση περίπου 105.000 επιβάτες.

Η πρόοδος των εργασιών είναι ότι η αρχαιολογική ανασκαφή, η οποία είχε ξεκινήσει το 1997 βρίσκεται περίπου στην ολοκλήρωσή της και τα βαριά έργα πολιτικού μηχανικού δεν έχουν ξεκινήσει ακόμα, προετοιμάζονται τα εργοτάξια και ότι άλλο χρειάζεται. Υπάρχει και ένα μεγάλο αμαξοστάσιο στον Άγιο Σάββα, του οποίου η δημοπράτηση βρίσκεται σε εξέλιξη. 

Υπάρχει μία φωτογραφία (από κάποιες αρχαιολογικές ανασκαφές στην πλατεία του Αιγάλεω) της αρχαίας Ιεράς Οδού στον σταθμό που θα κατασκευαστεί πάνω από αυτή θα υπάρχει ένα τζάμι και κάποιος θα μπορεί να περπατάει από πάνω και να βλέπει την αρχαία Ιερά Οδό από κάτω. 

Μέχρι τώρα όλα που σας ανέφερα ήταν για τα έργα πολιτικού μηχανικού, τα ηλεκτρομηχανολογικά συστήματα των επεκτάσεων του μετρό, αποτελούν αντικείμενο τεσσάρων νέων συμβάσεων που και οι τέσσερις έχουν υπογραφεί και βρίσκονται σε πλήρη εξέλιξη. Υπάρχει κάποια σειρά με τις οποίες θα εφαρμοστούν οι συμβάσεις αυτές στις διάφορες επεκτάσεις, με τις επεκτάσεις του Σταυρού και της Ηλιούπολης σε πρώτη προτεραιότητα, μετά του Αγίου Αντωνίου και τέλος του Αιγάλεω που θα είναι και πιο αργά τα έργα πολιτικού μηχανικού.

Επίσης, θα υπάρχει νέο τροχαίο υλικό, με καινούρια τρένα, έχει ήδη υπογραφεί μια σύμβαση για 17 καινούρια τρένα. Βρισκόμαστε δε στην προετοιμασία μιας σύμβασης για την αγορά 7 ειδικών τρένων, που θα εξυπηρετούν το αεροδρόμιο των Σπάτων, τα οποία θα λειτουργούν σαν τρένα μετρό στο δίκτυο του μετρό και σαν τρένα του προαστιακού στο δίκτυο του προαστιακού. Το σύνολο των τρένων δεν θα είναι 17 και 7 δηλαδή 24, θα είναι 21 εάν υπογραφεί η δεύτερη σύμβαση, μάλλον όταν θα υπογραφεί, το πρώτο 17 θα γίνει 14 συν 7 σύνολο 21 τρένα. Τα συμβατικά τρένα θα έχουν μέγιστη ταχύτητα 80 χλμ. την ώρα ενώ αυτά που πηγαίνουν στο αεροδρόμιο θα έχουν ταχύτητα περίπου 120 χλμ. την ώρα και θα καλύπτουν την απόσταση από τον Σταυρό μέχρι το αεροδρόμιο σε περίπου 13 λεπτά, κάπου εκεί περίπου, ή 13 ή 14 λεπτά. 

Βλέπουμε μια φωτογραφία τώρα, από το πως θα είναι τα καινούρια τρένα, τα οποία κατασκευάζονται αυτή τη στιγμή με πολύ γρήγορους ρυθμούς στην Κορέα. 

Και τέλος, πηγαίνουμε στα υποστηρικτικά έργα των γραμμών των επεκτάσεων του μετρό, που είναι χώροι στάθμευσης και σταθμοί μετεπιβίβασης, οι οποίοι μετά από πολλά προβλήματα τα προηγούμενα χρόνια φαίνεται να έχουν μπει σε μια πορεία υλοποίησης, με πρώτο το έργο του Συγγρού – Φιξ με 660 θέσεις στάθμευσης, ένα μεγάλο υπόγειο γκαράζ. Θα υπάρχουν και άλλα, σε πρώτη φάση επίγεια γκαράζ με περίπου 450 θέσεις στην Πλακεντία, 650 θέσεις στο Σταυρό, άλλες 500 περίπου θέσεις στην Εθνική Άμυνα και εδώ βλέπουμε σαν παράδειγμα το έργο του Συγγρού – Φιξ, που βλέπουμε μια τομή του σταθμού του μετρό κάτω από την λεωφόρο Συγγρού στην δεξιά πλευρά. Το κτίριο του Φιξ φαίνεται όπως θα ανακαινιστεί και από κάτω από τον παλιό χώρο του Φιξ βλέπουμε το γκαράζ, που έχει την πολύ σημαντική ιδιαιτερότητα ότι κάποιος, όπως βλέπετε, μπορεί να παρκάρει το αυτοκίνητό του και επειδή υπάρχουν άμεσες συνδέσεις του μετρό με το γκαράζ, να κάνει κυριολεκτικά δέκα βήματα και να μπαίνει μέσα στο τρένο, το οποίο είναι πολύ μεγάλη ευκολία για τους επιβάτες. 

Εδώ ολοκληρώνεται η τεχνική παρουσίαση της Αττικό Μετρό για την πρόοδο των έργων και το δεύτερο κομμάτι θα παρουσιαστεί αργότερα στις 5 το απόγευμα.

Ευχαριστώ πολύ.

Π. Βασιλείου:

Ωραία, σας ευχαριστούμε. Θα δώσω τον λόγο στον κύριο Γανωτή, ο οποίος στο σημείο αυτό θέλει να επαναλάβει και να επιβεβαιώσει ορισμένα που συζητήθηκαν εχτές στην τεχνική σύσκεψη σε σχέση με το μετρό. 

Γ. Γανωτής:

Ωραία. 

Απλώς για ένα λεπτό να πω κι εγώ ότι τελικά το Πρόγραμμα του μετρό όπως υλοποιήθηκε λειτουργεί σήμερα άψογα. Έχουμε φτάσει δηλαδή αυτή τη στιγμή οι υπάρχουσες γραμμές να έχουν έναν ημερήσιο φόρτο της τάξης των 500.000 επιβατών και επίσης πάρα πολύ χαρακτηριστικό είναι ότι η χρονιά 2001 έκλεισε για την θυγατρική εταιρεία της Αττικό Μετρό, την εταιρεία λειτουργίας την ΑΜΕΛ, με ένα πλεόνασμα της τάξης, πάντως πάνω από 4 δισεκατομμύρια δραχμές. Είναι πράγματι μια πολύ μεγάλη επιτυχία αυτό, για ένα έργο συγκοινωνιακό αυτού του κόστους και αυτής της μορφής και τα φετινά στοιχεία, για το πρώτο εξάμηνο δηλαδή, του 2002 δείχνουν ότι η χρονιά που μας έρχεται θα είναι ακόμα καλύτερη και αυτό εμάς που εκπροσωπούμε σαν Υπουργείο την κατασκευαστική εταιρεία Αττικό Μετρό Α.Ε. μας χαροποιεί ιδιαίτερα διότι δια αυτού του τρόπου μπορούμε να αποπληρώνουμε τα δάνεια τα οποία έχουμε αναλάβει απέναντι στην Ευρωπαϊκή Τράπεζα Επενδύσεων. 

Ίσως μερικές φορές δεν δίνονται / παρουσιάζονται οι πραγματικές διαστάσεις. Ο συνάδελφος από την Αττικό Μετρό έκανε μια πάρα πολύ καλή παρουσίαση αλλά απλώς να σας δώσω να καταλάβετε το μέγεθος της σημασίας για την κατασκευή του σταθμού Μοναστηράκι. Το 2004 τον Ιούνιο, κάποιος από τον Πειραιά, θα μπορεί να φεύγει από το λιμάνι του Πειραιά και με μόνο μία αλλαγή στο Μοναστηράκι να μπορεί να φτάνει μέχρι το αεροδρόμιο.

Για ιστορικούς λόγους, γιατί πολλές φορές κάνουμε κριτική στην κριτική που μας κάνει η Ευρωπαϊκή Επιτροπή, θα ήθελα εδώ και ενώπιω όλων σας, να πω ότι η ιδέα της σύνδεσης του μετρό με το αεροδρόμιο μέσω της Αττικής Οδού, ήταν μια προσωπική ιδέα και μια προσωπική εμμονή με πάρα πολλές προσπάθειες του παρευρισκόμενου Γιώργου Κολυβά και ελπίζω να νιώθει τουλάχιστον δικαιωμένος παρά τις όποιες τότε αντιδράσεις μας σε σχέση με αυτήν του την σκέψη. 

Τώρα, απλώς να πω, ότι σαν πολιτική ηγεσία, είμαστε πάρα πολύ ικανοποιημένοι από την εξέλιξη του Προγράμματος, στις άμεσες προτεραιότητες αυτή τη στιγμή του Υπουργείου προς υλοποίηση, οι οποίες κουβεντιαστήκανε εχτές στην Τεχνική Επιτροπή και φαντάζομαι θα γίνουν από μέρος του Προεδρείου και της Επιτροπής Παρακολούθησης, θα γίνουν οι σχετικές ενέργειες για άμεση υλοποίηση αυτών που θα σας πω τώρα. Καταρχάς προστίθονται στην γραμμή Εθνική Άμυνα – Σταυρός, οι τρεις σταθμοί οι οποίοι υπολείποντο με έναν επιπλέον προϋπολογισμό ύψους των 100 εκατομμυρίων Ευρώ. Επίσης, κάτι πάρα πολύ σημαντικό, το οποίο ελαφρώνει κάπως οικονομικά το Πρόγραμμα του Αττικό Μετρό, είναι η μεταφορά στο ΠΕΠ Αττικής των έργων πολιτικού μηχανικού της γραμμής από τα Σεπόλια μέχρι το Περιστέρι μαζί με την κατασκευή του σταθμού του Αγίου Αντωνίου, ενός συνολικού προϋπολογισμού 60 εκατομμυρίων Ευρώ, όπως επίσης, μετά από πολύ σκέψη και διεργασίες που έχουν γίνει σε όλα τα θεσμικά επίπεδα, η αφαίρεση του αντικειμένου της κατασκευής των έργων πολιτικού μηχανικού του σταθμού, του κόμβου Δουκίσσης Πλακεντίας ή όπως αυτός θα ονομαστεί καθώς ακόμα δεν έχουμε καταλήξει στο όνομα του σταθμού, ο οποίος βρίσκεται εκεί που βρίσκεται ο κόμβος Δουκίσσης Πλακεντίας της Αττικής Οδού και που συναντάται με τον προαστιακό και με όλα τα άλλα μέσα μετεπιβίβασης. Αυτό λοιπόν, το έργο αφαιρείται ως τεχνικό αντικείμενο από το Αττικό Μετρό, είναι ένας άλλος προϋπολογισμός περίπου 60 εκατομμυρίων Ευρώ και είμαστε στις διαδικασίες ανάθεσης σε εργολάβο αυτής της κατασκευής. Το πιθανότερο είναι ότι θα κατασκευαστεί από την Κοινοπραξία Αττική Οδό, έχουμε όλα εκείνα τα θεσμικά εχέγγυα που μας δίνουν ότι πραγματικά είναι ένα αντικείμενο το οποίο είναι κατεξοχήν εξαρτημένο από το οδικό έργο και ότι είμαστε σε πλήρη εφαρμογή της οδηγίας 9387 όπως ενσωματώθηκε στο Ελληνικό Δίκαιο με το Προεδρικό Διάταγμα 334 και είμαστε ανοιχτοί ως προς κάθε έλεγχο ως προς αυτό από οποιονδήποτε χρειάζεται. 

Ευχαριστώ προς το παρόν.

5.
ΟΡΙΖΟΝΤΙΕΣ ΔΡΑΣΕΙΣ

Π. Βασιλείου:

Εμείς τον κύριο Γανωτή. 

ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ ΔΡΑΣΕΙΣ

Λοιπόν, μπορούμε να περάσουμε στο επόμενο θέμα μας, που αφορά στις οριζόντιες δράσεις. Θα γίνει μία γρήγορη παρουσίαση από συνεργάτες της Διαχειριστικής Αρχής, την κυρία Παυλή, για την διαχείριση, παρακολούθηση και έλεγχο, την κυρία Γκουντέλα για την δημοσιότητα και πληροφόρηση και την κυρία Ρωμαίδου για την τεχνική βοήθεια.

Η κυρία Παυλή έχει τον λόγο.

Δ. Παυλή:

Αρχικά με πολύ λίγα λόγια, θα ήθελα να σας ενημερώσω για την οργάνωση και την λειτουργία της ειδικής υπηρεσίας διαχείρισης του Επιχειρησιακού μας Προγράμματος. 

Από το Νοέμβριο του 2001, η Διαχειριστική Αρχή μεταφέρθηκε στη λεωφόρο Μεσογείων. Η ΚΥΑ σύστασης της Διαχειριστικής Αρχής προβλέπει προσωπικό 25 ατόμων και σήμερα εργάζονται 22 άτομα ύστερα από πρόσληψη με διαγωνισμό που διενήργησε η ΜΟΔ. Όλα τα στελέχη της Διαχειριστικής Αρχής διαθέτουν ηλεκτρονικό υπολογιστή με εγκατεστημένο το ολοκληρωμένο πληροφοριακό σύστημα (Ο.Π.Σ.) και πρόσβαση στο τοπικό δίκτυο και στο internet. Όλα τα στελέχη έχουν παρακολουθήσει τα βασικά εκπαιδευτικά, επιμορφωτικά προγράμματα της ΜΟΔ και επιπλέον έχουν διοργανωθεί εσωτερικά σεμινάρια σχετικά με το αντικείμενο και την λειτουργία της υπηρεσίας, όπως τη νομοθεσία δημοσίων έργων, τα τριμηνιαία δελτία έργων και υποέργων και την οργάνωση του αρχείου.

Η Διαχειριστική Αρχή είναι σε διαρκή επικοινωνία με τους φορείς υλοποίησης των έργων προκειμένου αυτοί να ενημερωθούν και να ανταποκριθούν καλύτερα στις απαιτήσεις της διαχείρισης, παρακολούθησης και ελέγχου των έργων - δράσεων που υλοποιούνται από αυτούς. Προς την κατεύθυνση αυτή, έχουν αναληφθεί συγκεκριμένες πρωτοβουλίες, όπως η έκδοση και διαβίβαση στους φορείς υλοποίησης μιας ενημερωτικής εγκυκλίου με θέμα τις νέες διατάξεις διαχείρισης και παρακολούθησης των συγχρηματοδοτούμενων έργων από τα ταμεία της Ευρωπαϊκής Επιτροπής. Επίσης, πραγματοποιήθηκε και σεμινάριο μέσω του Εθνικού Κέντρου Δημόσιας Διοίκησης (Ε.Κ.Δ.Δ.) και της διεύθυνσης εκπαίδευσης του ΥΠΕΧΩΔΕ, σε εκπροσώπους των τελικών δικαιούχων με θέμα τις διαδικασίες ένταξης των έργων - Πράξεων στα Επιχειρησιακά Προγράμματα και τη σύνταξη τεχνικών δελτίων έργων και υποέργων. 

Επίσης, οργανώθηκαν συσκέψεις με τους τελικούς δικαιούχους για θέματα ειδικού ενδιαφέροντος, όπως αυτά της χρηματοδότησης των έργων από το Πρόγραμμα δημοσίων επενδύσεων 2002 και την προετοιμασία για τις αιτήσεις των μεγάλων έργων. 

Πως γίνεται τώρα η διαχείριση και η παρακολούθηση του Προγράμματός μας. 

Στον τομέα αυτό η Διαχειριστική Αρχή έχει ακολουθήσει τις εξής δράσεις: 

Για την αξιολόγηση και την ένταξη των έργων. 

Η Διαχειριστική Αρχή κατά την προηγούμενη περίοδο είχε κύρια δραστηριότητά της την ενεργοποίηση των Μέτρων του Προγράμματος και την αξιολόγηση των έργων τα οποία ενέταξε. Ακολουθήθηκαν όλες οι διαδικασίες που προβλέπονται από τον Νόμο 2860/2000 και τις διατάξεις εφαρμογής του Επιχειρησιακού μας Προγράμματος, όπως αυτές εξειδικεύτηκαν με το σχέδιο εγκυκλίου για την ένταξη των Πράξεων στα Επιχειρησιακά Προγράμματα της περιόδου 2000 – 2006 του ΥΠΕΘΟ. 

Η μεθοδολογία που ακολουθήθηκε ήταν αυτή της άμεσης αξιολόγησης, διότι τα έργα και οι τελικοί δικαιούχοι του Επιχειρησιακού Προγράμματος ήταν σαφώς προσδιορισμένα στο σύνολο σχεδόν των Μέτρων.

Η Διαχειριστική Αρχή ετοίμασε και κοινοποίησε στους δυνητικούς τελικούς δικαιούχους των Μέτρων τις προκηρύξεις των περισσοτέρων Μέτρων. Τα κριτήρια που παρουσιάστηκαν και εγκρίθηκαν κατά την πρώτη συνεδρίαση της Επιτροπής Παρακολούθησης, εξειδικεύτηκαν περαιτέρω και καθορίστηκε η μεθοδολογία εφαρμογής τους. Τα κριτήρια αυτά για όσα Μέτρα έχουν μέχρι σήμερα προκηρυχθεί παρουσιάζονται συγκεντρωμένα στο συνημμένο τεύχος που σας έχει μοιραστεί.

Μέχρι σήμερα έχουν σταλεί 17 προσκλήσεις. Από αυτές αξιολογήθηκαν οι προτάσεις που έχουν υποβάλει οι τελικοί δικαιούχοι και εντάχθηκαν στο Πρόγραμμά μας 11 έργα με σύνολο υποέργων 335. Οι υπόλοιπες προτάσεις που έχουν υποβληθεί από τους τελικούς δικαιούχους είναι σε φάση αξιολόγησης. 

Κατά τη διαδικασία αξιολόγησης των έργων δύο θέματα μας απασχόλησαν. Το πρώτο είναι η αξιολόγηση των συνεχιζόμενων προενταγμένων έργων. Βασικός στόχος του Γ’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης και του Προγράμματός μας, είναι η ολοκλήρωση των τμημάτων των οδικών αξόνων, τα οποία ξεκίνησαν να υλοποιούνται από την προηγούμενη προγραμματική περίοδο. Τα έργα αυτά περιγράφονται ρητά στο εγκεκριμένο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα. Μέχρι το πρώτο εξάμηνο του 2001, όταν δεν είχαν ακόμη εγκριθεί το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα και το συμπλήρωμα προγραμματισμού, η κατασκευή των έργων αυτών δεν διεκόπη αλλά συνεχίστηκε με προχρηματοδότηση από το Πρόγραμμα δημοσίων επενδύσεων. Συμφωνήθηκε ωστόσο μεταξύ της Ευρωπαϊκής Επιτροπής και των ελληνικών αρχών ότι η προένταξη δεν σημαίνει ότι τα έργα αυτά και οι δαπάνες που είχαν πραγματοποιήσει εντάσσονται αυτόματα στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα χωρίς τον σχετικό έλεγχο και την αξιολόγηση. 

Κατά την αξιολόγηση των συνεχιζόμενων έργων ιδιαίτερη έμφαση δόθηκε στο θέμα του διαχωρισμού του φυσικού αντικειμένου μεταξύ Β’ και Γ’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης. Ο διαχωρισμός αυτός δεν ήταν απλά ένας λογιστικός διαχωρισμός. Προσδιορίστηκε με ακρίβεια το τμήμα του έργου που χρεώθηκε στο Β’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης καθώς και το αντικείμενο τόσο φυσικό όσο και οικονομικό που θα υλοποιηθεί από το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα στα πλαίσια του Γ’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης. 

Σημειώνεται ότι στο πλαίσιο αυτού του προσδιορισμού του αντικειμένου των συνεχιζόμενων έργων έγινε και ο έλεγχος της κανονικότητας και νομιμότητας των Πράξεων για τον οποίο γίνεται λόγος παρακάτω.

Ένα άλλο θέμα που απασχόλησε την Διαχειριστική Αρχή είναι το πραγματικό κόστος των έργων. Η Διαχειριστική Αρχή σε συνεργασία με τους φορείς υλοποίησης των έργων προσπάθησε να προσεγγίσει το τελικό, πραγματικό κόστος των μεγάλων έργων της Αττικής Οδού, του Αττικό Μετρό, του ΠΑΘΕ, της Εγνατίας και της Ζεύξης του Ρίου - Αντιρρίου. Από την εργασία αυτή προέκυψαν πράγματι σημαντικές διαφοροποιήσεις από τους αντίστοιχους προϋπολογισμούς οι οποίοι είχαν περιληφθεί στο Επιχειρησιακό μας Πρόγραμμα. Το τελικό κόστος των έργων αποτυπώθηκε στις εγκριτικές αποφάσεις των έργων καθώς και στις αιτήσεις μεγάλων έργων που υποβλήθηκαν στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή. Σε συνεννόηση με το ΥΠΕΘΟ δηλώθηκε ότι το επιπλέον κόστος αυτό το πέραν του χρηματοδοτούμενου από το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα θα καλυφθεί είτε με την κατανομή του αποθεματικού επίδοσης του ΚΠΣ είτε με εθνικούς πόρους.

Η χρηματοδότηση από το Πρόγραμμα δημοσίων επενδύσεων. 

Όπως όλοι ξέρουμε τα δημόσια έργα του Προγράμματος καθώς επίσης και η συμμετοχή του δημοσίου στα έργα παραχώρησης, χρηματοδοτούνται από το Πρόγραμμα δημοσίων επενδύσεων. Σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στον Νόμο 2860/2000 και στις διατάξεις εφαρμογής του Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης, οι Διαχειριστικές Αρχές έχουν ένα σημαντικό ρόλο στις διαδικασίες κατάρτισης και χρηματοδότησης από το Πρόγραμμα δημοσίων επενδύσεων των συγχρηματοδοτούμενων έργων από το Γ’ ΚΠΣ. 

Στις οδηγίες της εγκυκλίου του ΥΠΕΘΟ για την κατάρτιση του ΠΔΕ του 2002 προβλέπεται η υποχρέωση να υπάρχει πλήρης ταύτιση των στοιχείων των έργων που εντάσσονται στα Επιχειρησιακά Προγράμματα, με τα στοιχεία των έργων που εντάσσονται στο ΠΔΕ. Καταβλήθηκε μεγάλη προσπάθεια για την προσαρμογή του συστήματος στις νέες διαδικασίες αλλά και για την προσαρμογή των στοιχείων των προενταγμένων έργων στο ΠΔΕ του 2001 ώστε να είναι σύμφωνα με τα στοιχεία των αποφάσεων ένταξης στο Πρόγραμμά μας και στις απαιτήσεις της παραπάνω εγκυκλίου.

Επιπλέον, με βάση την ίδια εγκύκλιο, δεν επιτρέπεται η προχρηματοδότηση και η προένταξη στο Πρόγραμμα δημοσίων επενδύσεων του 2002 των έργων που δεν έχουν ακόμη ενταχθεί στα Επιχειρησιακά Προγράμματα. 

Λόγω αυτής της ανελαστικής εφαρμογής του όρου αυτού δημιουργήθηκαν κάποια προβλήματα στην απρόσκοπτη υλοποίηση των δράσεων του Προγράμματός μας όπως οι σύμβουλοι και οι προπαρασκευαστικές μελέτες και έρευνες των παραχωρήσεων. 

Στο πλαίσιο των παρατηρήσεών της για τα μεγάλα έργα, η Ευρωπαϊκή Επιτροπή ζήτησε την εφαρμογή μιας μεθοδολογίας και δεικτών για την παρακολούθηση της εξέλιξης του φυσικού αντικειμένου των έργων ανάλογα με αυτή που εφαρμόζεται για τα έργα του Ταμείου Συνοχής. Ο προσδιορισμός των δεικτών, για την παρακολούθηση της εξέλιξης του φυσικού αντικειμένου των έργων προβλέπεται στο ολοκληρωμένο πληροφοριακό σύστημα, στα διακριτά τμήματα αλλά μόνο σε επίπεδο υποέργου. Η σύνθεση των πληροφοριών αυτών σε επίπεδο έργου δεν είναι προφανής. Βρίσκονται σε εξέλιξη συνεννοήσεις με τους φορείς υλοποίησης προκειμένου να οριστικοποιηθούν οι δείκτες και η μεθοδολογία παρακολούθησης. 

Οι έλεγχοι. 

Στα πλαίσια του Γ’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης, οι έλεγχοι κατέχουν ένα σημαντικό μερίδιο των δράσεων των περισσοτέρων οργάνων διοίκησής του αλλά και το αντικείμενο πολλών νέων ελεγκτικών υπηρεσιών. Η Διαχειριστική Αρχή του Επιχειρησιακού μας Προγράμματος στα πλαίσια των αρμοδιοτήτων της, είναι υπεύθυνη για την διενέργεια των πρωτοβάθμιων ελέγχων των τελικών δικαιούχων και των Πράξεων που συγχρηματοδοτούνται από το Πρόγραμμα. 

Ειδικότερα, σε ότι αφορά στα έργα διενεργεί τον προενταξιακό έλεγχο, τον έλεγχο κατά την εκτέλεση των έργων και τον έλεγχο μετά την ολοκλήρωση των έργων. Τα σημαντικά θέματα που συσχετίζονται με τους ελέγχους της Διαχειριστικής Αρχής είναι: το περιεχόμενο των ελέγχων, ο συντονισμός των ελέγχων της Διαχειριστικής Αρχής με αυτούς άλλων θεσμοθετημένων οργάνων της πολιτείας και ο συνδυασμός των ελέγχων της Διαχειριστικής Αρχής με τους ελέγχους άλλων φορέων.

Είναι σημαντικό μετά από αυτά να εκδοθούν: ένα οδηγός ελέγχων νομιμότητας και κανονικότητας των Πράξεων για χρήση των στελεχών της Διαχειριστικής Αρχής και μια εγκύκλιος του ΥΠΕΧΩΔΕ ή και του Υπουργείου Οικονομικών σχετικά με τον έλεγχο των δημόσιων έργων, με την οποία να εντάσσονται και οι έλεγχοι της Διαχειριστικής Αρχής στις διαδικασίες ελέγχων που προβλέπει η υφιστάμενη νομοθεσία περί δημοσίων έργων (Νόμος 1418/84). Γι’ αυτά τα δύο έγγραφα έχουν γίνει ήδη σχετικές ενέργειες από την Διαχειριστική Αρχή. 

Οι έλεγχοι στα έργα. 

Κατά το πρώτο έτος λειτουργίας μας, η δραστηριότητά μας περιορίστηκε αποκλειστικά στους ελέγχους κατά τη διαδικασία ένταξης των Πράξεων, δηλαδή στον προενταξιακό έλεγχο. Ο έλεγχος αυτός επικεντρώθηκε κυρίως: 

Για το προσυμβατικό στάδιο στην τήρηση των κανόνων δημοσιότητας, στην ωριμότητα της Πράξης, στην ύπαρξη δηλαδή όλων των απαιτούμενων μελετών και αδειοδοτήσεων με ιδιαίτερη έμφαση στην ύπαρξη της ΜΠΕ και στην έγκριση περιβαλλοντικών όρων. Για το συμβατικό στάδιο (έργα σε εξέλιξη - τα συνεχιζόμενα), εξετάστηκαν όλα τα έργα που εμφανίζουν υπερβάσεις, τροποποιήσεις του αρχικού συμβατικού αντικειμένου. Ελέγχθηκαν οι συμπληρωματικές συμβάσεις με αναφορά στο ύψος των υπερβάσεων και στα αίτια που τις προκάλεσαν. 

Με στόχο την τυποποίηση των ελέγχων αυτών για τα έργα που διέπονται από τον Νόμο 1418/84, η Διαχειριστική Αρχή επεξεργάζεται ένα σχέδιο οδηγού ελέγχων με διαγράμματα ροής και καταλόγους τεκμηρίωσης. Το εγχείρημα αυτό απεδείχθη ιδιαίτερα δύσκολο και δεν έχει ακόμη ολοκληρωθεί. 

Μέχρι σήμερα δεν έχουν γίνει επιτόπιοι έλεγχοι στα έργα ούτε βεβαίως και έλεγχος περαίωσης έργων. Κατά την επόμενη περίοδο η Διαχειριστική Αρχή, έχει προγραμματίσει να υλοποιήσει: επιτόπιους ελέγχους στα έργα κατά την φάση υλοποίησής τους και ελέγχους της διαχειριστικής ικανότητας των μεγάλων φορέων υλοποίησης των έργων του Επιχειρησιακού μας Προγράμματος. Για το σκοπό αυτό θα γίνει συντονισμός και με τα άλλα επίπεδα ελέγχων όπως της Αρχής Πληρωμής και του ΕΔΕΛ που προγραμματίζουν παρόμοιους ελέγχους. Η Διαχειριστική Αρχή προετοιμάζει και οργανώνει όλους αυτούς τους ελέγχους για το επόμενο διάστημα. 

Οι έλεγχοι τώρα που η Διαχειριστική Αρχή έχει δεχθεί είναι δύο: από την Γενική Διεύθυνση Περιφερειακής Πολιτικής της Ευρωπαϊκής Επιτροπής στις 19 Σεπτέμβρη του 2001, προκειμένου να ελεγχθεί το σύστημα διαχείρισης ελέγχου του Ταμείου Συνοχής και ο δεύτερος από την Επιτροπή Δημοσιονομικού Ελέγχου στις 4/4/2002 προκειμένου να ελεγχθεί το ολοκληρωμένο πληροφοριακό σύστημα.

Βασικό εργαλείο της διαχείρισης παρακολούθησης των έργων στην υπηρεσία μας είναι το ολοκληρωμένο πληροφοριακό σύστημα ΟΠΣ-ΕΡΓΟΡΑΜΑ. Με το εργαλείο αυτό παρέχεται ολοκληρωμένη εικόνα και πληροφόρηση σε πολλά επίπεδα διαχείρισης από την ένταξη του έργου μέχρι την ολοκλήρωση της χρηματοδότησής του. Το ΟΠΣ, στο οποίο αναπτύσσεται η βάση δεδομένων της Διαχειριστικής Αρχής συνδέεται με την Αρχή Πληρωμής για την παρακολούθηση της ροής των πιστώσεων. Μέσω αυτού συντάσσονται οι αιτήσεις πληρωμών προς την Ευρωπαϊκή Επιτροπή για το Επιχειρησιακό μας Πρόγραμμα και κατ’ επέκταση για τα έργα του.

Μέχρι σήμερα έχουν καταχωρηθεί τα στοιχεία του δέντρου της υπηρεσίας μας στο ΟΠΣ και έχουν επιλεγεί από τον πυρήνα του τα απαραίτητα δεδομένα για την σωστή καταχώρηση των στοιχείων και παρακολούθηση των έργων και έχουν επίσης καταχωρηθεί στοιχεία για όλα τα έργα που έχουν ενταχθεί στο Πρόγραμμα.

Συμπληρωματικά με την λειτουργία του ΟΠΣ λειτουργεί το εσωτερικό πληροφοριακό σύστημα παρακολούθησης της Διαχειριστικής Αρχής. Το σύστημα αυτό σχεδιάστηκε και αναπτύχθηκε κατά την προηγούμενη προγραμματική περίοδο για την πλήρη κάλυψη των αναγκών της γραμματείας της Επιτροπής Παρακολούθησης του ΕΠ/Προσβάσεις και Οδικοί Άξονες (ΕΠ/ΠΟΑ). 

Σήμερα στο πληροφοριακό γίνεται η καταχώρηση και η επεξεργασία των σχετικών στοιχείων των έργων του προηγούμενου Επιχειρησιακού Προγράμματος του ΠΟΑ. Το πληροφοριακό σύστημα χρησιμοποιείται επίσης από την Διαχειριστική Αρχή για την παρακολούθηση των έργων του Προγράμματος μας σαν πρόσθετο εργαλείο παράλληλα με την χρήση του ΟΠΣ. 

Αυτά, ευχαριστώ.

Π. Βασιλείου:

Η κυρία Γκουντέλα.

Φ. Γκουντέλα:

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε. 

Θα σας παρουσιάσω τα θέματα της Πληροφόρησης και Δημοσιότητας στο πλαίσιο του Επιχειρησιακού Προγράμματος «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια και Αστική Ανάπτυξη», που όπως γνωρίζετε, έχουν ιδιαίτερη σημασία.

Τώρα να δούμε και στην οθόνη τα slides. 
Όπως βλέπετε και στην οθόνη τα θέματα της Πληροφόρησης και Δημοσιότητας αφορούν: 

· τις δράσεις που υλοποιήθηκαν την προηγούμενη περίοδο, δηλαδή από την πρώτη Επιτροπή Παρακολούθησης μέχρι σήμερα, 

· το επικοινωνιακό σχέδιο δράσης, το οποίο θα παρουσιαστεί στη συνέχεια και

· θα ολοκληρωθεί η εισήγηση για την Πληροφόρηση και Δημοσιότητα με την παρουσίαση του Διαδικτυακού Τόπου (Web site), του Επιχειρησιακού Προγράμματος, που θα παρουσιαστεί από την συνάδελφό μου την κυρία Ρωμαίδου Αικατερίνη, προϊσταμένη τμήματος Δ΄ της Υπηρεσίας μας. 

Ενδεικτικά, οι δράσεις που υλοποιήθηκαν την προηγούμενη περίοδο, δηλαδή από την 1η Συνεδρίαση της Επιτροπής Παρακολούθησης μέχρι σήμερα, είναι οι παρακάτω:

Για την προετοιμασία των Φορέων Εφαρμογής εστάλησαν έγγραφα με τη συνημμένη σχετική νομοθεσία προκειμένου να προετοιμαστούν οι φορείς, υπό τις οδηγίες της Διαχειριστικής Αρχής, για την εφαρμογή της ισχύουσας Κοινοτικής και Εθνικής νομοθεσίας, που διέπει το Γ’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης στα θέματα της Πληροφόρησης και Δημοσιότητας. Ιδιαίτερη έμφαση δόθηκε στις υποχρεώσεις των Φορέων Υλοποίησης σε ότι αφορά στις πινακίδες πληροφόρησης στα έργα αρμοδιότητάς τους. 

Τα στελέχη της Διαχειριστικής Αρχής του Επιχειρησιακού Προγράμματος «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια και Αστική Ανάπτυξη» έλαβαν μέρος, μέσα στα πλαίσια της ενημέρωσης και εκπαίδευσης, στην διημερίδα και Συνέδριο στα θέματα Πληροφόρησης και Δημοσιότητας, που οργανώθηκε υπό την αιγίδα της Ευρωπαϊκής Επιτροπής στις 6 έως 7 Δεκεμβρίου 2001 στην Αθήνα και στις 18 έως 19 Μαρτίου 2002 στις Βρυξέλλες αντίστοιχα. 

Σε συνεργασία με τους τεχνικούς συμβούλους του ΥΠΕΧΩΔΕ κυρίας Όλγας Μουρίκη και κυρίου Σαράντη Παντελιά, έγινε η επεξεργασία Επικοινωνιακού Σχεδίου Δράσης για Πληροφόρηση και Δημοσιότητα που αφορά στην Επικοινωνιακή Πολιτική για την προβολή των συγχρηματοδοτούμενων από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή δημόσιων έργων και τη Δημοσιότητα του Επιχειρησιακού Προγράμματος «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια και Αστική Ανάπτυξη». 

Με βάση τον Επικοινωνιακό Οδηγό, έγινε η επεξεργασία της πρότασης χρηματοδότησης δράσεων Πληροφόρησης και Δημοσιότητας στο πλαίσιο της «Τεχνικής Βοήθειας», που αναφέρεται τόσο στο συγχρηματοδοτούμενο μέρος, όσο και στο τμήμα εθνικής τεχνικής βοήθειας.

Κάναμε προετοιμασία διαγωνισμού για Ειδικό Επικοινωνιακό Σύμβουλο, που θα πραγματοποιηθεί κατά το πρότυπο της προκήρυξης του ΥΠΕΘΟ. Έγινε ο σχεδιασμός, ανάπτυξη και υλοποίηση του Διαδικτυακού Τόπου (Web site). Στις 22 Μαρτίου 2002 ολοκληρώθηκε η ιστοσελίδα της Διαχειριστικής Αρχής και έχει μπει στο Web site στην ηλεκτρονική διεύθυνση http://www.epoalaa.gr και το οποίο θα σας το παρουσιάσει αμέσως μετά η κυρία Ρωμαίδου. Μέσω της ιστοσελίδας υλοποιήθηκε ένα σημαντικό μέρος των δράσεων Πληροφόρησης και Δημοσιότητας, κυρίως σε ότι αφορά την πληροφόρηση των δυνητικών τελικών δικαιούχων. Στο μεταξύ, υλοποιήθηκαν κάποιες δράσεις, που αφορούσαν κυρίως την έκδοση φυλλαδίων για τα έργα και κάποιες καταχωρήσεις στον ελληνικό και ξένο τύπο.

Τέλος, υπήρχε συμμετοχή σε ημερίδες και σε άλλες δράσεις πληροφόρησης και δημοσιότητας, όπως το προαναφερόμενο Συνέδριο στις Βρυξέλλες και επίσης στην διεθνή έκθεση ΜΙΡΙΜ στη Γαλλία στις 5 έως 8 Μαρτίου 2002, όπου τα στελέχη της Διαχειριστικής Αρχής παρουσίασαν τα Μεγάλα κατασκευαστικά έργα με υλικό όπως μπροσούρες, φωτογραφίες, cd, με παροχή σχετικών προφορικών πληροφοριών. 

Στην επόμενη περίοδο, οι δράσεις Πληροφόρησης και Δημοσιότητας θα γίνουν με βάση το Επικοινωνιακό Σχέδιο Δράσης, που σας παρουσιάζω αμέσως τώρα.

Η παρουσίαση του Επικοινωνιακού Σχεδίου Δράσης για Πληροφόρηση και Δημοσιότητα θα αναφέρεται στα ακόλουθα θέματα: Χρονικός ορίζοντας αναφοράς, Στόχοι επικοινωνίας, Κοινός στόχος, Προτεινόμενη Στρατηγική 2002-2003 και Δράσεις για το 2002. 

Σε ό,τι αφορά το Χρονικό ορίζοντα αναφοράς, αναφέρεται σε όλη την περίοδο εφαρμογής έως το έτος 2008. Επειδή η περίοδος μέχρι το τέλος 2003 είναι πολύ σημαντική, λόγω του ότι στο τέλος του 2003 θα γίνει ενδιάμεση αξιολόγηση του Προγράμματος, δηλαδή τελειώνει ένα πρώτο στάδιο υλοποίησης του Προγράμματος, έχουμε κάνει μια ειδική εστίαση στις δράσεις Πληροφόρησης και Δημοσιότητας στο διάστημα 2002-2003. Επίσης, γίνεται μια ειδικότερη αναφορά στις δράσεις που σκοπεύουμε να υλοποιήσουμε μέσα στο 2002, δεδομένου ότι η πρόσληψη του Συμβούλου, που προανέφερα, λόγω των διαδικασιών του διαγωνισμού εκτιμάται ότι θα γίνει προς το τέλος του 2002. 

Σχετικά με τους Στόχους επικοινωνίας, τα βασικά στοιχεία που επιδιώκει η εκστρατεία μας είναι η προώθηση της διαφάνειας των δράσεων σε όλες τις φάσεις υλοποίησης του Προγράμματος, η κινητοποίηση των δυνητικών τελικών δικαιούχων στο πλαίσιο των διαδικασιών ένταξης έργων στο Πρόγραμμα αλλά και της έγκαιρης υλοποίησης των έργων του Προγράμματος, η ενημέρωση -κινητοποίηση των δυνητικά ωφελούμενων προκειμένου να γνωρίζουν πότε οι υποδομές που υλοποιεί το Πρόγραμμα- υλοποιούνται, ποια είναι τα χαρακτηριστικά τους, πως μπορούν να τα χρησιμοποιήσουν κ.λπ. και τέλος, η ενημέρωση της κοινής γνώμης τόσο της ελληνικής όσο και της ευρωπαϊκής σχετικά με τις δυνατότητες, οφέλη και επιπτώσεις των δράσεων του Επιχειρησιακού Προγράμματος «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια και Αστική Ανάπτυξη» καθώς και το ρόλο της Ευρωπαϊκής Επιτροπής στον προγραμματισμό, την χρηματοδότηση, την εφαρμογή και υλοποίηση του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Κοινός στόχος. Στοχεύουμε κυρίως στις εξής κατηγορίες: στους δυνητικούς τελικούς δικαιούχους, οι οποίοι θα υλοποιήσουν τα έργα του Προγράμματος, σε συγκεκριμένες κατηγορίες πολιτών όπως π.χ. σε τοπικές κοινωνίες στις περιοχές που υλοποιούνται τα έργα του Προγράμματος, σε κλαδικές επιχειρήσεις που έχουν να κάνουν με το περιεχόμενο του Προγράμματος, σε άλλες κατηγορίες πολιτών όπως π.χ. οι μαθητές, η εργαζόμενη νεολαία κ.λπ. στους οποίους η παρουσίαση στοιχείων του Προγράμματος έχει ευρύτερη επίπτωση. Τέλος, οι δράσεις Πληροφόρησης και Δημοσιότητας του Προγράμματός μας στοχεύουν στην ευρύτερη κοινή γνώμη στην Ελλάδα και στην Ευρώπη γενικά.

Επικοινωνιακή Στρατηγική 2002-2003. Για την περίοδο αυτή επιλέξαμε να υλοποιήσουμε το μεγαλύτερο μέρος των δράσεων Πληροφόρησης και Δημοσιότητας, έχοντας ως υπόβαθρο, ως «όχημα» της υλοποίησης των δράσεων Πληροφόρησης και Δημοσιότητας, το θέμα «Περιβάλλον». Θεωρούμε ότι κατά το προηγούμενα χρόνια έχει γίνει μια πολύ μεγάλη προβολή των κατασκευαστικών έργων, η οποία πολλές φορές έχει δημιουργήσει αντιπαραθέσεις. Η χρησιμοποίηση του περιβάλλοντος ως βάση της Στρατηγικής για την περίοδο αυτή αναμένεται ότι θα έχει σημαντική θετική επίπτωση αφού ως γνωστόν: πρώτον, οι πολίτες έχουν ιδιαίτερη ευαισθησία στα περιβαλλοντικά θέματα και δεύτερον γιατί η τήρηση των περιβαλλοντικών προδιαγραφών για τα έργα οδηγεί τόσο σε κοινωνική αποδοχή των έργων όσο και έμμεσα σε διαφάνεια, αποτελεσματικότητα και διασφάλιση των συμφερόντων του κοινωνικού συνόλου. 

Ειδικά, για το έτος 2002 σκοπεύουμε να χρησιμοποιήσουμε το Πρόγραμμα – εκστρατεία περιβαλλοντικής ευαισθητοποίησης υπό τον τίτλο «Περιβάλλον 2002» το οποίο ήδη υλοποιείται από το Υπουργείο Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και Δημοσίων Έργων. Γενικά, οι δράσεις που θα υλοποιηθούν κυρίως κατά το έτος 2003 θα προσδιοριστούν αναλυτικά στο πλαίσιο του Σχεδίου Δράσης όλης της περιόδου του Προγράμματος από τον Ειδικό Σύμβουλο Επικοινωνίας που θα προσληφθεί. 

Δράσεις για το έτος 2002. Όπως προανέφερα, «όχημα» θα γίνει η εκστρατεία «Περιβάλλον 2002». Βεβαίως, θα υπάρχουν και παράλληλες δράσεις που δεν συνδέονται άμεσα με την εκστρατεία αυτή. Για παράδειγμα, έχουμε προγραμματίσει εκδόσεις, αξιοποίηση εκδηλώσεων, παραγωγή οπτικοακουστικού υλικού, παραγωγή CD ROM, καταχώρηση στον εθνικό και διεθνή τύπο, συνεντεύξεις τύπου και άλλα. 

Περισσότερες λεπτομέρειες υπάρχουν στο τεύχος που σας έχει διανεμηθεί. 

Είμαστε σίγουροι ότι η επίπτωση του Προγράμματος θα είναι σημαντική και η επιτυχία θα είναι μεγάλη.

Ευχαριστώ.

Π. Βασιλείου:

Και εμείς ευχαριστούμε. Η κυρία Ρωμαΐδου τώρα.

Α. Ρωμαΐδου:

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε.

Θα παρουσιάσουμε τον διαδικτυακό τόπο της Διαχειριστικής Αρχής του Επιχειρησιακού Προγράμματος «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια και Αστική Ανάπτυξη», κατευθείαν από τον server. 

Πρώτα θα θέλαμε να πούμε, ότι η ηλεκτρονική μας διεύθυνση www.epoalaa.gr είναι η μεταφορά σε λατινικούς χαρακτήρες των λέξεων Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια, Αστικά Ανάπτυξη» που είναι και το όνομα του Προγράμματος που υλοποιεί η Γενική Γραμματεία Δημοσίων Έργων. 

Η ιστοσελίδα μας έχει αναπτυχθεί στα ελληνικά αλλά οι κύριες σελίδες βρίσκονται και στα αγγλικά και στόχος μας είναι τους επόμενους μήνες να έχουμε και άλλες σελίδες στα αγγλικά. 

Ο σχεδιασμός της ιστοσελίδας έγινε έτσι ώστε να ικανοποιήσουμε τις βασικές ανάγκες και υποχρεώσεις για δημοσιότητα, αφού προσδιορίσαμε τις δύο μεγάλες κατηγορίες χρηστών, οι οποίες είναι από τη μια, οι εμπλεκόμενοι φορείς ή οι πολίτες οι οποίοι μπορούν να έχουν ή έχουν εξοικείωση με τις διαδικασίες των κοινοτικών πλαισίων στήριξης και από την άλλη απλοί χρήστες, πολίτες χωρίς την προηγούμενη εξοικείωση. 

Επίσης, φροντίσαμε να δομηθεί με τέτοιο τρόπο ούτως ώστε η πληροφόρηση η οποία θα προσφέρει να είναι ποιοτική, να είναι εύληπτη, εύκολα αναζητήσιμη και να ενημερώνεται συχνά. 

Προχωράμε στην πρώτη σελίδα.

Εδώ βλέπουμε την πρώτη σελίδα του διαδικτυακού μας τόπου. Επιλέγουμε τα ελληνικά και πάμε στην επόμενη σελίδα όπου βλέπουμε τις τρεις επιλογές που μπορούμε να έχουμε, το «Επιχειρησιακό Πρόγραμμα ΟΑΛΑΑ», τα «Προγράμματα του Ταμείου Συνοχής ΙΙ» και «λοιπά Προγράμματα». 

Η πλήρης ανάπτυξη της ιστοσελίδας έχει γίνει για το «Επιχειρησιακό Πρόγραμμα» οπότε και αυτή θα ακολουθήσουμε. 

Πηγαίνουμε, πριν μπούμε στην «παρουσίαση του Επιχειρησιακού Προγράμματος» από την ιστοσελίδα, να δούμε τον χάρτη της ιστοσελίδας από τον οποίο φαίνεται η πλήρης δομή του διαδικτυακού τόπου. Στον χάρτη στον οποίο φαίνεται η δομή του διαδικτυακού τόπου θα έχουμε την ευκαιρία, να δούμε ότι αυτός αναπτύσσεται οριζόντια, σε επτά θεματικές περιοχές, οι οποίες είναι: το «Επιχειρησιακό Πρόγραμμα», η «πορεία υλοποίησης του Προγράμματος», οι «κανονισμοί - νομοθεσία και τα στρατηγικά κείμενα», η βασική θεματική ενότητα που είναι «οδηγίες προς τους φορείς υλοποίησης» και αναφερόμαστε προς όλους τους φορείς υλοποίησης των Πράξεων του Επιχειρησιακού, οι «προκηρύξεις υλοποίησης έργων», η «παρουσίαση της Διαχειριστικής Αρχής» και οι αρμοδιότητές της και τέλος τα «νέα». Επίσης στο site map βλέπουμε και τις διαδρομές περιόδευσης, δηλαδή πως πάμε από την γενική πληροφορία στην ειδικότερη και αυτό νομίζω είναι ένα σημαντικό εργαλείο για να δούμε εύκολα που μπορούμε να αναζητήσουμε την πληροφορία την οποία θέλουμε να βρούμε. Είμαστε στο site map και βλέπουμε αυτά που είπαμε. Στο πρώτο επίπεδο μετά το ΟΑΛΑΑ, μετά το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα, βλέπουμε τις επτά κύριες θεματικές ενότητες όπως σας τις παρουσίασα καθώς επίσης και τις διαδρομές περιόδευσης από πάνω προς τα κάτω. 

Λοιπόν, τώρα μπορούμε να πάμε στην παρουσίαση του Επιχειρησιακού, όπου μπορούμε να δούμε μια γενική και συνοπτική παρουσίαση του Προγράμματος. Φαίνονται οι κύριοι στόχοι του Προγράμματος, η περιβαλλοντική του διάσταση, τα αναμενόμενα αποτελέσματα και οι επιπτώσεις του καθώς και οι εμπλεκόμενοι φορείς. Παράλληλα περιλαμβάνονται πληροφορίες για τους κανονισμούς, τις οδηγίες και την εθνική νομοθεσία, τα πρόσφατα νέα, οι δυνατότητες αναζήτησης πληροφορίας και οι πληροφορίες για την Διαχειριστική Αρχή.

Αυτή ήταν η αρχική σελίδα, του Επιχειρησιακού Προγράμματος. 

Μετά από την «παρουσίαση του Επιχειρησιακού» πηγαίνουμε στην «πορεία υλοποίησης του Προγράμματος» που είναι μια σημαντική θεματική ενότητα, διότι εδώ παρέχονται πληροφορίες είτε με τον τρόπο που έχει υποδειχθεί από τις καινούριες διαδικασίες υλοποίησης των Προγραμμάτων είτε με τον τρόπο που η Διαχειριστική Αρχή έχει αποφασίσει και επικοινωνεί με τους εμπλεκόμενους φορείς είτε με τον τρόπο που θεωρήσαμε στη φάση του σχεδιασμού ότι θα αναζητήσει ο χρήστης την πληροφορία. 

Έτσι λοιπόν, σχετικά με την «εξέλιξη του Επιχειρησιακού Προγράμματος», έχουμε πίνακες που δείχνουν την «ενεργοποίηση του Προγράμματος» και την «οικονομική πρόοδο», όπως αυτή ορίστηκε από τους δείκτες που προαναφέρθηκαν από την κυρία Παπασιώπη στην πρώτη σημερινή εισήγηση, έχουμε πληροφορίες σχετικά με τις «προσκλήσεις» που γίνονται για ένταξη έργων σε Μέτρα, σχετικά με τις «εντάξεις» των Πράξεων στο Πρόγραμμα και επίσης γενικότερες πληροφορίες για την «πορεία υλοποίησης του Προγράμματος». 

Πηγαίνουμε στην επιλογή «προσκλήσεις» για να δούμε ότι εδώ από τα 21 Μέτρα του Επιχειρησιακού Προγράμματος, έχουν προκηρυχθεί τα 14. Βλέπουμε με διαφορετικό χρώμα τα έργα για τα οποία έχουν γίνει προσκλήσεις και μετά από τις εντάξεις έργων, έχουμε τον πίνακα με τα ενταγμένα έργα όπου κάνοντας «κλικ» πάνω από το έργο αποφασίσαμε να προβάλουμε την απόφαση ένταξης του έργου, όπου εκεί θα βρει ο χρήστης πληροφορίες σχετικά με το φυσικό αντικείμενο και το οικονομικό αντικείμενο του έργου.

Πληροφορίες για τα έργα του Επιχειρησιακού Προγράμματος, που θεωρούμε ότι είναι οι πληροφορίες τις οποίες αναζητά ο χρήστης περισσότερο ίσως από άλλες, μπορούμε να τις βρούμε με τρεις διαφορετικούς τρόπους. Επιλέγοντας «γεωγραφική περιοχή» στην οποία υλοποιούνται τα έργα, επιλέγοντας τον «Άξονα» και το «Μέτρο» από το κατακόρυφο μενού επιλογής που είναι η παρουσίαση του Επιχειρησιακού Προγράμματος ή επιλέγοντας την σύντομη περιγραφή του έργου από την λίστα όλων των έργων που έχουν ενταχθεί.

Αν πάμε στην πρώτη δυνατότητα, δηλαδή να αναζητήσουμε έργο με βάση την «γεωγραφική περιοχή», πάμε στον χάρτη με τις διοικητικές περιφέρειες, όπου για παράδειγμα στην περιφέρεια Ανατολικής Μακεδονίας και Θράκης ή Κεντρικής, όπου θέλουμε, ας πάμε στην Εγνατία, θα δούμε το έργο της Εγνατίας να παρουσιάζεται. 

Λοιπόν, πηγαίνοντας πίσω στις «οδηγίες προς τους φορείς υλοποίησης», οι οποίες αποτελούν μια σημαντική θεματική ενότητα, βρίσκουμε πληροφορίες σχετικά με τις διαδικασίες τις οποίες υποχρεούνται οι φορείς να ακολουθήσουν προκειμένου να ενταχθεί ένα έργο τους και σχετικά με το τεχνικό δελτίο έργου και το μηνιαίο δελτίο παρακολούθησης έργου, τα οποία υποχρεούνται να υποβάλουν στην Διαχειριστική Αρχή. 

Εδώ θα ήθελα να πούμε, ότι εμφανίζονται και οι φορείς υλοποίησης, με τους οποίους ο χρήστης μπορεί να επικοινωνήσει, διότι δίνουμε κάποια απαραίτητα στοιχεία για την επικοινωνία. 

Επειδή πρέπει να συντομεύσουμε την παρουσίαση του web site, θα θέλαμε να πάμε στα «πρόσφατα νέα» για να δούμε τις τελευταίες πληροφορίες που βγαίνουν από την Διαχειριστική Αρχή. Εδώ βλέπουμε λοιπόν τη συνεδρίαση της «Επιτροπής Παρακολούθησης», τις τελευταίες εντάξεις και κάποιες από τις προκηρύξεις που είχαν προηγηθεί. 

Πηγαίνοντας στην «ορολογία», στην επιλογή «ορολογία», θα θέλαμε να πούμε ότι έχουμε αναπτύξει την ορολογία για το web site με βάση την αντίστοιχη ορολογία που έχει εκδώσει η ΜΟΔ που είναι ένα ευρετήριο όρων του Γ’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης. Στόχος της «ορολογίας» είναι να εξοικειώσουμε τους χρήστες στην καινούρια αυτή ορολογία η οποία δεν είναι προφανής τις περισσότερες φορές και θεωρούμε ότι είναι απαραίτητη προκειμένου και να αναζητήσει την πληροφορία που θέλει αλλά και να την κατανοήσει.

Τελειώνοντας, να μιλήσουμε για τους «συνδέσμους» της ιστοσελίδας μας. Οι σύνδεσμοι είναι, όσον αφορά τους Ευρωπαϊκούς, αυτοί που βλέπουμε στην αρχή, μετά είναι οι κύριοι ελληνικοί σύνδεσμοι, το ΥΠΕΘΟ, το Υπουργείο Μεταφορών και το ΥΠΕΧΩΔΕ και μετά οι βασικοί σύνδεσμοι των φορέων υλοποίησης Πράξεων του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Τέλος, κάνοντας μία μικρή αναφορά στα σημαντικά εργαλεία που είδατε μόλις προηγουμένως, επισημαίνουμε ότι αυτά είναι η «ορολογία», είναι ο «τρόπος αναζήτησης της πληροφορίας» τον οποίο δεν είχαμε τον χρόνο να δούμε αλλά είναι αρκετά εύκολος, είναι οι «συνδέσεις» που σας επισήμανα και επίσης η «δυνατότητα επικοινωνίας» που δίνουμε στους χρήστες με την Διαχειριστική Αρχή ούτως ώστε να διατυπώσουνε ερωτήματα στα οποία δεν βρίσκουν από μόνοι τους απάντηση ή υποδείξεις πιθανά για την περαιτέρω εξέλιξη του διαδικτυακού τόπου. 

Τελειώνοντας θα ήθελα να πω ότι ενημερώνεται η ιστοσελίδα μας συχνά και ανάλογα με τον όγκο της πληροφορίας την οποία θέλουμε να κάνουμε γνωστή. 

Αυτά είχα να σας πω όσον αφορά τον διαδικτυακό τόπο.

6.
ΣΥΖΗΤΗΣΗ – ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΕΙΣ ΜΕΛΩΝ ΤΗΣ Επ.Πα.

Π. Βασιλείου:

Ωραία σας ευχαριστούμε. Λοιπόν, για την τεχνική βοήθεια, ας κερδίσουμε εδώ λίγο χρόνο. Θα πούμε ότι αυτή ήδη εγκρίθηκε. Αγαπητοί φίλοι παρουσιάστηκε εδώ η πολύ σημαντική δουλειά της Διαχειριστικής Αρχής, μιας υπηρεσίας μας για την οποία πραγματικά είμαστε υπερήφανοι, νομίζουμε ότι δουλεύει σκληρά, αποτελεσματικά και καλύπτει όλες τις ανάγκες μας και μάλιστα με μεγάλη ταχύτητα και γι’ αυτό ευχαριστούμε πάρα πολύ τους συνεργάτες μας.

ΣΥΖΗΤΗΣΗ – ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΕΙΣ – ΣΧΟΛΙΑ ΜΕΛΩΝ ΤΗΣ Επ. Παρ.

Ήρθε η ώρα τώρα για μια συζήτηση πάνω στην πρόοδο, όπως παρουσιάστηκε από τους φορείς και από την Διαχειριστική Αρχή για σχόλια, παρεμβάσεις και συζητήσεις για όποιον το επιθυμεί. 

Εκ μέρους του Υπουργείου Εθνικής Οικονομίας; Παρακαλώ κύριε Κουκολιά.

Κ. Κουκολιάς:

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε.

Ομολογουμένως είναι σημαντική η συμβολή και κανένας δεν μπορεί να το αρνηθεί, της ειδικής υπηρεσίας διαχείρισης στην αποκωδικοποίηση όλων αυτών των περίπλοκων εννοιών, οι οποίες μας περιβάλουν στην εφαρμογή του Γ’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης. Παρ’ όλα αυτά, επειδή έχουμε την δυνατότητα στην Επιτροπή Παρακολούθησης να συμμετέχουν και οι τελικοί δικαιούχοι, είναι προφανές, ότι πάνω σε οριζόντια θέματα, θα θέλαμε να κάνουμε κάποια, θα έλεγε κανείς όχι παρατήρηση, ίσως περισσότερο κάποια διευκρίνηση και κάποια εισήγηση η οποία θα έπρεπε να ληφθεί υπόψη. 

Θα μπορούσαμε να ξεκινήσουμε από το τέλος προς την αρχή. Δεν έχει έρθει και η Αρχή Πληρωμής αυτή τη στιγμή και δράττομαι της ευκαιρίας να πω κάτι που θα το έλεγε, θα το έθετε στα υπόψη μας. Καλοί είναι οι οδηγοί της δημοσιότητας και οι επικοινωνιακοί σύμβουλοι, θα πρέπει όμως να έχουμε υπόψη μας το εξής: ένα σημείο άμεσα ελέγξιμο και για το οποίο επιβάλλεται πρόστιμο σε περίπτωση που θα διαπιστωθεί ότι δεν το έχουμε τηρήσει, είναι η δημοσιότητα στα έργα και μιλάμε για δημόσια και μεγάλα έργα, πράγμα που σημαίνει ότι ενώ εμείς έχουμε την δυνατότητα να βλέπουμε ότι πράγματι αυτή η δημοσιότητα τηρείται, θα θέλαμε όμως η Διαχειριστική Αρχή αφενός μεν μέσα στα κείμενα προόδου του συγκεκριμένου Προγράμματος να ενσωματώσει και εκεί ένα συγκεκριμένο κείμενο που να μας δίνει αυτή τη δυνατότητα και αφετέρου με οδηγίες που θα κάνει στους τελικούς δικαιούχους να δείχνει ότι ελέγχει την εφαρμογή αυτής της δημοσιότητας στα μεγάλα έργα. Πράγμα που σημαίνει ότι εάν τυχόν, αυτά είναι πιθανότητες και απλώς τις αποτυπώνουμε σαν διευκρινήσεις αν θέλετε, γινόταν μια επίσκεψη από ένα ελεγκτικό όργανο της κοινότητας και δεν έβλεπε μία τέτοια πινακίδα ή δημοσιότητα ή όπως θέλετε να το χαρακτηρίσουμε σε ένα μεγάλο έργο, θα μπορούσε να επιβάλλει άμεσα ένα πρόστιμο ύψους 2%, αν δεν κάνω λάθος στην κοινοτική συμμετοχή, χωρίς άλλη συζήτηση. Άρα αυτό αποτελεί ένα σημείο που νομίζω ότι στην παρουσίαση της δημοσιότητας που έγινε από την συνάδελφο, θα πρέπει άμεσα να ληφθεί υπόψη και θα θέλαμε, σε μία εύλογη χρονική στιγμή, να είχαμε μία συνοπτική παρουσίαση, μία έκθεση, ένα κείμενο από την Διαχειριστική Αρχή που πράγματι να μας διαβεβαίωνε ότι αυτό έχει τηρηθεί.

Ένα σημαντικό θέμα, ίσως το σημαντικότερο από όλα στο Πρόγραμμα όπως αποτυπώθηκε, είναι η διαδικασία πλέον της έγκρισης από την κοινότητα των μεγάλων έργων, των οποίων οι αιτήσεις μέχρι στιγμής ανέρχονται στο 73% του Προγράμματος και ενδέχεται να αυξηθούν στο άμεσο μέλλον.

Έχω υπόψη μου και ήθελα να θέσω το εξής. Ύστερα από συζήτηση που είχαμε εχτές και με την Αρχή Πληρωμής, η διαδικασία που εφαρμόστηκε από την Διαχειριστική Αρχή για το κλείσιμο του Β’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης για μας είναι μία πρότυπη διαδικασία. Δηλαδή τι επιτυγχάνουμε με αυτή τη διαδικασία: Αφενός μεν έχουμε μία καθαρή τελική έκθεση, απαλλαγμένη από όλες οριστικά τις υπερβάσεις και θα έλεγε κανείς χωρίς καμία άλλη παρατήρηση, απαλλαγμένη από όλα εκείνα τα σημεία τα οποία αντιβαίνουν στη διαδικασία εκσυγχρονισμού των δημοσίων έργων και την εφαρμογή τόσο της εθνικής νομοθεσίας Ν1418, Ν2372, όσο και των λοιπών κοινοτικών οδηγιών, έχουμε πλέον ένα Πρόγραμμα το Προσβάσεις και Οδικοί Άξονες που κλείνει. Μάλιστα η Αρχή Πληρωμής, μετά τις δεσμεύσεις τις οποίες έχουμε αναλάβει, περιμένει ίσως ένα γραπτό κείμενο ή μία συνεργασία από την Διαχειριστική Αρχή προκειμένου να χρησιμοποιήσει το Πρόγραμμα ΠΟΑ σαν πρότυπο υποβολής αίτησης για αποπληρωμή Προγράμματος. 

Αυτό όμως τι σημαίνει παράλληλα. Αυτό σημαίνει παράλληλα ότι σε ένα από τα μεγάλα ερωτήματα που έχει θέσει η κοινότητα και που αφορά την διάκριση φυσικού αντικειμένου Β΄ και Γ΄, με την υποβολή αυτής της αίτησης ουσιαστικά δίνουμε και μία άμεση απάντηση. Νομίζω ένα από τα δύο θέματα ήταν, η διάκριση φυσικού αντικειμένου Β΄ και Γ΄ και ο έλεγχος της διαχειριστικής ικανότητας των τελικών δικαιούχων και ενδεχόμενα κάποιου risk management ή κάποιας έκθεσης όταν αναφερόμαστε σε τελικούς δικαιούχους Α.Ε. των οποίων τα λειτουργικά έξοδα καλύπτονται από το συγκεκριμένο Πρόγραμμα. 

Συνεπώς θεωρούμε ότι είναι σημαντικό. Γιατί; Γιατί τα μεγάλα έργα αυτή τη στιγμή βρίσκονται σε μία φάση που αφενός μεν υλοποιούνται και πραγματοποιούν δαπάνες αφετέρου δε θέλουμε να έχουμε κάποιον χρονικό ορίζοντα από την κοινότητα όσον αφορά την συνέχιση των εκταμιεύσεων και δεν θα θέλαμε να ανακοπεί η διαδικασία αυτή.

Άρα συμφωνούμε και με την πρόταση, η οποία έγινε από το Υπουργείο, για την συνεργασία μεταξύ των Υπουργείων μας για την επιτάχυνση των διαδικασιών έγκρισης των μεγάλων έργων που είναι το 73% του Προγράμματος επαναλαμβάνω, ώστε μέχρι το τέλος του 2002 το μεγαλύτερο μέρος των 8 αιτήσεων που έχουν υποβληθεί να θεωρηθεί ότι έχει εγκριθεί και να πάρουμε εκ μέρους της κοινότητας το τελικό ΟΚ. 

Θα θέλαμε επίσης να επισημάνουμε κάποιες οριζόντιες θέσεις. Μιλάμε για Συμβάσεις Παραχώρησης στις περισσότερες των οποίων είναι προφανές ότι δημιουργείται ένα πρόβλημα όσον αφορά το χρονοδιάγραμμα έναρξης υλοποίησης των συγκεκριμένων έργων. Κατά καιρούς μας έχει γίνει γνωστό ή υποβάλλονται κάποια χρονοδιαγράμματα. Θεωρούμε ότι θα πρέπει, επειδή αυτή τη στιγμή που μιλάμε, είμαστε στο 2002 – 2003 και προχωράμε ίσως και στην κατανομή του αποθεματικού προγραμματισμού (άρα μία προστιθέμενη αξία σε όλη την διαδικασία θα είχε η συγκεκριμένη δέσμευση), ίσως να υποβληθεί ένα δεσμευτικό πλέον χρονοδιάγραμμα για το πως οι Συμβάσεις αυτές θα ξεκινήσουν αλλά και θα ολοκληρωθούν μέσα στο χρονικό όριο του Προγράμματος, το 2008, διότι είναι πολύ πιθανόν, θεωρητικά μιλώντας, κατά την κατανομή του αποθεματικού προγραμματισμού να ληφθεί και αυτό απαραίτητα σαν ένα κριτήριο, δηλαδή η προοπτική και η δυναμική όχι με το τι πραγματοποίησε ένα Πρόγραμμα μέχρι το 2003 αλλά και ποια είναι η δυναμική του μετά το 2003. 

Αυτό θα πρέπει να το έχουμε υπόψη μας σε συνδυασμό με το γεγονός ότι σε ένα μέρος περιφερειακών Προγραμμάτων υπάρχουν τέτοιες Συμβάσεις Παραχώρησης όπου το ποσοστό συμμετοχής του μεγάλου έργου, αγγίζει ακόμη και την εφαρμογή του ν + 2 για το συγκεκριμένο περιφερειακό Πρόγραμμα. Είναι γνωστό ότι έχουν γίνει κάποιες συνεργασίες, αλλά στα πλαίσια αυτών των συνεργασιών, θα θέλαμε (κάτι που εμείς θεωρούμε ότι ήταν πολύ σωστό όπως έγινε στην Επιτροπή Παρακολούθησης των σιδηροδρόμων), αν ήταν δυνατόν να μπορούμε σε ένα ξεχωριστό κεφάλαιο της Έκθεσης Προόδου να παρακολουθούμε πέρα από τα έργα του ΟΑΛΑΑ, πέρα από τα έργα του Ταμείου Συνοχής και τα μεγάλα έργα που αφορούν τα περιφερειακά Προγράμματα και αυτό σε συνδυασμό με το γεγονός ότι οι τελικοί δικαιούχοι είναι προφανές ότι πρέπει να ετοιμάζουν και τις αιτήσεις και την υποβολή αιτήσεων μεγάλων έργων για επιβεβαίωση στην κοινότητα όσον αφορά τα συγκεκριμένα αυτά έργα. Κάθε καθυστέρηση σημαίνει ότι το περιφερειακό Πρόγραμμα πηγαίνει πολύ πίσω για τους λόγους τους οποίους ανέφερα προηγουμένως. 

Θα ήθελα να αναφερθώ συνοπτικά για το θέμα των λιμανιών, λαμβάνοντας υπόψη ότι στα πλαίσια της συνεργασίας που θα αναπτυχθεί και ίσως και των δεσμεύσεων που ενδεχόμενα ανέλαβαν και οι συνάδελφοι της κοινότητας, να διευκολυνθούμε για να λύσουμε κάποια ερωτήματα που αγγίζουν γκρίζες ζώνες όσον αφορά τα θέματα του ανταγωνισμού που πιθανότατα να μην μας ακουμπάνε αλλά θα θέλαμε μία διαδικασία που σαφώς να αποσπάει ένα όπως αποκαλείται state aid clearance.

Επίσης θα ήθελα, τελειώνοντας για να μην μακρηγορώ να αναφερθώ στο θέμα των αποφάσεων που αναφέρονται στο Αττικό Μετρό, καθώς επίσης και στα προβλήματα που δημιουργούν οι αναγκαιότητες που βάζει η εγκύκλιος του ΥΠΕΘΟ όσον αφορά το Πρόγραμμα δημοσίων επενδύσεων.

Χτες, κατά την τεχνική συνάντηση που είχαμε, ζητήσαμε και θεωρούμε ότι στόχος αυτού του task force θα είναι η επιτάχυνση των διαδικασιών πέραν του τύπου. Να έχουμε δηλαδή έναν κατάλογο μελετών που είναι απαραίτητες προκειμένου να μην περιμένουμε αυτές τις διαδικασίες πρώτα ένταξης και μετά απόκτησης ενός ευαρίθμου έργου. Προφανώς και εμείς δεν επιθυμούμε να συμβάλουμε, μέσω του τύπου, στην καθυστέρηση τέτοιων διαδικασιών. 

Όσον αφορά λοιπόν, το τελευταίο θέμα που αφορά την μεταφορά στο ΠΕΠ Αττικής, είναι προφανές ότι έχουν γίνει οι απαραίτητες συζητήσεις και θεωρούμε ότι θα πρέπει να υιοθετηθεί μία συνεργασία μεταξύ της Διαχειριστικής Αρχής του ΟΑΛΑΑ και της Διαχειριστικής Αρχής του ΠΕΠ Αττικής ώστε να επιταχυνθεί η διαδικασία αυτή. Όσον αφορά τον άλλο πρόσθετο σχεδιασμό που προέκυψε από την χτεσινή τεχνική συνάντηση, επιτρέψτε μας σαν Υπουργείο Οικονομίας, να το αντιμετωπίσουμε στα πλαίσια μιας συγκεκριμένης πρότασης που θα έχουμε και προφανώς ad hoc να είμαστε σε θέση και εμείς να δούμε ποια επιβάρυνση θα επιφέρει δημοσιονομικά στο Πρόγραμμα δημοσίων επενδύσεων.

Ευχαριστώ.

Π. Βασιλείου:

Ωραία. Και εμείς ευχαριστούμε τον κύριο Κουκολιά.

Εγώ κρατάω, από αυτά που είπε ο κύριος Κουκολιάς, την υποχρέωση την δική μας και απευθύνομαι στους φορείς τους δικούς μας, να υποστηρίξουν στην παρούσα περίοδο τα Περιφερειακά Προγράμματα, όπου αυτά εμπλέκονται στην εκτέλεση έργων δικών μας. Και το λεω ουσιαστικά αυτό και θα τα παρακολουθήσω και προσωπικά, γιατί η συζήτηση αυτή που ξεκίνησε για να υποστηρίξουμε τα περιφερειακά Προγράμματα, ξεκίνησε από εμάς και συνεχίζεται, κατά την γνώμη μας, πολύ θετικά από το Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας. Μπορεί αν το δούμε έτσι στενά να μην συμφέρει το Πρόγραμμα του Ο.Α.Λ.Α.Α., αλλά αυτό δεν έχει καμμία σημασία, γιατί συμφέρει τη χώρα. Άρα πρέπει να συμβάλετε και εσείς αποφασιστικά και αυτό να το σημειώσετε.

Θα ήθελα επίσης να πω σε ό,τι αφορά την υποχρέωσή μας να πάμε σε ένα σαφές χρονοδιάγραμμα σε σχέση με τις Συμβάσεις Παραχώρησης, σημείο στο οποίο αναφέρθηκε ο κύριος Κουκολιάς, ότι θα εννοούσε προφανώς σε μία συνυπευθυνότητα των δύο Υπουργείων να προσδιορίσουν αυτό το χρονοδιάγραμμα γιατί προφανώς τα βήματα μας είναι κοινά, το ένα μετά το άλλο, το δικό μας το δικό σας, για να μπορέσουμε να τα καταφέρουμε και να κερδίσουμε σε χρόνο σε αυτήν τη μεγάλη υπόθεση που αφορά εν τέλει όλους μας.

Ο κύριος Κολυβάς θα ήθελε τον λόγο;

Γ. Κολυβάς:

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε.

Έχω μια σειρά θεμάτων να θίξω σε σχέση με τα όσα παρουσιάστηκαν. Θα αρχίσω ευχαριστώντας τον κύριο Γανωτή για τα καλά του λόγια για την συμβολή μου στην είσοδο του Μετρό στην Αττική Οδό και στο να φτάσει μέχρι το αεροδρόμιο των Σπάτων. Πράγματι, τον ευχαριστώ γι’ αυτό, λυπάμαι όμως τώρα που θα σας στεναχωρήσω λίγο γιατί με την ιδιότητά μου, του στελέχους της Ευρωπαϊκής Επιτροπής, είμαι υποχρεωμένος να σας φέρω το μήνυμα από την γενική διεύθυνση της εσωτερικής αγοράς όσον αφορά το τροχαίο υλικό που έχετε σχεδιάσει να προμηθευτείτε για να φτάσει στο αεροδρόμιο των Σπάτων. Έχουμε λάβει τρεις αποφάσεις του ελεγκτικού συνεδρίου σύμφωνα με τις οποίες αυτή η άσκηση του δικαιώματος προαίρεσης δεν κρίνεται σύμφωνη με το εθνικό και κοινοτικό δίκαιο, γιατί δεν αξιολογήθηκε και εμείς μετά και τη σύμφωνη γνώμη της γενικής διεύθυνσης εσωτερικής αγοράς, δεν θα είμαστε σε θέση να συγχρηματοδοτήσουμε αυτό το κομμάτι της σύμβασης, αντίθετα η προμήθεια των 17 συρμών αξιολογήθηκε, η διαδικασία είναι καθ’ όλα, σύμφωνα με το ελεγκτικό συνέδριο νόμιμη και εκεί δεν υπάρχει πρόβλημα συγχρηματοδότησης.

Για το θέμα του Κηφισού. Κατά την εξέταση της αίτησης του μεγάλου έργου, είχαμε την παρατήρηση από την Ευρωπαϊκή Τράπεζα Επενδύσεων ότι για να ολοκληρωθεί το έργο μέχρι τους Ολυμπιακούς Αγώνες θα πρέπει να γίνουν οι εργασίες 8 ή 10 φορές πιο γρήγορα σε σχέση με το ρυθμό των έργων ως σήμερα. Δεν ξέρω αν είναι ακριβές το πολλαπλάσιο αυτό, αν θα είναι 8 ή 6, 5, αλλά έχουμε το ερώτημα πως θα επιτευχθεί αυτή η επιτάχυνση των εργασιών του συγχρηματοδοτούμενου αυτού έργου ώστε να είναι ολοκληρωμένο μέχρι τους Ολυμπιακούς Αγώνες του 2004. 

Σε σχέση με τα λιμάνια, θα ήθελα να προτείνω μια σύσκεψη που ίσως είναι χρήσιμο να γίνει και με τη συμμετοχή του Ευρωπαϊκού Ταμείου Περιφερειακής Ανάπτυξης και ίσως εάν το επιθυμεί της γενικής διεύθυνσης ΤΡΕΝ και να εξεταστούν κάποια αιτήματα που εξέφρασαν οι Έλληνες ακτοπλόοι για να δούμε μια συνολικότερη στρατηγική κατανομής των πόρων στα λιμενικά έργα στην περίοδο αυτή με στόχο την βελτιστοποίηση των επενδύσεων. Η πρωτοβουλία είναι σαφώς σε εσάς, πιστεύουμε ότι δεν θα το δείτε αρνητικά και ότι θα προχωρήσουμε σε αυτή την συνεργασία.

Ειδικότερα όσον αφορά το λιμάνι της Πάτρας, θα μου επιτρέψετε μία επισήμανση σε μία λεπτομέρεια, η οποία όμως μπορεί να αποδειχθεί ότι έχει ιδιαίτερη σημασία όταν θα υποβληθεί η αίτηση του μεγάλου έργου. Ο νέος λιμένας Πάτρας γίνεται με ένα βασικό επιχείρημα, ακολουθούν και άλλα, αλλά ένα ήταν το βασικό επιχείρημα με το οποίο συμφωνήσαμε ήδη από το Β’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης στην χρηματοδότησή του, δηλαδή το επιχείρημα αυτό ήταν η αποσυμφόρηση του αστικού ιστού της πόλης ο οποίος επιβαρύνεται πάρα πολύ από τον παλαιό, τον υφιστάμενο λιμένα, κυκλοφοριακά από κάθε άποψη. Η σύνδεση του νέου λιμένα με τον ΠΑΘΕ, με την παράκαμψη Πάτρας έχει λοιπόν ιδιαίτερη σημασία ώστε ο νέος λιμένας να κάνει αυτό για το οποίο σχεδιάστηκε, να αποσυμφορήσει την πόλη. Και είχαμε πει ήδη από τις προηγούμενες Επιτροπές Παρακολούθησης ότι η σύνδεση αυτή θα πρέπει να είναι ανισόπεδη, διότι αλλιώς δεν υπάρχει αποσυμφόρηση. Μεταφέρεται η συμφόρηση 1 χλμ. δυτικότερα. Θα ζητούσα και την δική σας προσωπική προσοχή στο θέμα αυτό, γιατί εχτές είχαμε την ενημέρωση ότι η μελέτη που προωθείται για την σύνδεση αυτή, μέσω του Γλαύκου είναι ισόπεδη.

Όσον αφορά το Ρίο και την επέκταση της σύμβασης, για την οποία έμμεσα ο κύριος Γανωτής μας είπε ότι ενημερωνόμαστε, εμείς πράγματι ενημερωνόμαστε έμμεσα αλλά η απόφαση του εθνικού δικαστηρίου, του ελεγκτικού συνεδρίου δηλαδή, για το εάν η σύμβαση αυτή ακολουθεί τους κανόνες του εθνικού και κοινοτικού δικαίου δεσμεύει και σε εσάς και εμάς.

Επίσης, για το θέμα του έργου του Μετρό, η περίληψη και των τριών σταθμών, ενδιάμεσων σταθμών, όπως ανακοινώθηκε αίρει το βασικό θέμα για το οποίο δεν είχε γίνει αποδεκτή η αίτηση άρα μπορεί να προχωρήσουμε στην υποβολή νέας αίτησης με όλες τις προσαρμογές σύμφωνα με τις αποφάσεις τις δικές σας και του Υπουργείου Εθνικής Οικονομίας και του ΠΕΠ Αττικής και να προχωρήσουμε στην έγκριση του μεγάλου αυτού έργου.

Μία τριμερή σύσκεψη είχαμε προτείνει μεταξύ των ελληνικών αρχών, Υπουργείο Δημοσίων Έργων και Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας, της Γενικής Διεύθυνσης Περιφερειακής Πολιτικής και της Ευρωπαϊκής Τράπεζας Επενδύσεων για να εξετάσουμε ποιες προοπτικές υπάρχουν μέσα στο χρονικό ορίζοντα του Γ’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης και της υλοποίησής του, δηλαδή μέχρι το τέλος του 2008, ποιες προοπτικές υπάρχουν για την κάλυψη του ελλείμματος χρηματοδότησης των έργων του Προγράμματος αυτού, του κομματιού αυτού του ελλείμματος το οποίο δεν προβλέπεται να καλυφτεί από τους ιδιωτικούς πόρους μέσω των παραχωρήσεων αλλά και την πρόοδο των παραχωρήσεων. Περιμένουμε την απάντησή σας στην πρότασή μας αυτή.

Ευχαριστώ.

Π. Βασιλείου:

Και εμείς σας ευχαριστούμε κύριε Κολυβά. Θα ήθελα να πω δυο κουβέντες πάνω στα όσα ακούσαμε από τον κύριο Κολυβά. Σε σχέση με το τελευταίο προφανώς η πρωτοβουλία είναι στο Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας. Θα κουβεντιάσουμε και μαζί κύριε Κολυβά και θα δούμε.

Το δεύτερο που θα ήθελα να πω είναι ότι και στην τεχνική σύσκεψη εχθές είπαμε ότι θα εξετάσουμε και πάλι την σύνδεση της παράκαμψης Πατρών με το λιμένα, την μελέτη δηλαδή που υπάρχει αν και κατά πόσο υπάρχει τεχνική δυνατότητα να πάμε σε ανισόπεδο κόμβο που προφανώς και εμείς αντιλαμβανόμαστε ότι θα ήταν ίσως το καλύτερο. Αυτό σαν δεύτερο.

Τώρα σε σχέση με το χρονοδιάγραμμα υλοποίησης του Κηφισού, δεν ξέρω θα ήθελα να δώσω τον λόγο στην κυρία Κόντου, αν εδώ θα ήθελε να απαντήσει γιατί τουλάχιστον σε μένα δεν προκύπτει κάτι τέτοιο που να προσεγγίζει έστω την διαπίστωση της Ευρωπαϊκής Τράπεζας. Κυρία Κόντου.

Μ. Κόντου:

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε. 

Εγώ θέλω να υπενθυμίσω στον κύριο Κολυβά ότι οι συμβάσεις έχουν ήδη υπογραφεί, οι δύο συμβάσεις είναι από πέρσι ήδη, μόνο του ανισόπεδου κόμβου είναι πιο πρόσφατη, οι μελέτες έχουν ολοκληρωθεί και οι περισσότερες έχουν εγκριθεί, το τελευταίο, αυτό το κομμάτι του Κηφισού για το οποίο υπάρχει η δική σας η αμφισβήτηση, να υπενθυμίσουμε ότι είναι το ανοιχτό τμήμα του Κηφισού, τα προηγούμενα τμήματα, η ακολουθία των εργασιών ήταν υποχρεωτική όσον αφορά την κάλυψη, επομένως όλο το έργο θεμελίωσης και υδραυλικό έργο προηγείτο με όλες τις δυσκολίες τις οποίες είχε. Σε αυτό το συγκεκριμένο κομμάτι, καταρχήν δεν φαίνεται από τα χρονοδιαγράμματα των εργασιών των συμβάσεων να υπάρχει κάποιο εμπόδιο όμως οι ανωδομές και οι κατασκευές των οδογεφυρών γίνονται παράλληλα με τις εργασίες του υδραυλικού έργου. Εάν δεν υπάρχουν ιδιαίτερες καθυστερήσεις λόγω των καιρικών φαινομένων πιστεύουμε ότι όλα θα πάνε καλά.

Π. Βασιλείου:

Εντάξει τώρα, δεν θα μας φοβίσουν τα καιρικά φαινόμενα. Συνέβη μια φορά Ιούλιο μήνα. Σε κάθε περίπτωση κύριε Κολυβά εμείς δεν έχουμε τέτοια άποψη σε σχέση με τον Κηφισό. Τον Κηφισό θα τον τελειώσουμε και θα τον τελειώσουμε στην ώρα του, δηλαδή πριν από τους Ολυμπιακούς Αγώνες. 

Τώρα η κυρία Τρέζου θέλει να κάνει ένα σχόλιο για το Μετρό.

Σ. Τρέζου:

Ήθελα να μιλήσω σε σχέση με τις παρατηρήσεις του κυρίου Κολυβά για το Μετρό. Καταλαβαίνω ότι τώρα πια που αποφασίστηκε η ενσωμάτωση και των τριών επιπλέον σταθμών στη γραμμή Εθνική Άμυνα – Σταυρός, αίρονται οι επιφυλάξεις της Επιτροπής, θα πρέπει λοιπόν να αναπροσαρμόσουμε την αίτηση μεγάλου έργου και σύμφωνα με τις λοιπές τροποποιήσεις που συμφωνήθηκαν για το έργο αυτό. 

Στην αίτηση αυτή θεωρώ ότι θα πρέπει να ενσωματώσουμε και τους 7 συρμούς διπλής ρευματοδότησης, διπλής τάσης που θα πάνε και στο αεροδρόμιο και σε κάθε περίπτωση η Ευρωπαϊκή Επιτροπή θα έχει τον τελικό λόγο και την τελική δυνατότητα ελέγχου της νομιμότητας της διαδικασίας προμήθειας των συρμών αυτών όταν αυτό ολοκληρωθεί.

Δεν ξέρω αν έχετε αντίρρηση σε αυτό. 

Π. Βασιλείου:

Μιλάτε κύριε Κολυβά.

Γ. Κολυβάς:

Δεν έχω αντίρρηση σε αυτό αλλά απλώς σας ενημέρωσα ότι η γενική διεύθυνση εσωτερικής αγοράς αποδέχεται τις αποφάσεις του ελεγκτικού συνεδρίου και θεωρεί ότι η διαδικασία όπως παρουσιάζεται ως τώρα δεν είναι νόμιμη. 

Σ. Τρέζου:

Απλώς να επισημάνω και εγώ ότι η διαδικασία που θα ακολουθήσουμε τελικά δεν υπάρχει περίπτωση να είναι εκτός των πλαισίων της νομιμότητας.

Π. Βασιλείου:

Άλλο σχόλιο, παρατηρήσεις; Παρακαλώ. Έχετε την καλοσύνη το όνομά σας.

Α. Καμαρινάκης:

Καμαρινάκης, από το Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας. 

Απλά ήθελα μόνο να κάνω μία επισήμανση αν μου επιτρέπετε, όσον αφορά μία συζήτηση που έγινε εχτές στο επίπεδο το τεχνικό. Από την πλευρά την δική μας θέλουμε με κάθε τρόπο να προχωρήσουν η υλοποίηση όλων των έργων στα λιμάνια. Επειδή ετέθη από τον κύριο Κουκολιά, ένα ζήτημα ανταγωνισμού των νέων ανωνύμων εταιρειών που είναι για τα λιμάνια, είπαμε βέβαια και με τον κύριο Κολυβά ότι είμαστε στη διάθεσή σας να κάνουμε μία σύσκεψη επιμέρους όσο το δυνατόν πιο γρήγορα και να επιλύσουμε αυτό το πρόβλημα που βέβαια ίσως να μην υπάρχει αλλά καλό θα ήταν να το ξεκαθαρίσουμε γιατί μας ενδιαφέρει να προχωρήσει άμεσα η έναρξη όλων των έργων γιατί έχουμε λίγο καθυστερήσει πάνω σε αυτόν τον τομέα. 

Ευχαριστώ πολύ.

Π. Βασιλείου:

Ευχαριστούμε κύριε. 

Ζ. Παπασιώπη:

Ναι ήδη, νομίζω ότι αυτό συμφωνήθηκε και θα γίνει. Να γίνει αυτή η κοινή συνάντηση ΥΠΕΧΩΔΕ, ΥΠΕΘΟ και Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας, να λύσουμε τα διαδικαστικά θέματα, να δούμε πως θα προχωρήσουμε και σε κάθε περίπτωση στόχος και δικός μας είναι να φύγει η πρόσκληση για τα λιμάνια γιατί πια πρέπει να ξεμπλοκάρει το Μέτρο στο αμέσως επόμενο διάστημα. Νομίζω ότι και το ΥΠΕΘΟ στην ίδια κατεύθυνση ήταν η τοποθέτησή του, ότι θα κάνουμε άμεσα αυτή τη συνάντηση.

Π. Βασιλείου:

Καλώς. Άλλο; Παρακαλώ έχετε τον λόγο. Το όνομά σας παρακαλώ.

Β. Καρακατσάνη:

Ονομάζομαι Βιολέττα Καρακατσάνη και είμαι Διευθύντρια της 26ης Διεύθυνσης συντονισμού και ελέγχου εφαρμογής δημοσιονομικών διατάξεων του γενικού λογιστηρίου του κράτους. 

Ήθελα να ενημερώσω ότι μέλημα της υπηρεσίας είναι ο συντονισμός και η εποπτεία του έργου των υπηρεσιών δημοσιονομικού ελέγχου που εδρεύουν στα Υπουργεία και στις Νομαρχιακές Αυτοδιοικήσεις και αντικείμενο έχουν τον δημοσιονομικό έλεγχο των δαπανών του κρατικού προϋπολογισμού, και του τακτικού και των δημοσίων επενδύσεων. Όπως αντιλαμβάνεστε λοιπόν, οι εν λόγω δαπάνες που αναφέρονται στα μεγάλα έργα που προαναφέρθηκαν εδώ και συγχρηματοδοτούνται από την Ευρωπαϊκή Ένωση και πληρώνονται μέσω του Προγράμματος δημοσίων επενδύσεων είναι μέσα στα πλαίσια ελέγχου των υπηρεσιών του γενικού λογιστηρίου. 

Είναι σε όλους γνωστό, ότι οι διαδικασίες και οι τρόποι ανάθεσης μελετών προβλέπονται από το Νόμο 716 του 1977 και οι διαδικασίες ανάθεσης και εκτέλεσης δημοσίων έργων προβλέπονται από τον Νόμο 1418 του 1984. Από συμπεράσματα που έχουμε εξάγει κατά τον δημοσιονομικό έλεγχο των ανωτέρω δαπανών προκύπτει ότι αρκετές φορές δημιουργούνται προβλήματα κατά την εκτέλεση των δημοσίων έργων λόγω μη εφαρμογής των προβλεπομένων από τις οικείες διατάξεις διαδικασιών που οδηγούν τελικά σε παρατυπίες. Για να προλαμβάνονται τα προβλήματα αυτά πρέπει να καταβληθεί προσπάθεια εκ μέρους των συναρμόδιων φορέων ώστε να αποφεύγονται οι παρατυπίες αυτές.

Θα αναφερθώ σε κάποιες ενδεικτικές, γενικές περιπτώσεις που πρέπει να προσέχουν ιδιαίτερα οι αρμόδιοι φορείς. 

Πρώτον, συμπληρωματικές συμβάσεις. Πρέπει να είμαστε προσεκτικοί. Δικαιολογούνται συμπληρωματικές συμβάσεις μόνο στην περίπτωση που οφείλονται σε απρόβλεπτες και αναγκαίες περιπτώσεις σύμφωνα με το Προεδρικό Διάταγμα 23/93, οι οποίες δηλαδή οφείλονται σε γεγονότα ή καταστάσεις που δεν προϋπήρχαν της ανάθεσης του αρχικού έργου ή αυτές που δεν κατέστη δυνατόν να επισημανθούν και να ενταχθούν στο τελικό αντικείμενο του αρχικού έργου. 

Δεύτερη περίπτωση, κατάτμηση της δαπάνης του υπό εκτέλεση έργου. Απαγορεύεται ρητά. Πολλές φορές παρατηρείται στις διενεργούμενες δημοπρασίες κατάτμηση του προϋπολογισμού του έργου σε επί μέρους τμήματα με συνέπεια να καταστρατηγούνται οι σχετικές διατάξεις με περαιτέρω επακόλουθο την κατασκευή έργων λειτουργικά μη αυτοτελών και ποιοτικά υποβαθμισμένων. 

Τρίτη περίπτωση, είναι οι απευθείας αναθέσεις. Στις περιπτώσεις που έχουμε απευθείας αναθέσεις επιβάλλεται ισχυρή και σαφής αιτιολόγηση από την αρμόδια υπηρεσία που να δικαιολογεί την έκτακτη και φανερά κατεπείγουσα ανάγκη που καθιστά αδύνατη την τήρηση των διατάξεων που αφορούν την διενέργεια διαγωνισμού με την προϋπόθεση ότι η κατεπείγουσα ανάγκη δεν απορρέει από ευθύνη της υπηρεσίας. 

Άλλη περίπτωση είναι, ένα μεγάλο πρόβλημα οι μεγάλες εκπτώσεις στα δημόσια έργα, οι οποίες έχουν σαν αποτέλεσμα στην πορεία του έργου, μεγάλες αυξήσεις του συμβατικού προϋπολογισμού. Επίσης, υπερβάσεις της αξίας της κύριας σύμβασης, υπάρχει πρόβλημα. Ιδιαίτερη βαρύτητα πρέπει να δοθεί, στο μεγάλο πρόβλημα αυτό των υπερβάσεων, στα δημόσια έργα. 

Τέλος, τα χρονοδιαγράμματα πρέπει να τηρούνται. Παράταση προθεσμιών γίνεται εφόσον αυτή οφείλεται σε αποκλειστική υπαιτιότητα του αναδόχου και όχι των φορέων υλοποίησης των έργων. 

Αυτά είναι τα βασικά σημεία, τα οποία κατά την άποψή μας, πρέπει μεταξύ των άλλων να προσεχθούν και θα ήταν ευχής έργο να εκλείψουν στο Γ’ ΚΠΣ προκειμένου η χώρα μας, που ήδη αποδεικνύει καθημερινά ότι έχει την δυνατότητα να υλοποιήσει με επιτυχία οποιοδήποτε έργο υποδομής χρειαζόμαστε, να πετύχει περαιτέρω αύξηση της εμπιστοσύνης τόσο των υπηρεσιών της Ευρωπαϊκής Ένωσης προς τους φορείς μας όσο και των επενδυτών, ξένων και Ελλήνων για τα έργα στην Ελλάδα.

Στη συνέχεια, παρακαλώ κύριε Πρόεδρε, να δώσετε για λίγο τον λόγο στην κυρία Νέζη, Τμηματάρχη στη Διεύθυνση Προγραμματισμού και Ελέγχου Κοινοτικών Προγραμμάτων, η οποία θα αναφερθεί συνοπτικά σε θέματα της Επιτροπής Δημοσιονομικού Ελέγχου, της ΕΔΕΛ.

Ευχαριστώ.

Π. Βασιλείου:

Παρακαλώ κυρία Νέζη, έχετε τον λόγο.

Π. Νέζη:

Ευχαριστώ.

Καταρχήν να ευχαριστήσω την κυρία Καρακατσάνη που έθεσε τόσο γλαφυρά τα θέματα τα οποία, τα οποία συναντάμε στους ελέγχους και δεν πιστεύω ότι συναντάμε μόνο στους ελέγχους γενικότερα των έργων που εκτελούνται στην Ελλάδα μέσω του Προγράμματος δημοσίων επενδύσεων αλλά και ιδιαίτερα για τα έργα αυτά που εδώ συζητάμε σήμερα, τα συγχρηματοδοτούμενα. 

Σε μια άλλη συνεδρίαση της Επιτροπής Παρακολούθησης ενός άλλου Επιχειρησιακού Προγράμματος ο Πρόεδρος είχε πει ότι εντάσσουμε έργα τα οποία αντέχουν στον έλεγχο. Και εμείς λέμε, συμπληρώνουμε ότι οι φορείς υλοποίησης εφαρμόζουν συστήματα υλοποίησης των έργων, εκτέλεσης των έργων, τα οποία αντέχουν στον έλεγχο. Πρέπει μάλλον, να εφαρμόζουν συστήματα τα οποία αντέχουν στον έλεγχο. 

Χάρηκα ιδιαίτερα που άκουσα την εκπρόσωπο από την Διαχειριστική Αρχή που είπε ότι έχετε, η Διαχειριστική Αρχή έχει προγραμματίσει για το δεύτερο εξάμηνο του 2002 εκτός από έλεγχο σε Πράξεις, σε έργα του Επιχειρησιακού Προγράμματος, να κάνουν έλεγχο και στα συστήματα των φορέων υλοποίησης των έργων. Θα θέλαμε πολύ να έχουμε αυτό το πρόγραμμα ελέγχων του δευτέρου εξαμήνου προκειμένου να μην έχουμε και επικαλύψεις.

Σχετικά με τα εγχειρίδια ελέγχου που αναφέρθηκε προηγούμενα, θα ήθελα να σας ενημερώσω ότι στην ΕΔΕΛ έχει συσταθεί μία ομάδα εργασίας από εκπροσώπους της ΕΔΕΛ, από εκπροσώπους της Αρχής Πληρωμής και της ΜΟΔ και επεξεργαζόμαστε ερωτηματολόγια ελέγχου, τόσο σε ότι αφορά τον έλεγχο των Διαχειριστικών Αρχών αλλά και σε ότι αφορά τον έλεγχο των Πράξεων. 

Άκουσα ότι κι εσείς εδώ πέρα επεξεργαζόσαστε ένα σχέδιο ελέγχου Πράξεων, έργων, ζητώ λοιπόν την συνεργασία σας προκειμένου να έχουμε μια κοινή προσέγγιση σε αυτό το θέμα, νομίζω θα είναι καλό για όλους μας.

Η ΕΔΕΛ εκτός από έναν έλεγχο που έγινε στα πλαίσια ενός ευρύτερου ελέγχου στο ΟΠΣ δεν έχει κάνει μέχρι τώρα ελέγχους σε Πράξεις του Γ’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης γιατί όπως καταλαβαίνετε είχαμε δώσει μεγαλύτερο βάρος στο κλείσιμο του Β’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης και το τελευταίο έργο που θα ελέγξουμε είναι του δικού σας Επιχειρησιακού Προγράμματος, την Δευτέρα βγαίνουν για έλεγχο στο λιμάνι Μυκόνου και κλείνουμε έτσι το Β’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης. 

Θα ήθελα όμως αυτά που είπε η κυρία Καρακατσάνη να δώσουμε ιδιαίτερη προσοχή γιατί ο στόχος μας είναι και αν θέλετε η επιδίωξή μας, να λειτουργήσουμε προληπτικά στο Γ’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης. Να μην αναγκαζόμαστε να κάνουμε περικοπές, να μην αναγκαζόμαστε να κάνουμε δημοσιονομικές διορθώσεις. 

Θα ήθελα να σας ενημερώσω ότι ο προγραμματισμός που έχει γίνει από την ΕΔΕΛ σε ότι αφορά το δικό σας Επιχειρησιακό Πρόγραμμα, είναι τρεις έλεγχοι. Δύο έλεγχοι θα γίνουν τον Σεπτέμβριο. Ο ένας σε ότι αφορά τα συστήματα διαχείρισης και ελέγχου της Διαχειριστικής Αρχής και ο άλλος είναι, ο δεύτερος είναι σε έργο του Ταμείου Συνοχής, είναι ένα έργο, θα επιλέξουμε μάλλον ένα έργο το οποίο εκτελεί η εταιρεία Εγνατία Α.Ε. Ο τρίτος έλεγχος θα γίνει τον Νοέμβριο και αφορά κάποιο έργο, το οποίο θα βγει μέσα από risk analysis έτσι όπως πια τώρα μας έχει επιβάλλει και η Ευρωπαϊκή Επιτροπή και θα πρέπει να το εφαρμόζουμε.

Τελειώνοντας κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα να ζητήσω κάποιες διευκρινήσεις αν είναι δυνατόν να μας δοθούν. Καταρχήν ακούσαμε το πρωί τους προβληματισμούς σας σχετικά με την συμπλήρωση του νομικού πλαισίου παραγωγής δημοσίων έργων. Θα ήθελα αν μπορείτε να μας ενημερώσετε που βρίσκεται η διαδικασία, η οποία έχει ξεκινήσει από ότι μας είχαν ενημερώσει στην Επιτροπή Παρακολούθησης του Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης σχετικά με το σχέδιο νόμου των μελετών, για την τροποποίηση του 716.

Π. Βασιλείου:

Είναι θέμα της ημερήσιας διάταξής μας κυρία Νέζη.

Π. Νέζη:

Ωραία, δεν το συζητάμε τότε. 

Π. Βασιλείου:

Λίγο αργότερα θα το κουβεντιάσουμε όλο.

Π. Νέζη:

Α, είναι θέμα αυτό της ημερήσιας διάταξης. Α, συγνώμη.

Π. Βασιλείου:

Είναι το action plan που βλέπετε να συζητιέται στα ειδικά θέματα.

Π. Νέζη:

Πολύ ωραία, εντάξει. 

Το άλλο θέμα είναι αυτό που συμφωνώ απόλυτα με τον κύριο Κουκολιά που είπε, σχετικά με τα έργα που υλοποιούνται από τα ΠΕΠ, από τα περιφερειακά Προγράμματα. Θα ήθελα να μας ενημερώσετε πως γίνεται ο συντονισμός. Έχει παρατηρηθεί στο Β’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης να γίνεται ένα έργο μεγάλο από κάποιο τομεακό Πρόγραμμα και να καθυστερεί η λειτουργία επειδή ένα μικρό έργο καθυστερεί από κάποιο ΠΕΠ. Καλό θα ήταν να υπάρχει ένας συντονισμός και δεν ξέρω πως τον έχετε προγραμματίσει αυτόν τον συντονισμό μεταξύ του τομεακού Προγράμματος ΟΑΛΑΑ και των ΠΕΠ που κάνουν έργα τα οποία άπτονται και έχουν σχέση με τα δικά σας τα έργα. 

Αυτά, ευχαριστώ πολύ.

Γ. Γανωτής: 

Θα μου επιτρέψετε να πάρω τον λόγο μια και είμαι στο Υπουργείο από το 1996. Ευτυχώς που η κυρία Νέζη συμπλήρωσε την κυρία Καρακατσάνη στο εξής: ότι η εμπειρία σας αφορά κυρίως το Β’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης, διότι είναι αλήθεια ότι ανησύχησα, αν πρόκειται, εν πάση περιπτώσει, να αντιδράσω σε όσα είπε η κυρία Καρακατσάνη διότι θέλω να σας διαβεβαιώσω ότι οι περισσότερες από τις παρατηρήσεις που κάνατε, ευχαριστούμε που τις κάνατε, αλλά αφορούν κυρίως το Β’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης, το καινούριο θεσμικό πλαίσιο κυρία Καρακατσάνη δεν μας επιτρέπει πλέον, μάλλον έχουμε διορθωθεί στα περισσότερα από τα όσα έχετε πει όχι μόνο σαν Υπουργείο αλλά γενικά σαν χώρα, συμμορφωθήκαμε και να είστε σίγουροι στο Υπουργείο Οικονομικών ότι δεν πρόκειται να αντιμετωπίσετε αυτής της μορφής τα προβλήματα στο Γ’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης που αντιμετωπίσατε στο Β’. 

Και η συμβολή της Ευρωπαϊκής Επιτροπής, του Υπουργείου Οικονομίας και του δικού σας Υπουργείου κατά την διάρκεια του Β’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης ήταν τέτοια που να μην αντιμετωπίζουμε αυτής της μορφής τα προβλήματα σήμερα. 

Αυτά όσον αφορά τα σχόλιά σας. Καλοδεχούμενα, αλλά θέλω να σας πω ότι αν τα χρονίσουμε είναι περισσότερο το παρελθόν και όχι το παρόν ή το μέλλον.

Π. Βασιλείου:

Ευχαριστούμε τον κύριο Γανωτή. Άλλο σχόλιο, παρατήρηση. Ο κύριος Τολέρης.

Ε. Τολέρης:

Θα επανέλθω σε ένα πιο πεζό θέμα γιατί οπωσδήποτε τα οικονομικά είναι πιο δύσκολα. 

Στην ισόπεδη ή ανισόπεδη σύνδεση του λιμένα της Πάτρας με την παραγλαύκια αρτηρία. Είναι γεγονός ότι κυκλοφοριακά προφανώς βοηθά μια ανισοπεδοποίηση της σύνδεσης. Παρ’ όλα αυτά υπάρχουν ευαισθησίες στην περιοχή με περιβαλλοντικά ζητήματα που θα πρέπει να τα εξετάσουμε και γι’ αυτό το λόγο εξετάζεται και το ενδεχόμενο της ισόπεδης σύνδεσης. Δηλαδή υπάρχουν ζητήματα περιβαλλοντικά που σχετίζονται και με την υδραυλικότητα του Γλαύκου αλλά και με το ανθρωπογενές και φυσικό περιβάλλον της περιοχής. Ως εκ τούτου έχω την εντύπωση ότι δεν πρέπει αβίαστα να πάρουμε μία απόφαση ανισοπεδοποίησης. Νομίζω ότι θα πρέπει να εξεταστεί σε μεγαλύτερο βάθος.

Ευχαριστώ πολύ.

Π. Βασιλείου:

Κι εγώ. Καταγράφουμε την άποψη του κυρίου Τολέρη. Ποιος άλλος; Παρακαλώ.

Χ. Ντόλκας:

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε. Ντόλκας, εκπροσωπώντας το ΣΕΒ. 

Θα ήθελα να πω ότι η εικόνα που δίδεται για το Πρόγραμμα είναι πραγματικά, η συνολική εικόνα είναι πάρα πολύ θετική και αυτό νομίζω ότι ευχαριστεί εμάς τουλάχιστον σαν κοινωνικούς εταίρους ιδιαίτερα.

Στεκόμενος στα γενικά αυτά πράγματα, θα ήθελα να πω ότι το γεγονός ότι τον πήχη τον βάζετε να ξεπερνάει το 100%, σε μερικές περιπτώσεις, είναι ιδιαίτερα σημαντικό και ευχάριστο και μπορεί να αποδειχθεί μια πολύ καλή προληπτική ενέργεια εάν μετά την αξιολόγηση του 2003 αποδειχθεί ότι παρά τις αρχικές προβλέψεις, μεταφορά κονδυλίων θα πρέπει να γίνει από ένα Πρόγραμμα σε ένα άλλο.

Πριν να τελειώσω θα ήθελα να κάνω μια ερώτηση όσον αφορά τον Κηφισό, επειδή υπήρξε τον τελευταίο καιρό αυτό το ακραίο καιρικό φαινόμενο, θα ήθελα να ρωτήσω, γράφηκε στον τύπο ότι ενδεχομένως δεν έχει μελετηθεί ικανοποιητικά η υδραυλικότητα της εκβολής του Κηφισού. Θα ήθελα λοιπόν, με αυτή την ευκαιρία να υποβάλω την ερώτηση αν υπάρχει πράγματι ερώτημα όσον αφορά την ικανότητα της αποβολής των μεγάλων ποσοτήτων νερού προς τη θάλασσα με τα έργα όπως υπάρχουν σήμερα στον Κηφισό.

Ευχαριστώ.

Π. Βασιλείου:

Και εμείς κύριε Ντόλκα. Κυρία Κόντου, θέλετε; Εγώ θα ήθελα να πω κάτι πριν δώσω τον λόγο στην κυρία Κόντου. Η υπόθεση αυτή, ήταν, της προχθεσινής, πριν από δυο – τρεις μέρες, πλημμύρας και επειδή την έζησα και από κοντά και επειδή αφορούσε και φτωχογειτονιές της περιοχής, ειλικρινά με λύπησε πάρα πολύ. Και σας διαβεβαιώ παρά τα όσα γράφηκαν στις εφημερίδες και εγώ και οι συνεργάτες μου είχαμε την δυνατότητα από κοντά να δούμε τα πραγματικά αίτια. Αντιλαμβανόμαστε ότι το δημοσιογραφικό ενδιαφέρον αλλού τα εντοπίζει. Παρ’ όλα αυτά εμείς γνωρίζουμε πολύ καλά, ότι στο μέτρο που το έργο αυτό θα εκτελεστεί στο ίδιο Μέτρο δεν θα έχουμε πια προβλήματα στη συγκεκριμένη περιοχή του Μοσχάτου και του Ρέντη. 

Κύρια Κόντου έχετε τον λόγο.

Μ. Κόντου:

Ευχαριστώ πολύ κύριε Γενικέ.

Να συμπληρώσω θέλω μόνο. Να υπενθυμίσω ότι οι μελέτες του Κηφισού έχουν συνταχθεί από ιδιωτικά μεγάλα μελετητικά γραφεία που έχουν όλες, που πληρούν όλες τις προδιαγραφές που αναφέρονται στον 716, σύμφωνα με την ελληνική και κοινοτική νομοθεσία, εμείς δεν έχουμε λόγο να αμφιβάλουμε, οι διατομές διπλασιάζονται στις εκβολές από τις υφιστάμενες, παλιές υφιστάμενες διαβάσεις στο επίπεδο του Κηφισού, στο επίπεδο του δρόμου καταργούνται στο συν 1 επίπεδο και πλέον τούτου δεν έχουμε καμία αμφιβολία ότι το έργο θα λειτουργήσει, σε φάση λειτουργίας δεν θα έχει αυτά τα προβλήματα που έχει σήμερα που έχει την υδραυλική την συγκεκριμένη διατομή που είχε πριν από τριάντα χρόνια, όταν δεν είχε αυτήν την συμπεριφορά ο Κηφισός και δεν αποχέτευε λεκάνες απορροής τετραπλάσιες και πενταπλάσιες από τις πριν από επτά – οκτώ χρόνια.

Ευχαριστώ πολύ.

Π. Βασιλείου:

Και εμείς την κυρία Κόντου. Άλλη παρατήρηση, σχόλιο, τοποθέτηση; Όχι, θα ήθελα για λόγους τεχνικούς να μου επιτρέψετε να διακόψω εδώ. Το επόμενο θέμα θα πάει μετά το γεύμα, στο οποίο βέβαια είστε όλοι προσκεκλημένοι. 

Ευχαριστώ.

ΔΙΑΛΕΙΜΜΑ

Άγνωστη:

Και αν θέλετε μπορείτε να την δείτε και εσείς ώστε να κλείσουμε και να αρχίσει να τοποθετείται η πινακίδα μέσα στην επόμενη εβδομάδα. Είναι από ανοξείδωτο χάλυβα, με γράμματα, με κάποια βαφή ειδική και τα λοιπά. Όχι θα τοποθετηθούν μέσα στο σταθμό. Δεν θα τα βάλουμε από έξω. 

7.
ΕΤΗΣΙΑ ΕΚΘΕΣΗ

Π. Βασιλείου:

Η κυρία Παπασιώπη έχει δύο λεπτά για να μας πείσει ότι πρέπει να εγκρίνουμε την Ετήσια Έκθεση του 2001.

Ζ. Παπασιώπη:

Ναι, να θυμίσω κύριε Πρόεδρε ότι η έγκριση της Ετήσιας Έκθεσης του έτους 2001 είναι μια από τις βασικές υποχρεώσεις μας, της Επιτροπής Παρακολούθησης να την συζητήσει, να την σχολιάσει και να την εγκρίνει και της Διαχειριστικής Αρχής σύμφωνα με τους νέους κανονισμούς να την αποστείλει στην Επιτροπή μέσα στο πρώτο εξάμηνο μετά την χρήση του προηγούμενου έτους και με βάση αυτή την Ετήσια Έκθεση θα γίνει και η συνάντηση που προβλέπει ο κανονισμός της Διαχειριστικής Αρχής με τις υπηρεσίες της Ευρωπαϊκής Επιτροπής μέσα στο χρόνο, θα το δούμε στην συνέχεια στον προγραμματισμό των δράσεων.

Δεν θα κάνω παρουσίαση της Ετήσιας Έκθεσης διότι η λογική με την οποία δομήθηκε αυτό το κείμενο ακολουθεί προδιαγραφές που έχουν δοθεί από την Επιτροπή και το Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας και περιλαμβάνει βασικά όλα τα κεφάλαια τα οποία σχολιάσαμε στην πρωινή μας διαδικασία. Έχει δηλαδή η Ετήσια Έκθεση σύμφωνα με αυτές τις προδιαγραφές τα κεφάλαια που βλέπετε στην διαφάνεια και κύριος στόχος είναι να παρουσιαστεί η πρόοδος του Προγράμματος κατά την προηγούμενη περίοδο και η δημοσιονομική του εκτέλεση δηλαδή τα οικονομικά του στοιχεία. 

Η δομή της παρουσίασης, οι δείκτες που χρησιμοποιήθηκαν και η αναφορά που γίνεται είναι ακριβώς ίδια με της Έκθεσης Προόδου που συζητήσαμε μόνο που ο χρόνος αναφοράς δεν είναι πια ο Απρίλιος του 2002 αλλά η 31/12/2001.

Νομίζω ότι δεν υπάρχει λόγος να κάνουμε αναφορά σε οτιδήποτε άλλο σε σχέση με το περιεχόμενο της Ετήσιας Έκθεσης. Ίσως θα ήταν διαδικαστικά καλύτερα αν υπάρχουν κάποιες παρατηρήσεις να ειπωθούν και να απαντηθούν. Εγώ τουλάχιστον αυτή την διαδικασία προτείνω γιατί θα είναι και ανιαρό να επαναλάβουμε τα ίδια πράγματα. 

Να θυμίσω μόνο, να πω ότι μέσα στο folder που σας μοιράστηκε μαζί με τις παραλείψεις και τα λάθη που διορθώναμε, που μας είχαν διαφύγει προστίθεται και ένας πίνακας που είναι βασικός για την Ετήσια Έκθεση, ζητείται, δείχνει τις δαπάνες που έχουν γίνει, τις απορροφήσεις που έχουν γίνει ανά Άξονα και ανά Μέτρο και την ανάλυση για κάθε Μέτρο, με αναφορά για κάθε Μέτρο των τομέων παρέμβασης με την κωδικοποίηση όπως αναφέρονται στο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού, δεν είχε ενσωματωθεί στην Ετήσια Έκθεση και είναι απαραίτητο να υπάρχει. 

Εγώ δεν θέλω να προσθέσω τίποτε άλλο.

Π. Βασιλείου:

Λοιπόν, να δούμε παρατηρήσεις αν υπάρχουν. Κύριε Κουκολιά. 

Κ. Κουκολιάς:

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε.

Όπως βλέπετε και εμείς σαν Διαχειριστική Αρχή συνεργαζόμαστε με τις αντίστοιχες υπηρεσίες για να μπορέσουμε να καλύψουμε τα θέματα αυτά. Θα θέλαμε εδώ λοιπόν, να κάνουμε μία – δύο επισημάνσεις και ειδικότερα στο κεφάλαιο 4 «δείκτες αποτελεσματικότητας σχετικά με το αποθεματικό επίδοσης» σελίδα 90, αναγράφεται ρητά, στο σημείο 2 «κριτήρια διαχείρισης» παράγραφος α, ποιότητα συστήματος παρακολούθησης, δείκτης και αναγράφεται ρητά ότι το ποσοστό των Μέτρων του Προγράμματος παρακολουθείται σε χρηματοδοτική αξία. 

Είναι προφανές ότι η βαρύτητα σε αυτές τις περιπτώσεις, σε αυτούς τους δείκτες πέφτει στην έννοια του φυσικού αντικειμένου. Και γι’ αυτό τον λόγο αν ήταν δυνατόν να το λάβετε αυτό υπόψη σας, εκτός δηλαδή από την παρακολούθηση σε επίπεδο χρηματοδοτικού αντικειμένου, η πρότασή μας είναι να συμπληρωθεί και σε επίπεδο φυσικού αντικειμένου.

Τώρα η επόμενη παρατήρηση, είναι μάλλον θα έλεγε κανείς διορθωτική πρόταση με την έννοια, στην σελίδα 93 και ειδικότερα στο Μέτρο 2.1, υπάρχει μία εκτίμηση ότι μέχρι 31/12/2001 οι εκτιμήσεις μας δίνουν αποτέλεσμα 9 χλμ. εάν δεν κάνω λάθος. Παράλληλα, όταν παρουσιάζεται το ίδιο στοιχείο, η πρόοδος δηλαδή του Μέτρου 2.1 μέσα στο κείμενο για μέχρι 30/04/2002 οι εκτιμήσεις δίνουν μία τιμή 68 χλμ. Αυτό είναι σωστό; Αν είναι σωστό προφανώς δεν έχουμε, είναι κάτι που αφορά εσάς.

Π. Βασιλείου:

Ο κύριος Κομνηνίδης.

Ν. Κομνηνίδης:

Πάλι σε ένα καθαρά τεχνικό επίπεδο γιατί είναι εντελώς, απόλυτα πλήρης η Ετήσια Έκθεση απλώς σύμφωνα με τις προδιαγραφές και τις δικές μας και τις κοινοτικές, πέρα από την παρουσίαση της κατάστασης το 2001 χρειάζεται ανά κεφάλαιο μια συμπερασματική ας πούμε παράγραφος, που να λεει τι προβλήματα συναντήσαμε, πως τα επιλύσαμε κάτι τέτοιο, αλλά για την τυπική κάλυψη επειδή διαχέεται σε όλες τις υπηρεσίες της επιτροπής αυτό το θέμα καλά είναι να υπάρξει μια τέτοια συμπλήρωση. 

Ευχαριστώ.

Π. Βασιλείου:

Και εμείς. Ζωή; Θέλετε να κάνετε παρατήρηση κύριε Κολυβά;

Γ. Κολυβάς:

Ναι, συμφωνώ με τις, και καλοδεχούμενες οι παρατηρήσεις του Υπουργείου Εθνικής Οικονομίας και να πω εάν στους δείκτες που υπάρχουν ανά Μέτρο, εάν υπάρχει δυνατότητα έστω σε μερικά Μέτρα να προστεθεί και κάποιος δείκτης φυσικού αντικειμένου.

Π. Βασιλείου:

Άλλη παρατήρηση; 

Ζ. Παπασιώπη:

Κατ'αρχάς, ξεκινάω από τις παρατηρήσεις του κυρίου Κουκολιά για τους δείκτες που σχολιάζουμε εδώ και που αφορούν τους δείκτες αποτελεσματικότητας σχετικά με το αποθεματικό επίδοσης, είναι οι δείκτες όπως ακριβώς είχαν οριστεί (τους πήραμε αντιγραφή) κατά την συζήτηση που κάναμε στην πρώτη συνεδρίαση της Επιτροπής Παρακολούθησης στα πλαίσια της έγκρισης του Συμπληρώματος Προγραμματισμού. Εκεί δίνεται ο ορισμός του δείκτη και είναι σαφές ότι στην ποιότητα του συστήματος παρακολούθησης εξετάζουμε πόσα από τα έργα που εντάσσονται στο Πρόγραμμα παρακολουθούνται σε ετήσια, με ετήσια χρηματοδοτικά στοιχεία κάθε χρόνο. Και αυτός είναι ο στόχος, δηλαδή ο δείκτης, και αυτός σχολιάζεται, και θεωρούμε ότι μέσα από το σύστημα που έχουμε, το ΟΠΣ, και το σύστημα παρακολούθησης έτσι παρακολουθείται το 100% των έργων. Αν υπάρχει θέμα επαναπροσδιορισμού του δείκτη να το δούμε. 

Επειδή υπάρχουν δύο παρατηρήσεις και του κυρίου Κολυβά και του κυρίου Κουκολιά σε σχέση με την υλοποίηση του φυσικού αντικειμένου, υπάρχουν οι δείκτες που χρησιμοποιούμε, ο πίνακας 3, τόσο στην Έκθεση Προόδου όσο και στην Ετήσια Έκθεση είναι ο ίδιος που χρησιμοποιήθηκε και στην Επιτροπή Παρακολούθησης του Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης και δίνει για κάθε ένα Μέτρο πως ορίστηκαν οι ποσοτικοποιημένοι δείκτες, αυτούς που είχαμε ονομάσει δείκτες εκροών και για το Πρόγραμμά μας είναι χιλιόμετρα για τα έργα οδοποιίας, είναι σήραγγες διάνοιξης για το Μετρό, είναι περιπολικά για τα άλλα Μέτρα, έχουν οριστεί αυτοί οι δείκτες στο Συμπλήρωμα, ορίστηκε ο στόχος του 2003 και του 2006 και σε σχέση με τους επίσημους αυτούς καθορισμένους στόχους του Συμπληρώματος δίνουμε αυτή την αναφορά με τυποποιημένο τρόπο, με τον ίδιο που το δώσαμε και στην Επιτροπή Παρακολούθησης του ΚΠΣ. Άρα ο πίνακας 3 είναι ποσοτικά στοιχεία, είναι χιλιόμετρα τα περισσότερα ή περιπολικά, όπως το διαβάσετε και αν το δείτε με προσοχή και δίνουμε την σύγκριση με το 2003. 

Για το συγκεκριμένο σχόλιο που έκανε ο κύριος Κουκολιάς και έχει δίκιο, είναι παραπλανητικός ο τίτλος της στήλης στο πίνακα 3 της Ετήσιας Έκθεσης γιατί δίνουμε αναφορά μέχρι 31/12/2001 επομένως δεν μιλάμε πια για εκτιμήσεις, μιλάμε για πραγματοποίηση. Εκεί λοιπόν, δίνουμε ότι έχει ήδη πραγματοποιηθεί και στην περίπτωση της Εγνατίας τα 9 χλμ. είναι το κομμάτι Βέροια – Κουλούρα που είναι 9 χλμ. και δόθηκε μέσα στο 2001. Στην Έκθεση Προόδου του 2002 που είναι μέχρι 30/04 δόθηκαν πράγματι στο πρώτο τετράμηνο άλλα 59 χλμ. αυτοκινητοδρόμου και γι’ αυτό έχει φτάσει τα 68, δόθηκαν ή θα δοθούν μέχρι το τέλος του 2002 που είναι η εκτίμηση στόχου για το τέλος της χρονιάς. Επομένως δεν είναι εκ παραδρομής, είναι μια πραγματικότητα για το συγκεκριμένο έργο αυτή η εξέλιξη των δεικτών του φυσικού αντικειμένου στα συνεχιζόμενα της Εγνατίας. 

Υποθέτω ότι και οι άλλοι φορείς θα έχουν δει τους δείκτες τους δεν έχουμε μάλλον κάποιο λάθος σε αυτούς.

Τώρα για το σχολιασμό ανά κεφάλαιο των προβλημάτων, αν πράγματι απαιτείται να το κάνουμε. Εγώ θεώρησα ότι γράφοντας κάποια πράγματα στα συμπεράσματα και στη διαχείριση, κάποιες παρατηρήσεις που εντοπίζονται έτσι, δυσκολίες ή προβλήματα, το καλύπταμε αυτή την απαίτηση, αλλά αν πρέπει κύριε Κομνηνίδη κάτω από κάθε κεφάλαιο να το κάνουμε, να το δούμε, τώρα πριν τη στείλουμε γιατί φέτος την Ετήσια Έκθεση με μια επιστολή της η Commission μας έδωσε μια παράταση 15 ημερών επειδή η Επιτροπή Παρακολούθησης μπήκε στον Ιούλιο, δηλαδή θα πρέπει τώρα αμέσως να τη στείλουμε, αλλά πριν την στείλουμε να κάνουμε μια προσαρμογή προς την κατεύθυνση που λέτε. 

Π. Βασιλείου:

Λοιπόν, με αυτές τις παρατηρήσεις και αυτούς τους σχολιασμούς, εγκρίνουμε την Ετήσια Έκθεση του 2001. 

Εγκρίθηκε.

8.
ΤΑΜΕΙΟ ΣΥΝΟΧΗΣ

Το επόμενο θέμα είναι τα έργα του Ταμείου Συνοχής.

Παρακαλώ την κυρία Σφήκα.

Π. Σφήκα:

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε.

Οι παρεμβάσεις του Ταμείου Συνοχής αποτελούν τις κύριες συναφείς δράσεις του Επιχειρησιακού Προγράμματος ΟΑΛΑΑ στις οποίες αναφέρθηκε η κυρία Παπασιώπη στην αρχή. Έτσι για την περίοδο 2000 – 2006 προτάθηκαν για χρηματοδότηση από το Ταμείο Συνοχής έργα οδικά κυρίως αλλά και λιμενικά που εντάσσονται πλήρως στην στρατηγική και στους στόχους του Επιχειρησιακού Προγράμματος, συμπληρωματικά και σε πλήρη συνέργια με αυτό. 

Ο συνολικός προβλεπόμενος προϋπολογισμός για τα έργα ανέρχεται σε 2.412,6 εκατομμύρια Ευρώ από τα οποία τα 951,6 εκατομμύρια Ευρώ προβλέπεται να καλυφθούν με την συμμετοχή ιδιωτικών κεφαλαίων για τα έργα παραχώρησης των δύο αξόνων του βόρειου οδικού άξονα (της Ιόνιας Οδού), στην οποία όμως παραχώρηση δεν συμμετέχει με συνδρομή το Ταμείο Συνοχής και στον αυτοκινητόδρομο Κόρινθος – Τρίπολη – Καλαμάτα, στον οποίο συμμετέχει. Από τα υπόλοιπα 1.461 εκατομμύρια Ευρώ της δημόσιας δαπάνης η συνδρομή του Ταμείου Συνοχής ανέρχεται στα 821,6 εκατομμύρια Ευρώ. Η συνδρομή του Ταμείου Συνοχής ανέρχεται στο 55% όταν τα έργα υλοποιούνται ως δημόσια έργα και στο 80% όταν τα έργα υλοποιούνται ως έργα με Σύμβαση Παραχώρησης.

Ο αρχικός σχεδιασμός για τα οδικά και τα λιμενικά έργα έχει περιληφθεί σαν παράρτημα στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα το οποίο εγκρίθηκε, στο ΟΑΛΑΑ και αναφέρεται σε έργα που ανήκουν στο διευρωπαϊκό δίκτυο δηλαδή τον αυτοκινητόδρομο ΠΑΘΕ, την Εγνατία Οδό, την Ιόνια Οδό και τον αυτοκινητόδρομο Κόρινθο – Τρίπολη – Καλαμάτα. 

Τα λιμενικά έργα είναι το λιμάνι της Ηγουμενίτσας και το λιμάνι του Ηρακλείου, αμφότερα είχαν χρηματοδοτηθεί από το Ταμείο Συνοχής Ι, κατά την προηγούμενη προγραμματική περίοδο.

Όσον αφορά τώρα στην υλοποίηση του προγραμματισμού σε σχέση με αυτό που αναφέρεται στο παράρτημα του Προγράμματος και σε σχέση με τις εγκριτικές αποφάσεις. Στους πίνακες που ακολουθούν παρουσιάζουμε αυτήν την πορεία υλοποίησης. Στον πίνακα 1, εμφανίζεται η πρόοδος σε σχέση με τις αποφάσεις έγκρισης των έργων από το Ταμείο Συνοχής. Μέχρι σήμερα έχουμε 13 εγκριτικές αποφάσεις που καλύπτουν το 84,5% των προγραμματισθέντων κονδυλίων, δηλαδή από τα 821 που είχαμε πει ότι θα έχουμε από το Ταμείο Συνοχής έχουμε ήδη ενεργοποιήσει τα 694 εκατομμύρια Ευρώ. Σε αυτά μπορούμε να έχουμε μία επιμέρους αναφορά στους οδικούς άξονες ή στα λιμάνια, φαίνεται στον επόμενο πίνακα και ο μεν αυτοκινητόδρομος ΠΑΘΕ έχει ενεργοποιήσει το 54,96% των κονδυλίων που θα πάρει, η Εγνατία Οδός το έχει ξεπεράσει και έχει φτάσει το 119,17%, στην Ιόνια Οδό έχουμε το 95,44% αλλά απλώς δεν συμμετέχει όπως προαναφέρθηκε το Ταμείο Συνοχής στα έργα παραχώρησης και στον αυτοκινητόδρομο Κόρινθος – Τρίπολη – Καλαμάτα το 6,06%, στα λιμάνια είμαστε στο μηδέν. 

Στον επόμενο πίνακα, στον πίνακα 2 παρουσιάζεται η συνολική απορρόφηση μέχρι 30/04/2002, η οποία εμφανίζεται σε συνοπτικό πίνακα που θα έρθει στην επόμενη διαφάνεια, στο 28% της συνολικής δημόσιας δαπάνης, αναφέρονται αναλυτικά για κάθε Άξονα και για τα λιμάνια. Προηγείται και εδώ, εδώ είναι ο ΠΑΘΕ αλλά και η Εγνατία. 

Ένας άλλος τρόπος για να δούμε την πορεία υλοποίησης είναι η εισροή των πόρων από το Ταμείο Συνοχής, εμφανίζεται στον πίνακα 3 και σε σχέση με τις εγκριτικές αποφάσεις, δηλαδή έναντι των 680 εκατομμυρίων Ευρώ τα οποία θα εισρεύσουν από το Ταμείο Συνοχής. Μέχρι σήμερα έχουν εισρεύσει περί τα 200 εκατομμύρια Ευρώ είτε ως προκαταβολές είτε ως ενδιάμεσες πληρωμές. Το ποσοστό αυτό συνολικά ανέρχεται στο 29%, υπάρχει δηλαδή μια ισορροπία ανάμεσα στην απορρόφηση και στην εισροή των κοινοτικών πόρων. 

Αναφέρονται και επιμέρους στους άξονες στον ΠΑΘΕ, στην Εγνατία και στους δύο ακόμα άξονες και στα λιμάνια. 

Ως προς την υλοποίηση θα αναφέρουμε και τις νέες αιτήσεις που υποβλήθηκαν το 2001 στο Ταμείο Συνοχής. 

Το πρώτο από αυτά που μας ενδιαφέρει άμεσα είναι η παράκαμψη του Αγίου Κωνσταντίνου και των Καμένων Βούρλων που έχει έναν προϋπολογισμό 278,8 εκατομμύρια Ευρώ, είναι ένα νέο έργο, αναφέρθηκε αναλυτικότερα και ο φορέας υλοποίησης, είναι ένα έργο στο οποίο μπορούμε πολύ γρήγορα να στείλουμε την κοινή υπουργική απόφαση για τους περιβαλλοντικούς όρους και κάποιο καινούριο σχέδιο χρηματοδότησης. 

Το δεύτερο, είναι η πρόταση για τροποποίηση του έργου του λιμένα της Ηγουμενίτσας στην πρώτη του φάση. Είναι ένα έργο που χρηματοδοτήθηκε από το Ταμείο Συνοχής Ι και ζητάμε κάποιους επιπλέον πόρους, γύρω στα 12 εκατομμύρια Ευρώ για ολοκλήρωσή του.

Το τρίτο έργο είναι οι μελέτες και οι υπηρεσίες συμβούλου για τον βόρειο δυτικό άξονα. Είναι η προετοιμασία ουσιαστικά για το έργο της παραχώρησης με προϋπολογισμό 8,385 εκατομμύρια Ευρώ.

Και τέλος, είναι οι μελέτες για τη Β’ φάση του λιμένα της Ηγουμενίτσας με συνολικό προϋπολογισμό 2 εκατομμύρια Ευρώ.

Τα οδικά έργα, τα οποία χρηματοδοτούνται από το Ταμείο Συνοχής στην παρούσα φάση. Καταρχήν για τον άξονα ΠΑΘΕ είναι πολύ σημαντικά έργα και αφορούν στην διέλευση της αστικής περιοχής της Κατερίνης που γίνεται με υπογειοποίηση του δρόμου, οι υπολειπόμενες εργασίες στο τμήμα Ράχες – Άγιοι Θεόδωροι, ουσιαστικά το μεγάλο του κομμάτι είναι στο Ταμείο Συνοχής Ι, επίσης υπολειπόμενες εργασίες στο τμήμα Σκοτίνα – Κατερίνη χρηματοδοτείται κατά κύριο λόγο από το Ταμείο Συνοχής Ι και υπολειπόμενες εργασίες στο τμήμα Υλίκη – Άγιος Κωνσταντίνος και το νέο έργο της παράκαμψης του Αγίου Κωνσταντίνου και της παράκαμψης των Καμένων Βούρλων. 

Στην Εγνατία Οδό η ολοκλήρωση και των έργων αυτών θεωρείται μεγάλης προτεραιότητας για την λειτουργική ολοκλήρωση των οδικών έργων που έχουν ήδη κατασκευαστεί την προηγούμενη περίοδο και τα έργα που χρηματοδοτούνται στην παρούσα περίοδο και ολοκληρώνουν τον προγραμματισμό για τα έργα της Εγνατίας Οδού είναι η ολοκλήρωση των έργων στο τμήμα από Ηγουμενίτσα μέχρι τον ανισόπεδο κόμβο Σελλών, η ολοκλήρωση των τμημάτων από ανισόπεδο κόμβο Σελλών μέχρι τα Γιάννενα και την κατασκευή της σήραγγας Δωδώνης, το τμήμα Κουλούρα – Κλειδί, η ολοκλήρωση της περιφερειακής λεωφόρου Θεσσαλονίκης, το έργο από την Νυμφόπετρα μέχρι την Ασπροβάλτα στο οποίο υπάρχει ένα πρόβλημα με τους περιβαλλοντικούς όρους, με την έκδοση προεδρικού διατάγματος για την ρύθμιση, την διαχείριση του βιοτόπου από τον οποίο διέρχεται για τον οποίο πιστεύουμε ότι θα υπάρξει λύση με νομοθετική ρύθμιση που θα κανονίζει, θα ρυθμίζει τα θέματα των βιοτόπων γενικά και αυτό ελπίζουμε να είναι μέχρι τον Σεπτέμβρη και το τελευταίο έργο, το κομμάτι της Εγνατίας από τον ανισόπεδο κόμβο Μετσόβου μέχρι την Παναγιά. 

Η πορεία υλοποίησης των έργων της Εγνατίας είναι πολύ καλύτερη από αυτήν που προβλέπεται στα χρονοδιαγράμματα. 

Στον άξονα, βόρειος δυτικός άξονας, Ιόνια Οδός όσον αφορά τα δημόσια έργα, είναι τα έργα παράκαμψη Άρτας και παράκαμψη Αγρινίου, όσα υπολείπονται από τα έργα που δεν χρηματοδοτήθηκαν είτε από το ΠΟΑ είτε από το ΟΑΛΑΑ στα οποία αναφέρθηκε ο φορέας υλοποίησης. Για τα έργα αυτά δεν έχουμε ιδιαίτερη πρόοδο, τώρα περιμένουμε να προκηρυχθεί και να έχουμε τον σύμβουλο διαχείρισης. Ο σύμβουλος διαχείρισης θα είναι ενιαίος για τα έργα αυτά.

Μιλήσαμε για την αίτηση την οποία έχουμε υποβάλει για τις μελέτες και αναμένουμε την έγκριση της από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή.

Και πάμε στον άξονα Κόρινθος – Τρίπολη – Καλαμάτα – Σπάρτη. Στον άξονα αυτόν, για το έργο της παραχώρησης, το Ταμείο Συνοχής θα συνδράμει με μία συνδρομή στην δημόσια δαπάνη της τάξης των 70 εκατομμυρίων Ευρώ. Για το δημόσιο έργο, το δημόσιο έργο έχει αφενός μεν τις μελέτες για τον αυτοκινητόδρομο Τρίπολη – Καλαμάτα – Σπάρτη και την προετοιμασία για την Σύμβαση Παραχώρησης, τεύχη, υπηρεσίες συμβούλου, ειδικές περιβαλλοντικές μελέτες και ορισμένα τμήματα του αυτοκινητοδρόμου τα οποία θα υλοποιηθούν ως δημόσιο έργο. Μέχρι στιγμής έχουν εγκριθεί οι μελέτες γι’ αυτόν τον αυτοκινητόδρομο που θα γίνει με παραχώρηση και μέχρι το τέλος του 2002 ή αρχές του 2003 θα είμαστε μάλλον έτοιμοι να υποβάλουμε και την αίτηση για το δημόσιο έργο. 

Όσον αφορά τώρα τα λιμενικά έργα. Δεν έχουμε εγκριτικές αποφάσεις. Έχουμε για το λιμάνι της Ηγουμενίτσας ή το λιμάνι του Ηρακλείου, έχουμε μία έγκριση συνδρομής από την τεχνική βοήθεια του Ταμείου Συνοχής Ι για τις μελέτες βελτίωσης της λειτουργίας του λιμένα Ηρακλείου και έχουμε υποβάλει την αίτηση του λιμανιού της Ηγουμενίτσας για την Β’ φάση για την οποία περιμένουμε την έκδοση εγκριτικής απόφασης.

Αυτά εν ολίγοις.

Π. Βασιλείου:

Ευχαριστούμε κυρία Σφήκα. Λοιπόν, να δούμε τις παρεμβάσεις τώρα σε σχέση με τα έργα του Ταμείου Συνοχής από πλευράς Υπουργείου Εθνικής Οικονομίας, κυρία Αναστασίου.

Κ. Αναστασίου:

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε.

Η πορεία υλοποίησης των έργων παρουσιάστηκε πάρα πολύ γλαφυρά, έχω όμως να παρατηρήσω το εξής: άκουσα από την κυρία Σφήκα ότι είμαστε έτοιμοι να έχουμε την έγκριση των περιβαλλοντικών όρων για το έργο της παράκαμψης της Καβάλας. Αν έχουμε την έγκριση των περιβαλλοντικών όρων και έχουμε και την εγκριτική απόφαση, θα έχουμε καλύψει ολόκληρο το ποσό που προβλέπεται στον προγραμματισμό μας, επομένως δεν έχουμε τα περιθώρια για να συμπεριλάβουμε και άλλα οδικά έργα συγχρηματοδοτούμενα από το Ταμείο Συνοχής. Δεν ξέρω αν θα έχουμε περιθώρια για το κομμάτι Τρίπολη – Καλαμάτα – Σπάρτη και αυτό είχε αναφερθεί και την Επιτροπή Παρακολούθησης που έγινε τον Γενάρη. Το Ταμείο Συνοχής είχε επισημάνει ότι το κομμάτι «οδικά», όσον αφορά το Ταμείο Συνοχής έχει κλείσει.

Ευχαριστώ.

Π. Βασιλείου:

Κυρία Οικονόμου.

Μ. Οικονόμου:

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε.

Θέλω να κάνω κάποιες γενικότερες παρατηρήσεις για την παρουσίαση. Ευχαριστούμε για την παρουσίαση που έγινε με οικονομικά στοιχεία, γενικά το Ταμείο Συνοχής φημιζόταν ότι κάνει μία παρουσίαση με φυσικούς δείκτες άρα θα παρακαλούσαμε τουλάχιστον στην τεχνική σύσκεψη που υποτίθεται ότι θα προηγείται σε κάθε Επιτροπή Παρακολούθησης, να δίνετε και ένα φυσικό δείκτη μαζί με τον οικονομικό της προόδου του αντικειμένου. 

Για να μπω ειδικότερα στα έργα, θα ήθελα να πω το εξής: την τροποποίηση για το λιμάνι της Ηγουμενίτσας που έχετε ζητήσει την εξετάζουμε διότι έχετε ζητήσει πόρους και από το δεύτερο Ταμείο Συνοχής και θα σας απαντήσουμε. Για τις μελέτες της Ιονίας Οδού, έχουμε ξεκινήσει τη διαδικασία διαβούλευσης. Θεωρητικά νομίζω ότι θα προχωρήσει αν δεν προκύψουν κάποιες παρατηρήσεις από τις άλλες γενικές διευθύνσεις. Για τις μελέτες της Β’ φάσης στο λιμάνι της Ηγουμενίτσας ζητήσαμε και χτες στην τεχνική σύσκεψη από την Διαχειριστική Αρχή και τον φορέα να κάνουν μία συγκριτική εξέταση του φυσικού αντικειμένου όπως περιγράφεται στην απόφαση του πρώτου Ταμείου Συνοχής και του φυσικού αντικειμένου έτσι όπως το ζητούν για τις μελέτες, μήπως τυχόν υπάρχουν αλληλοεπικαλύψεις, να ξεκαθαριστούν προτού προχωρήσουμε στην εξέταση και της τροποποίησης και της εγκριτικής απόφασης για τις μελέτες.

Ακούσαμε με ικανοποίηση ότι πιθανότατα θα λυθεί το θέμα του κομματιού της Εγνατίας που έχει εγκριθεί από το 2001 διότι εκεί κινδυνεύετε αν δεν το προχωρήσετε γρήγορα να έχετε πρόβλημα με τα δύο έτη που δεν θα έχετε κάνει δαπάνες από την στιγμή που έχει εγκριθεί το έργο. Άρα επιστήνουμε ακόμη μια φορά την προσοχή σας σε αυτό, πρέπει να κινηθείτε γρήγορα.

Υπάρχουν κάποιες αιτήσεις που εκκρεμούν, αιτήσεις τροποποιήσεων, δύο – τρεις είναι, κάποιες αφορούν ημερομηνίες κάποιες αφορούν και φυσικό αντικείμενο, είναι υπό εξέταση και θα σας απαντήσουμε πολύ σύντομα.

Όσον αφορά για το έργο του Αγίου Κωνσταντίνου είχατε υποβάλει στο τέλος της προηγούμενης χρονιάς το έργο, έχει ξεκινήσει η διαδικασία διαβούλευσης, σας είχαμε ενημερώσει ότι εκκρεμούσαν κάποια συμπληρωματικά στοιχεία, εκκρεμούσαν οι περιβαλλοντικοί όροι, κάποια ενημέρωση για τεχνικοοικονομικά στοιχεία και ένας χρηματοδοτικός πίνακας που χρειαζόταν κάποια αναμόρφωση, εάν όπως είπε και η κυρία Αναστασίου με αυτό το έργο είναι γνωστό ότι καλύπτεται το σύνολο των χρημάτων που προβλεπόταν για τους οδικούς άξονες από την στρατηγική του Ταμείου Συνοχής για την καινούρια περίοδο.

Αν θέλετε μετά από συνεννοήσεις μεταξύ σας να το αποσύρετε το έργο, θα πρέπει το Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας με μία επιστολή του να μας ενημερώσει για να αποσύρουμε το έργο από τη διαδικασία. 

Νομίζω πως έχω αυτές τις παρατηρήσεις προς το παρόν.

Ευχαριστώ.

Π. Βασιλείου:

Ευχαριστούμε κυρία Οικονόμου. Λοιπόν, θα ήθελα να πω σε αυτά που μας είπε η κυρία Αναστασίου προηγουμένως, ότι, πρώτα από όλα να διατυπώσω ρητά και κατηγορηματικά το ότι δεν αποσύρουμε το αίτημά μας για τις παρακάμψεις Αγίου Κωνσταντίνου και Καμένων Βούρλων. Το θέμα αυτό συζητήθηκε πριν από δυο μέρες και με τον Υφυπουργό Εθνικής Οικονομίας, τον κύριο Πάχτα, λεπτομερώς και νομίζω σε ένα κλίμα θετικό. Από τα έργα του Ταμείου Συνοχής αποσύρουμε την περιφερειακή της λιμενικής ζώνης του Πειραιά όπου είχαμε εμπλοκή του Συμβουλίου της Επικρατείας και προσφυγές φορέων και αυτό πράγματι αποσύρεται. Δεν αποσύρουμε το αίτημά μας για τον Άγιο Κωνσταντίνο και βέβαια αφήνουμε και τα υπόλοιπα έργα ως έχει μέσα στο Πρόγραμμα και θα συνεννοηθούμε εμείς και το Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας για το σύνολο των έργων αυτών. 

Θέλετε κάτι να προσθέσετε, να απαντήσετε στις παρατηρήσεις της κυρίας Οικονόμου; Ορίστε.

Ζ. Παπασιώπη:

Να πω ότι σε σχέση με τα συμπληρωματικά στοιχεία που ζητήθηκαν όπως είπαμε χτες για το συγκεκριμένο έργο που είναι μια προσαρμογή, μια νέα υποβολή του χρονοδιαγράμματος, οι περιβαλλοντικοί όροι και κάποια στοιχεία που συμπληρώνουν την μελέτη κόστους – ωφελειών, μπορούμε, έχουμε την δυνατότητα όπως προέκυψε από την σύσκεψη, να τα στείλουμε πολύ γρήγορα. Θα σταλούν άμεσα, δηλαδή το αμέσως επόμενο διάστημα, τουλάχιστον σε ότι αφορά σε αυτά που έχουμε στα χέρια μας αυτή τη στιγμή που είναι το χρονοδιάγραμμα και τα συμπληρωματικά για την κόστους – ωφελειών. Άρα μπορούν παράλληλα να σταλούν υπηρεσιακά τα παραπάνω στοιχεία, να είναι πλήρης ο φάκελος και ελπίζω ότι θα έχει λυθεί και το θέμα σε σχέση με την τύχη αυτού του έργου για την προώθησή του στη συνέχεια. 

Για τους δείκτες υλοποίησης φυσικού αντικειμένου, απλώς να επισημάνω, βέβαια χτες στην σύσκεψη, δεν είχαμε τον χρόνο να δούμε αναλυτικά, αλλά στην τεχνική σύσκεψη που έγινε και στο υλικό που δόθηκε υπάρχουν όλα τα στοιχεία, τα συνήθη, παρακολούθησης των έργων του Ταμείου Συνοχής με δείκτες φυσικού αντικειμένου. Βέβαια σήμερα δεν είχαμε την δυνατότητα να τα παρουσιάσουμε εδώ πέρα αλλά στο υλικό που σας έχει δοθεί υπάρχουν όλοι οι γνωστοί πίνακες που δίνεται η εξέλιξη αυτών των δεικτών που έχουνε περιληφθεί στις αποφάσεις έγκρισης του Ταμείου Συνοχής για όλα τα έργα, του Ταμείου Συνοχής ΙΙ βέβαια.

Ευχαριστώ.

Π. Βασιλείου:

Η κυρία Οικονόμου.

Μ. Οικονόμου:

Με την ευκαιρία ήθελα να ρωτήσω το εξής, έχουμε πάρει ένα υλικό για τα έργα του Ταμείου Συνοχής ΙΙ, πριν από δέκα περίπου μέρες, τέλος Ιουνίου ήταν, είχαμε στείλει μία επιστολή προς όλες τις Διαχειριστικές Αρχές όπου αναφερόμασταν στο πως βλέπουμε να ξεκαθαρίζονται οι διαδικασίες για την παρακολούθηση των έργων του Ταμείου Συνοχής και όπου βλέπουμε ότι θα γίνονταν κάποιες τεχνικές συσκέψεις στην παραμονή των Επιτροπών Παρακολούθησης των τομεακών Προγραμμάτων και ανήμερα στην Επιτροπή Παρακολούθησης του Προγράμματος θα γίνεται μία πάρα πολύ συνοπτική παρουσίαση οριζόντιων θεμάτων. Και ζητούσαμε βέβαια, επειδή αυτή τη φορά κάπως οι φορείς δεν ήταν προετοιμασμένοι, σε περίπτωση που δεν είχαμε όλα αυτά τα στοιχεία να τα πάρουμε μέσα σε ένα μήνα. Προς το παρόν έχουμε τα στοιχεία του Ταμείου Συνοχής ΙΙ, καταλαβαίνω ότι τα στοιχεία του Ταμείου Συνοχής Ι θα τα πάρουμε από το ΥΠΕΘΟ μέσα σε ένα μήνα; Κυρία Αναστασίου; 

Π. Βασιλείου:

Ορίστε κυρία Αναστασίου.

Κ. Αναστασίου:

Ευχαριστώ κύριε πρόεδρε.

Καταρχήν να διευκρινίσω, εγώ δεν μίλησα καθόλου για απόσυρση του έργου, παράκαμψη Αγίου Κωνσταντίνου. Είπα απλά είναι ένα έργο, το οποίο δεν είχε μέχρι τώρα την έγκριση περιβαλλοντικών όρων εφόσον θα έχει την έγκριση περιβαλλοντικών όρων δεσμεύει αντίστοιχα τους πόρους τους οποίους θεωρούμε ότι θα απορροφήσει μέσα στην τρέχουσα προγραμματική περίοδο. Επειδή στον προγραμματισμό μπήκε και το έργο Τρίπολη – Καλαμάτα – Σπάρτη, εκεί ήταν ο προβληματισμός και βεβαίως είπατε εσείς ότι θα το δούμε διμερώς για να δούμε εάν θα αποσυρθεί κάποιο άλλο και πως θα κλείσουμε τους πόρους. Αυτό ως διευκρίνηση. 

Να πω τώρα σε αυτά που είπε η κυρία Οικονόμου, όσον αφορά την παρακολούθηση των έργων, υπήρξε πράγματι μία επιστολή η οποία εστάλη από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή όμως η επιστολή αυτή ήταν σε απάντηση αντίστοιχης επιστολής που είχε στείλει ο Γενικός Γραμματέας ο κύριος Θέος. Το θέμα της παρακολούθησης των έργων του Ταμείου Συνοχής είναι ένα σύνθετο θέμα και η παρακολούθηση δεν γίνεται μέσα από τις Επιτροπές Παρακολούθησης των Προγραμμάτων και μόνο. Εμείς σχεδιάζουμε και μία σχετική ημερίδα και βεβαίως θα το δούμε αλλά δεν μπορούμε να έχουμε άποψη στα πλαίσια της Επιτροπής αυτής για τις τεχνικές συναντήσεις με τον τρόπο που θα πρέπει να οριστικοποιηθούν. Στην Επιτροπή Παρακολούθησης που κάναμε τον Γενάρη, εκεί είπαμε ότι θα γίνονται ad hoc συναντήσεις για να λύνουμε τα προβλήματα σε επίπεδο έργων αλλά θα μου επιτρέψετε να μείνω στα πλαίσια της Επιτροπής σε αυτό το σημείο και να μην επεκταθώ περισσότερο.

Ευχαριστώ.

9.
ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ

Π. Βασιλείου:

Και εμείς κυρία Αναστασίου. Άλλες παρατηρήσεις για τα έργα του Ταμείου Συνοχής; Όχι. 

Σας ευχαριστώ. 

Πάμε τώρα στα ειδικά θέματα. Έχει το λόγο ο κύριος Παντελιάς. Θα μας παρουσιάσει το "action plan". 

Σ. Παντελιάς:

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε.

Π. Βασιλείου:

Να μας ενημερώσει μάλλον, για το "action plan".

Σ. Παντελιάς:

Θα κάνω μια πολύ μικρή ενημέρωση. Αυτό που αναφέρεται στην ατζέντα ως "action plan" είναι ένα πρόγραμμα συμπληρωματικών δράσεων με αυτές που είχαν υλοποιηθεί με την συνεργασία των Εθνικών Αρχών και της Ευρωπαϊκής Επιτροπής κατά τη διάρκεια της περιόδου εφαρμογής του Β’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης και αφορούσαν τον εκσυγχρονισμό του συστήματος παραγωγής δημοσίων έργων. 

Μέσα στις διατάξεις εφαρμογής του Γ΄ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης, υπάρχει μία παράγραφος, η οποία λεει ότι θα συνεχιστούν και θα ολοκληρωθούν οι δράσεις οι οποίες είχαν ξεκινήσει στο πλαίσιο του Β’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης προκειμένου να ολοκληρωθούν οι παρεμβάσεις αυτές, οι οποίες βελτιώνουν το σύστημα παραγωγής δημοσίων έργων. 

Σε αυτό το πλαίσιο έχει καταρτιστεί ένα πρόγραμμα, το οποίο τις επόμενες ημέρες υποβάλλεται στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή από το Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας, το οποίο περιλαμβάνει ένα αριθμό δράσεων στις οποίες θα αναφερθώ πολύ σύντομα. Αυτό που θα ήθελα να πω είναι ότι οι Εθνικές Αρχές, θεωρούν ότι ο εκσυγχρονισμός του συστήματος παραγωγής δημοσίων έργων είναι μία διαρκής δράση, η οποία υλοποιείται στο πλαίσιο ενός κύκλου μελετών, εφαρμογής Μέτρων, αξιολόγησής τους, προσδιορισμού νέων παρεμβάσεων, γιατί υπάρχει η δυναμική του περιβάλλοντος το οποίο μετασχηματίζεται διαρκώς και έτσι πρέπει οι δράσεις να είναι και αυτές διαρκείς. Σε αυτό το πλαίσιο οι Εθνικές Αρχές θεωρούν ότι τα οποιαδήποτε Μέτρα πρόκειται να μελετηθούν και να εφαρμοστούν στην τρέχουσα περίοδο θα πρέπει να αναληφθούν και να συντονιστούν από τον φορέα, ο οποίος είναι θεσμικά αρμόδιος για τα θέματα των δημοσίων έργων, δηλαδή από το Υπουργείο Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και Δημοσίων Έργων και έτσι το πρόγραμμα αυτό θα έχει τον συντονισμό του ΥΠΕΧΩΔΕ. 

Το πρόγραμμα το οποίο έχει καταρτιστεί περιλαμβάνει δράσεις οι οποίες αναφέρονται στον εκσυγχρονισμό του πλαισίου του συστήματος παραγωγής δημοσίων έργων, τις φάσεις υλοποίησης των έργων και της ενίσχυσης της ικανότητας των φορέων υλοποίησης των δημόσιων έργων. 

Στην πρώτη κατηγορία περιλαμβάνονται παρεμβάσεις εκσυγχρονισμού των τεχνικών προδιαγραφών σε όλες τις κατηγορίες έργων, στη δημιουργία ενός βελτιωμένου συστήματος τιμολόγησης και κοστολόγησης έργων, στη δημιουργία μιας νέας εθνικής ανάλυσης τιμών, περιλαμβάνονται οδηγοί, πρότυπα τεύχη και έγγραφα, τα οποία θα αποτελούν μια βάση για την καλύτερη λειτουργία των υπηρεσιών, βελτιώσεις του νομοθετικού πλαισίου, μέσα στις οποίες περιλαμβάνεται νέος Νόμος ο οποίος θα αντικαταστήσει τον 716 του 1977, σχετικά με τις διαδικασίες παραγωγής τεχνικών μελετών, η κωδικοποίηση την νομοθεσίας περί δημοσίων έργων και διάφορες άλλες ρυθμίσεις όπως θα απαιτηθούν από τις παρεμβάσεις οι οποίες θα υλοποιηθούν και οι οποίες θα απαιτήσουν σχετική νομοθετική υποστήριξη. 

Στα θέματα του εκσυγχρονισμού των διαδικασιών υλοποίησης έργων περιλαμβάνονται οδηγοί για την ωρίμανση των έργων, θα αντιμετωπιστούν επίκαιρα θέματα της διοίκησης της υλοποίησης των έργων, της διασφάλισης και του ελέγχου της ποιότητας των έργων (και εδώ θα ήθελα να κάνω μια αναφορά ότι έχει αποφασιστεί να ενισχυθεί το δίκτυο των εργαστηρίων δημοσίων έργων το οποίο τελευταία έχει προβλήματα).

Στο κομμάτι της ενίσχυσης της ικανότητας των φορέων υλοποίησης περιλαμβάνεται ένα σημαντικό πρόγραμμα επιμόρφωσης στελεχών τόσο του δημοσίου τομέα όσο και των ιδιωτών συνεργατών, δηλαδή των τεχνικών εταιρειών οι οποίες εμπλέκονται στην παραγωγή των δημοσίων έργων, οργανωτικές βελτιώσεις στην διοίκηση των έργων καθώς επίσης και ενίσχυση της λειτουργικής τεχνοδομής των φορέων, προκειμένου να μπορέσουν να ανταποκριθούν καλύτερα στην υλοποίηση του έργου τους.

Το χρονοδιάγραμμα υλοποίησης αυτού του Προγράμματος εκτείνεται έως το τέλος του 2004. Υπάρχουν δράσεις (οι οποίες είναι πιο επείγουσες) οι οποίες ολοκληρώνονται μέχρι το τέλος του 2002, κάποιες άλλες μέσα στο 2003 και τα λοιπά. 

Η οργάνωση της διοίκησης του Προγράμματος αυτού θα γίνει με ένα ad hoc σχήμα συντονισμού, η δε υλοποίηση των δραστηριοτήτων θα γίνει από ένα πλήθος φορέων στους οποίους περιλαμβάνεται το ΙΟΚ, η Γενική Διεύθυνση Ποιότητας Δημοσίων Έργων, οι Διευθύνσεις των Δημοσίων Υπηρεσιών του ΠΕΧΩΔΕ και άλλων φορέων, καθώς επίσης ερευνητικά ιδρύματα, το ΤΕΕ και λοιπά.

Ευχαριστώ πάρα πολύ.

Π. Βασιλείου:

Ευχαριστώ και εγώ τον κύριο Παντελιά.

10.
ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ / ΕΛΕΓΧΟΥ ΦΟΡΕΩΝ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ

Π. Βασιλείου:

Λοιπόν, να πούμε δυο κουβέντες για τα συστήματα διαχείρισης και ελέγχου έργων των φορέων υλοποίησης και θα έλεγα να δούμε κυρίως τα συστήματα διαχείρισης των δύο εταιρειών, κάτι που απασχολεί και την Επιτροπή, δηλαδή το Μετρό και την Εγνατία. Για το Μετρό έχετε τον λόγο.

Θ. Καραβάς:

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε.

Πριν μπω στο σύστημα διαχείρισης, να συμπληρώσω, αυτό που είπε ο κύριος Γανωτής για την οικονομική διαχείριση του Μετρό. Είπε ο κύριος Γανωτής ότι η εταιρεία λειτουργίας, παρουσίασε ένα πλεόνασμα 4 δισεκατομμυρίων, αυτό είναι σωστό αλλά θα πρέπει να προσθέσουμε ότι και η Αττικό Μετρό, η μητέρα εταιρεία δηλαδή, παρουσίασε για τους δύο μήνες λειτουργίας άλλο 1 δισεκατομμύριο, δηλαδή το συνολικό λειτουργικό πλεόνασμα από την λειτουργία του μετρό ήταν 5 δισεκατομμύρια, 5.300 για την ακρίβεια, είναι από τα λίγα ίσως ή ελάχιστα μέσα μαζικής μεταφοράς διεθνώς που παρουσιάζουν λειτουργικά πλεονάσματα. Αυτό είχε βέβαια και σαν αποτέλεσμα να μειώσει το αρνητικό ποσό των 25 δισεκατομμυρίων του 2000 που παρουσίασε η Αττικό Μετρό στα 15 δισεκατομμύρια, μία σημαντικότατη διαφορά. Αυτά για την οικονομική διαχείριση.

Τώρα, η Αττικό Μετρό, από ότι ξέρετε είναι ανώνυμη εταιρεία, υπάγεται στον Νόμο 2190 περί ανωνύμων εταιρειών, με ότι αυτό συνεπάγεται και για τον έλεγχο στηριζόμαστε στο οργανόγραμμα που υπάρχει από τις ιδρύουσες εταιρείες, υπάρχουν διαδικασίες αναθέσεων παρακολούθησης συμβάσεων των μελετών και των έργων, υπάρχει έλεγχος των μελετών και τεχνικός έλεγχος κατασκευών, ο έλεγχος του κόστους και του χρονοδιαγράμματος, είναι στο δεύτερο μέρος, υπάρχει έλεγχος των πληρωμών και τέλος υπάρχουν και εξωτερικοί έλεγχοι.

Η εταιρεία απασχολεί 350 άτομα εκ των οποίων 35 άτομα είναι υπάλληλοι και σύμβουλοι ταυτοχρόνως, είναι ο σύμβουλος που είναι ενσωματωμένος στο οργανόγραμμα της εταιρείας. Οπουδήποτε υπάρχει σύμβουλος σε επιτελικές θέσεις ή σε θέσεις διευθύνσεως υπάρχει και δίπλα ελληνικό προσωπικό. Το κυρίαρχο όργανο στην ανώνυμη εταιρεία βεβαίως είναι το ελληνικό συμβούλιο, Πρόεδρος και με χρέη Διευθύνοντα Συμβούλου, υπάρχει και Γενικός Διευθυντής και από κάτω υπάρχουν τρεις διευθύνουσες υπηρεσίες για τις κατασκευές και τα μηχανολογικά, υπάρχουν άλλη υπηρεσία συμβάσεων και ελέγχου, υπηρεσία γενικών μελετών και δύο διευθύνσεις οικονομικών και διοικητικών. Αυτό είναι το οργανόγραμμα της εταιρείας.

Ποιες είναι οι διαδικασίες αναθέσεως και παρακολούθησης συμβάσεων: Οι συμβάσεις, ένα μεγάλο μέρος των συμβάσεων εκπονούνται πλέον εσωτερικά από την εταιρεία αλλά και ένα άλλο μέρος ανατίθεται σε μελετητικές εταιρείες. Οι συμβάσεις, οι δημοπρατήσεις μάλλον των έργων γίνονται μετά από τις γενικές, οριστικές μελέτες. Η δημοσίευση γίνεται σύμφωνα με τις οδηγίες της Ευρωπαϊκής Ένωσης, τους Νόμους και τους κανονισμούς της εταιρείας. Ο κανονισμός προμηθειών της εταιρείας ορίζει λεπτομερώς τις διαδικασίες αναθέσεως και προμηθειών για ποσά έως 50.000 Ευρώ. Η ανάθεση των μεγάλων συμβάσεων για υπηρεσίες 500 εκατομμυρίων και για κατασκευές 1 δισεκατομμύριο γίνεται μετά την έγκριση του ελεγκτικού συνεδρίου. Και ακούσαμε προηγουμένως τον κύριο Κολυβά ότι υπήρχαν ορισμένες αποφάσεις αρνητικές. 

Για όλες τις συμβάσεις πάνω από 50.000 Ευρώ συντάσσεται και παρακολουθείται τεχνικό δελτίο υποέργου, υποβάλλεται στη Διαχειριστική Αρχή η οποία κάνει τον περαιτέρω έλεγχο και τις εγκρίνει. Όλες οι συμβάσεις εντός εταιρείας παρακολουθούνται ιδιαίτερα από ειδικό τμήμα συμβάσεων.

Πως γίνεται ο έλεγχος των μελετών και ο τεχνικός έλεγχος των κατασκευών: Η υπηρεσία μελετών μετά την παραλαβή, βέβαια και κατά την διάρκεια της σύνταξης της μελέτης, παρακολουθεί τις συμβάσεις και τις ελέγχει πριν την οριστική παραλαβή τους. Υπάρχουν τρεις διευθύνουσες υπηρεσίες τεχνικού ελέγχου, όπως αναφέραμε στην αρχή. Η μία διευθύνουσα υπηρεσία είναι υπεύθυνη για τις κατασκευές που γίνονται στο Μοναστηράκι, για την επέκταση στο Περιστέρι και την επέκταση στο Αιγάλεω και για τους σταθμούς μετεπιβίβασης γύρω από αυτές τις περιοχές. Η δεύτερη διευθύνουσα υπηρεσία είναι υπεύθυνη για την επέκταση στο Σταυρό – Αεροδρόμιο, για την επέκταση στην Ηλιούπολη και για τους σταθμούς μετεπιβίβασης σε αυτές τις περιοχές. Η τρίτη υπηρεσία είναι για τα ηλεκτρομηχανολογικά και τους συρμούς. Είναι σημαντικό να αναφέρουμε ότι από τις υπηρεσίες συμβάσεων, ελέγχου του κόστους και χρονοδιαγράμματος εντάσσονται ειδικευμένα άτομα στις διευθύνουσες υπηρεσίες που κατ’ αυτόν τον τρόπο υπάρχει πληρέστερη και ταχεία υποστήριξη. Είναι ένα σύστημα matrix δηλαδή, όπως θα λέγαμε.

Πέραν των διευθυνουσών υπηρεσιών, υπάρχουν και οι υπηρεσίες υποστήριξης και οι σημαντικότερες από αυτές είναι της ασφάλειας και της διασφάλισης της ποιότητας.

Η εταιρεία από το 1991 που ιδρύθηκε έχει συντάξει γραπτές πρότυπες διαδικασίες λειτουργίας. Υπάρχουν manuals βιβλία με τα οποία η εταιρεία λειτουργεί, ενημερώνονται οι προϊστάμενοι και οι υπεύθυνοι και με βάση αυτές τις διαδικασίες προχωράμε στις αγορές ή στις αναθέσεις.

Η εταιρεία βρίσκεται στην ολοκλήρωση πιστοποίησης κατά ISO 9001 του 2000 και πιστεύουμε ότι μέχρι το τέλος του 2002 θα έχει ολοκληρωθεί αυτή η διαδικασία. 

Σχετικά με τον έλεγχο του κόστους και του χρονοδιαγράμματος: Συντάσσονται από την υπηρεσία ελέγχου του έργου αναλυτικοί προϋπολογισμοί για κάθε κατασκευή, η υπηρεσία αυτή βεβαίως είναι υπεύθυνη και για την σύνταξη των συγκριτικών πινάκων, η πιστοποίηση, επιμέτρηση και ο έλεγχος ποσοτήτων γίνεται από τους επιβλέποντες μηχανικούς. Ο έλεγχος ποσοτήτων επιβεβαιώνεται από την υπηρεσία συμβάσεων ότι είναι σύμφωνα με την σύμβαση. Ο έλεγχος της κοστολόγησης των εργασιών γίνεται από την υπηρεσία ελέγχου κόστους του έργου, βεβαίως πάντοτε σύμφωνα με την σύμβαση. Ο επιβλέπων μηχανικός και ο διευθυντής του έργου υπογράφουν τον λογαριασμό στην τελευταία του λεπτομέρεια. Ο διευθυντής της διευθύνουσας υπηρεσίας εγκρίνει τον λογαριασμό. Υπάρχουν δηλαδή τρία άτομα που εγκρίνουν κάθε λογαριασμό. 

Ως προς τα χρονοδιαγράμματα: Η εταιρεία προτείνει σενάρια για τα χρονοδιαγράμματα κατασκευής και ελέγχει τα χρονοδιαγράμματα που υποβάλλονται από τον ανάδοχο. Το τμήμα χρονοδιαγραμμάτων προβαίνει και στην σύνταξη προόδου των εργασιών. 

Να πάμε στον έλεγχο των πληρωμών. Αντιλαμβάνεστε ότι ένα ολοκληρωμένο σύστημα εσωτερικού ελέγχου βασίζεται σε ένα καλό πληροφοριακό σύστημα που θα παρέχει τις αναγκαίες πληροφορίες στους εσωτερικούς και εξωτερικούς ελέγχους. Τέτοιο σύστημα η εταιρεία εγκατέστησε πρόσφατα, ένα ολοκληρωμένο σύστημα και έτσι έχουμε μία ολοκληρωμένη εικόνα πλέον και πιστεύουμε ότι θα έχουμε ταχύτατες πληροφορίες προς τα έσω και έξω.

Οι πιστοποιήσεις: Ο έλεγχος των πιστοποιήσεων γίνεται και από την οικονομική υπηρεσία και ειδικότερα των απολογιστικών εργασιών. Υπάρχουν θέματα πληρωμών ιδίως μισθοδοσίας, τιμολογίων που θέλουν εξειδικευμένες γνώσεις και η οικονομική υπηρεσία βοηθάει να γίνεται πλήρης και λεπτομερής έλεγχος. Η οικονομική υπηρεσία προβαίνει στον έλεγχο όλων των δικαιολογητικών, των ασφαλιστηρίων συμβολαίων, των εγγυητικών επιστολών πριν κάνει οποιαδήποτε εκταμίευση. Η εκταμίευση γίνεται πάντοτε μέσα στα όρια που προβλέπει η σύμβαση. Είμαστε από τους λίγους που δεν βιαζόμαστε να πληρώσουμε τον ανάδοχο. Πάντοτε μέσα στα όρια της σύμβασης αλλά δεν βιαζόμαστε και πάρα πολύ. 

Γ. Γανωτής: 

Προσοχή στην καινούρια οδηγία που ισχύει από τον Αύγουστο 2002 για τόκους υπερημερίας, συν 7% μετά από 30 μέρες, τα λεω Θόδωρε αυτά μην πληρώσουμε μετά στις καθυστερήσεις.

Θ. Καραβάς:

Είμαστε πάντοτε εντός της σύμβασης. 

Άλλοι έλεγχοι από την Διαχειριστική Αρχή. Φωτοτυπίες των δικαιολογητικών όλων των πληρωμών μας υποβάλλονται στην Διαχειριστική Αρχή για έλεγχο και δεν γίνεται καμία καταχώρηση στο ολοκληρωμένο πληροφοριακό σύστημα εάν δεν προηγηθεί αυτός ο έλεγχος. Η Διαχειριστική Αρχή, όπως είπαμε προηγουμένως, ελέγχει κάθε σύμβαση πριν την εντάξει. Υπάρχει και ο έλεγχος που γίνεται από την Αρχή Πληρωμής, από το Υπουργείο Οικονομίας και Οικονομικών. 

Λίγα λόγια για τους εξωτερικούς ελέγχους. Εξωτερικοί έλεγχοι υπάρχουν πάμπολλοι, αναφερόμαστε μόνο στους σημαντικότερους εδώ πέρα, ξέρετε οπωσδήποτε οι ανώνυμες εταιρείες ελέγχονται από την εφορία, ελεγχόμαστε από την ΣΔΟΕ, μας έχουν έρθει τρεις – τέσσερις φορές, ελεγχόμαστε από το ΙΚΑ, από το Υπουργείο Εμπορίου, από το Υπουργείο Εργασίας. Αυτοί οι έλεγχοι δεν είναι ειδικοί για την Αττικό Μετρό αλλά αφορούν όλες τις ανώνυμες εταιρείες. Ειδικότερα η Αττικό Μετρό σαν εταιρεία του Νόμου 2190 υφίσταται έλεγχο από ορκωτούς λογιστές ελεγκτές. Η ΕΔΕΛ πέρσι μας έκανε λεπτομερέστατο έλεγχο, με μικτή επιτροπή, με τεχνικούς και οικονομικούς, ο έλεγχος δεν περιορίζεται μόνο στις δαπάνες να δούμε τα δικαιολογητικά αλλά επεκτείνεται και στις διαδικασίες αναθέσεων και βεβαίως ο τεχνικός θα κοιτάξει τα τεχνικά θέματα, θα κοιτάξει και σχέδια, χρονοδιαγράμματα, δαπάνες, δικαιολογητικά, λεπτομερέστατος σε βάθος και χρονοβόρος θα μπορούσα να πω. Τέλος, ο έλεγχος βεβαίως γίνεται και από την Ευρωπαϊκή Ένωση και στο παρελθόν σε διάφορα επίπεδα μας είχαν έρθει άνθρωποι από το ελεγκτικό συνέδριο της Ευρωπαϊκής Ένωσης και από ανθρώπους της Ευρωπαϊκής Ένωσης. 

Αυτά είχα να πω, ευχαριστώ.

Π. Βασιλείου:

Ευχαριστούμε. Να πάμε στην Εγνατία.

Α. Καβαλλέρια:

Η Εγνατία Οδός Α.Ε. είναι μια ανώνυμη εταιρεία του ελληνικού δημοσίου με μοναδικό μέτοχο το ΥΠΕΧΩΔΕ, που ιδρύθηκε το 1995 για την διαχείριση της κατασκευής, της συντήρηση και λειτουργίας καθώς και την διαχείριση της εκμετάλλευσης της οδού. 

Παρουσιάζουμε τη γενική δομή του οργανογράμματος. Ως ανώνυμη εταιρεία έχει ένα διοικητικό συμβούλιο, και Γενικό Διευθυντή ο οποίος είναι και Διευθύνων Σύμβουλος της εταιρείας. Οργανωτικά έχει τέσσερις γενικές διευθύνσεις ή τομείς, α) τη Διεύθυνση Λειτουργίας και Συντήρησης η οποία έχει αρχίσει ήδη να ασχολείται με την συντήρηση των τμημάτων που παραδίδονται σε κυκλοφορία, β) τη Διεύθυνση Εκμετάλλευσης και Τηλεματικής της Οδού, γ) τη Διεύθυνση Υποστήριξης που έχει όλες τις υποστηρικτικές διευθύνσεις της εταιρείας, όπως διεύθυνση συμβάσεων, διεύθυνση υπηρεσιών έργου, οικονομική διεύθυνση, διεύθυνση προσωπικού και δ) την τεχνική διεύθυνση, η οποία ουσιαστικά διαχειρίζεται την κατασκευή όλου του έργου. Στην Τεχνική Διεύθυνση ανήκουν η Διεύθυνση Μελετών του κύριου άξονα και των κάθετων αξόνων και 5 διευθύνσεις εποπτείας με αρμοδιότητα Προϊσταμένης Αρχής του έργου, ενώ αρμοδιότητα Διευθύνουσας Υπηρεσίας ασκούν τα περιφερειακά γραφεία που είναι στο Μέτσοβο, στα Γιάννενα, στην Κοζάνη, στο Δερβένι, στην Κομοτηνή και στην Αλεξανδρούπολη. 

Στην επίβλεψη των έργων, τα περιφερειακά γραφεία βοηθούνται από τους συμβούλους υπηρεσιών επίβλεψης, τους construction managers. Η τεχνική διεύθυνση υποβοηθείται επίσης από τον σύμβουλο διαχείρισης έργου, τον project manager, του οποίου ο ρόλος είναι αποφασιστικός σε θέματα προγραμματισμού και διαχείρισης του έργου, με κύρια όμως αρμοδιότητα την έγκαιρη και ποιοτική κατασκευή του έργου μέσα στο προϋπολογιζόμενο κόστος. Για τα έργα του Β’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης, σύμβουλος διαχείρισης ήταν η Brown & Root της οποίας η σύμβαση έληξε στο τέλος του προηγούμενου έτους και ήδη βρισκόμαστε σε διαδικασία επιλογής καινούριου συμβούλου διαχείρισης. Επίσης για τα έργα του Β’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης είχαμε τρεις συμβούλους επίβλεψης, έναν για κάθε τομέα ανατολικό, κεντρικό, δυτικό, ενώ πριν από δύο μήνες επιλέχθηκαν και συνηφθησαν συμβάσεις με τρεις νέους συμβούλους υπηρεσιών επίβλεψης για τα έργα του Γ’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης, οι οποίοι αφορούν τα έργα της Ηπείρου, της Δυτικής Μακεδονίας και της Κεντρικής. Η Ανατολική Εγνατία έχει σχεδόν ολοκληρωθεί. 

Δυο λόγια για το πλαίσιο διαχείρισης του έργου. Βασίζεται στον κανονισμό της Εταιρίας ανάθεσης και κατασκευής των έργων και ανάθεσης και εκπόνησης μελετών. Βασίζεται στις οδηγίες 92/50 και 93/37, στον Νόμο 1418, στον Νόμο 716 όσον αφορά τις μελέτες και στα προεδρικά τους διατάγματα. 

Θα ήθελα να πω ότι η εταιρεία έχει ήδη αποκτήσει και κανονισμό για τις προμήθειες της, ο οποίος είναι υπό έγκριση στο αρμόδιο Υπουργείο. 

Στη διαχείρισή της η εταιρεία βασίζεται επίσης στο σύστημα διαχείρισης ποιότητας, ένα σύνολο 120 περίπου λειτουργικών διαδικασιών καταγεγραμμένων, το οποίο έχει διαπιστευτεί με ISO 9002. Θα ήθελα πολύ λίγο να μείνω εδώ, λέγοντας ότι αντίστοιχο σύστημα διαχείρισης ποιότητας έχουν οι construction managers, οι οποίοι με βάση το σύστημα τους ελέγχουν τους κατασκευαστές, ενώ το σύστημα διαχείρισης της Εγνατίας ελέγχει τους construction managers. Έχει αναπτυχθεί λοιπόν, δηλαδή ένα σχήμα πυραμίδας συστημάτων διαχείρισης της ποιότητας του έργου το οποίο κατασκευάζεται. Ταυτόχρονα βέβαια, το σύστημα διαχείρισης της Εγνατίας ελέγχει και τον τρόπο λειτουργίας της εταιρείας. Δεν ελέγχει δηλαδή μόνο το έργο, ελέγχει και την ίδια την εταιρεία. 

Δυο λόγια για τους εξωτερικούς ελέγχους αυτού του πλαισίου διαχείρισης. Πέραν των  εξωτερικών ελέγχων που υφίστανται οι δημόσιοι φορείς και οι ανώνυμες εταιρείες, οι οποίοι αναφέρθηκαν πριν από λίγο από τον κύριο Καραβά, η Εγνατία έχει ακόμη έναν έλεγχο από τον ΕΛΟΤ, όσον αφορά την τήρηση των προδιαγραφών, ώστε να βεβαιώνεται ότι ακολουθείται η πιστοποιημένη ποιότητα.

Όσον αφορά τώρα τους εσωτερικούς ελέγχους. Αυτοί γίνονται μέσω του ιδίου του συστήματος διαχείρισης ποιότητας. Το τμήμα το οποίο είναι αρμόδιο για την διαχείριση ποιότητας, ελέγχει την ίδια την εταιρεία και όλες τις λειτουργίες της. Πέρα από αυτό όμως, η εταιρεία αυτοελέγχεται μέσω δύο ελεγκτών, όσον αφορά τον τρόπο με τον οποίο ασκούνται οι διάφορες δραστηριότητες ώστε να αποφευχθούν προβλήματα, εντοπιστούν τυχόν κενά ή λάθη και να αποκατασταθούν, για να εξασφαλίζεται ένα καλύτερο αποτέλεσμα. Να συμπληρωθεί δηλαδή, το υπάρχον σύστημα διαχείρισης ποιότητας και να βελτιωθεί.

Όσον αφορά την διαχείριση των μελετών. Η ανάθεση γίνεται σε συμβούλους μελετητές, σύμφωνα με το άρθρο 6, παράγραφος 5 του Νόμου 1418 με κατ’ αποκοπή τίμημα. Ο τρόπος με τον οποίο επιλέγονται οι σύμβουλοι μελετητές για τις μικρές μελέτες είναι με την διαδικασία διαπραγμάτευσης πάντοτε μεταξύ τριών καλούμενων συμβούλων. Για μελέτες που έχουν προϋπολογισμό μεγαλύτερο από 200.000 Ευρώ ακολουθείται αποκλειστικά ανοικτή διαδικασία της κοινοτικής οδηγίας, το ίδιο δεισχύει και για τις προθεσμιακές συμβάσεις για τις οποίες θα πούμε λίγο παρακάτω. Κριτήριο για την ανάθεση μιας μελέτης, είναι η πλέον συμφέρουσα προσφορά. Στους διαγωνισμούς δεν ζητείται οικονομική προσφορά, παρά μόνο τεχνική προσφορά η οποία και αξιολογείται. Κριτήριο λοιπόν της ανάθεσης, είναι η πλέον συμφέρουσα προσφορά, με αξιολόγηση της μεθοδολογίας, της εξειδικευμένης εμπειρίας, του όγκου της δουλειάς που έχει ο κάθε υποψήφιος και λοιπά.

Δυο λόγια για τις καινοτομίες της εταιρείας. Σημαντική καινοτομία είναι το σύστημα διαχείρισης ποιότητας, το οποίο παρουσιάστηκε πριν λίγο. Έχουμε αναπτύξει ένα περιγραφικό και ιδιαίτερα πλήρες τιμολόγιο, τουλάχιστον 900 άρθρων οδοποιίας,  το οποίο καλύπτει και όλες τις εξειδικευμένες εργασίες των σηράγγων, των ηλεκτρομηχανολογικών εργασιών. Με βάση αν το ακολουθούμε μία συνεπή τιμολογιακή πολιτική σε όλες μας τις εργολαβίες. Όσον αφορά τις μελέτες έχουμε συντάξει οδηγίες μελετών έργων οδοποιίας, τον ΟΣΜΕΟ, καθώς και οδηγίες για περιβαλλοντική μέριμνα και αποκατάσταση του τοπίου, τον ΟΣΑΤ.

Μια από τις καινοτομίες της Εταιρίας είναι και οι προθεσμιακές συμβάσεις. Είναι θεματικές συμβάσεις ή call upμε αναδόχους που επιλέγονται μέσω των διαδικασιών που προαναφέραμε. Επιλέγονται μέσω ανοιχτής διαδικασίας, όχι ένας αλλά πολλοί ανάδοχοι μελετητές, ενός όμως συγκεκριμένου θέματος, δηλαδή μελετητές αποκλειστικά είτε μόνον γεφυρών είτε μόνο σηράγγων είτε μόνο γεωερευνητικών εργασιών. Συνάπτονται δηλαδή συμβάσεις, μέσα από ένα διαγωνισμό με πολλούς αναδόχους, και στον κάθε ένα ανατίθεται τεχνικό αντικείμενο, κάθε φορά που προκύπτει ανάγκη, έτσι λοιπόν έχουμε πολύ γρήγορα ανάθεση μιας μελέτης κάθε φορά που προκύπτει ένα πρόβλημα. Έχουμε καθιερώσει επίσης τους ανεξάρτητους ελεγκτές μελετών. Όλες μας σχεδόν οι μελέτες των γεφυρών και των σηράγγων ελέγχονται μέσω ελεγκτών μελετών μέσω άλλων συμβάσεων. Έχουμε καθιερώσει την ασφάλιση επαγγελματικής ευθύνης και των μελετών αλλά και των κατασκευαστών. Έχουμε καθιερώσει με επιτυχία θα έλεγα, την χρήση εξωτερικών συμβούλων όσον αφορά την διαχείριση και την επισκόπηση των μελετών κυρίως για τους κάθετους άξονες. Συχνά, όταν προκύπτουν ειδικά σοβαρά προβλήματα και κυρίως στην Ήπειρο, καταφεύγουμε σε ειδικούς εμπειρογνώμονες, από τους οποίους ζητούμε την γνωμοδότησή τους για προβλήματα που αντιμετωπίζουμε στην μελέτη και την κατασκευή. Έχουμε καθιερώσει ένα σύστημα προγραμματισμού εκτέλεσης, επίβλεψης και αξιολόγησης των γεωτεχνικών ερευνών διαχωρίζοντας τον ανάδοχο ο οποίος θα κάνει τις μετρήσεις και τον ανάδοχο ο οποίος θα επιλέξει, θα αξιολογήσει τις μετρήσεις και θα μας δώσει λύση. Έχουμε καθιερώσει ένα σύστημα παρακολούθησης της προόδου του κόστους και του χρόνου και των μελετών και των κατασκευών. Έχουμε αναπτύξει ένα γεωγραφικό σύστημα πληροφοριών, το GIS το οποίο έχει αρμοδιότητα όχι μόνο να φτιάχνει τους χάρτες αλλά να συλλέγει ηλεκτρονικά στοιχεία και να καταγράφει όλα τα τεχνικά που υπάρχουν κατά μήκος της οδού, όλα τα επιχώματα, όλα τα ορύγματα, όλες τις γέφυρες, όλες τις σήραγγες, επιπλέον καθώς επίσης και το γεωλογικό GIS, το οποίο έχει καταγράψει όλους τους γεωλογικούς χάρτες που αφορούν το έργο της Εγνατίας και τις γεωλογικές τομές. 

Χρησιμοποιούμε ηλεκτρονικό πρωτόκολλο, καθώς και σύστημα ηλεκτρονικής παρακολούθησης όλου του αρχείου που αφορά κυρίως τις μελέτες, των οποίων ο όγκος είναι τεράστιος.

Στα θέματα τώρα της συντήρησης έχουμε αναπτύξει ένα σύστημα διαχείρισης τακτικής συντήρησης το οποίο θα βοηθήσει πάρα πολύ στην έγκαιρη εντόπιση των προβλημάτων και στη διατήρηση της ποιότητας της οδού μέσα σε χαμηλό κόστος. Έχουμε αναπτύξει το εγχειρίδιο συντήρησης με προδιαγραφές που θα αφορούν την συντήρηση όταν θα πρέπει πια οργανωμένα να την αναλάβουμε, να την διαχειριστούμε. Τέλος έχουμε αναπτύξει το παρατηρητήριο των χωρικών και περιβαλλοντικών επιπτώσεων και των επιπτώσεων στις μεταφορές. 

Πριν κλείσω θα ήθελα να πω δυο λόγια για το κόστος διαχείρισης και λειτουργίας της Εταιρίας. Ακούσαμε το πρωί για την εκτίμηση του κόστους του έργου. Θα αναφερθώ στην πενταετία 1997 – 2001, κατ την οποία το ποσό που απορροφήθηκε από την Εγνατία ανήλθε στα 733 δισεκατομμύρια δραχμές. Από αυτό το 2,5% αφορούσε στις λειτουργικές δαπάνες της εταιρείας και τα πάγιά της, το 1,2% αφορούσε στο κόστος του project management και το 3,4% αφορούσε στο κόστος των construction managers. 

Κλείνοντας λοιπόν, θα λέγαμε ότι η Εγνατία Οδός Α.Ε. είναι ένας εξειδικευμένος, ανεξάρτητος και ευέλικτος οργανισμός που έχει τη δυνατότητα να ακολουθεί μία ορθολογιστική στρατηγική στη λήψη αποφάσεων σε θέματα τεχνικά, θεσμικά, οικονομικά και διοικητικά, υλοποιεί τις αποφάσεις της άμεσα και φυσικά αξιοποιεί την διεθνή εμπειρία στην διαχείριση των έργων. Αποτελεί ένα καθοριστικό βήμα ουσιαστικής αποκέντρωσης στη διοίκηση των δημοσίων έργων και θα έλεγα ότι είναι ένας εθνικός φορέας με δυνατότητα project management στις υποδομές μεταφορών και εκτός Ελλάδας.

Ευχαριστώ.

Π. Βασιλείου:

Ευχαριστούμε και εμείς κυρία Καβαλέρια. Και τώρα σχόλια, παρεμβάσεις, το Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας; 

Κ. Κουκολιάς:

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε.

Θα είναι συνοπτική η παρέμβασή μου και ειδικότερα όσον αφορά την πολύ ωραία παρουσίαση που έκανε ο συνάδελφος ο κύριος Παντελιάς σχετικά με το action plan. 

Λαμβανομένου υπόψη ότι στο υφιστάμενο action plan, το οποίο βρίσκεται σε μία φάση ολοκλήρωσης και παραλαβής κάποιων ενεργειών, θεωρούμε ότι στα πλαίσια της συνεργασίας που θα έχουμε με το ΥΠΕΧΩΔΕ, προκειμένου να αξιοποιήσουμε αυτές τις μελέτες, οι οποίες έχουν ήδη πραγματοποιηθεί και να αποφύγουμε ίσως αλληλοεπικαλύψεις ή και να επιταχύνουμε την επόμενη φάση ενεργοποίησης του action plan. 

Ευχαριστώ.

Π. Βασιλείου:

Και εμείς. Κύριε Κολυβά;

Γ. Κολυβάς:

Παρακολουθήσαμε με ιδιαίτερο ενδιαφέρον τόσο την παρουσίαση του action plan όσο και την παρουσίαση των συστημάτων λειτουργίας και ελέγχου των δύο ανώνυμων εταιρειών. Υπάρχει το θέμα πως οι Διαχειριστικές Αρχές παρακολουθούν τις ανώνυμες εταιρείες αυτές για το οποίο ζήτημα περιμένουμε την περιγραφή του συστήματος για να ενταχθεί στην αίτηση των αντίστοιχων μεγάλων έργων. 

Π. Βασιλείου:

Ευχαριστούμε. Άλλη παρατήρηση; Ευχαριστώ. Λοιπόν, και ας περάσουμε τώρα στον προγραμματισμό, ωραία, ναι Γιώργο.

Γ. Γανωτής:

Επειδή ακούσαμε την οργάνωση των ανωνύμων εταιρειών και επειδή υπάρχει μια μακρά συζήτηση μεταξύ Ευρωπαϊκής Επιτροπής και ΥΠΕΧΩΔΕ σε σχέση με την οργάνωση όλων των έργων μέσω ανωνύμων εταιρειών και επειδή εγώ νιώθω πολύ υπερήφανος που εποπτεύω, έχω κάτω δηλαδή από την εποπτεία μου μια υπηρεσία που λέγεται Ειδική Υπηρεσία Δημοσίων Έργων ΣΕΡΑ, δηλαδή για τον Σταυρό – Ελευσίνα και για το έργο του Ρίου – Αντιρρίου που αποδεικνύει πως μια δημόσια υπηρεσία μπορεί να δουλέψει, ξέρω και άλλες, μιλώ για την δικιά μου έτσι, ξέρω και άλλες υπηρεσίες που μπορούν να δουλέψουν αποτελεσματικά, θα ήθελα να παρακαλέσω για δύο λεπτά την κυρία Καλαφούτη να μας αναπτύξει τι έχει κάνει η ΕΥΔΕ / ΣΕΡΑ σε σχέση με το εσωτερικό σύστημα παρακολούθησης των έργων και το πως λειτουργεί και αν υπάρχει σύστημα διαχείρισης που μπορεί να πιστοποιηθεί κιόλας, άρα σύστημα πιστοποίησης διαχείρισης μιας εταιρείας δημοσίου που μπορεί να πιστοποιηθεί από έναν εξωτερικό οργανισμό. 

Ε. Καλαφούτη:

Κύριε Γενικέ ευχαριστώ πάρα πολύ, γιατί ειλικρινά μετά από τις προηγούμενες παρουσιάσεις των εταιρειών οφείλω να πω ότι σαν δημόσιος υπάλληλος παρά το ότι δεν νιώθω δημόσιος υπάλληλος με την έννοια αυτή, νιώθω υπερήφανη γιατί πράγματι η υπηρεσία η δική μας κάνει θαύματα. Πολλά πράγματα που τα άκουσα από εταιρείες και είναι άξιοι συγχαρητηρίων, τα θεωρώ αυτονόητα στην σημερινή εποχή όταν χειρίζεται κανείς τέτοια έργα. 

Οφείλω να πω ότι και η Σύμβαση Παραχώρησης από μόνη της και σαν υποχρεώσεις του αναδόχου έχει επιβάλει όρους και προϋποθέσεις που σήμερα τα άκουσα, που δεν τα θεωρώ βέβαια, μετά από έξι – επτά χρόνια που έχει υπογραφεί η σύμβαση και έχουν στηθεί, ότι τα τοπογραφικά είναι με συντεταγμένες σε μία περιοχή όπως είναι η Αττική, ότι όλες οι μελέτες εκπονούνται από τον ανάδοχο, τοπογραφικές, στατικά τα πάντα και ελέγχονται από τον ανεξάρτητο μηχανικό που υπάρχουν δύο διεθνής οίκοι και ελέγχουν και εγκρίνουν τις μελέτες για το έργο, ότι υπάρχει μία υποχρέωση με σύστημα διασφάλισης ποιότητας για το έργο, ποιοτικός έλεγχος, τα συστήματα ελέγχου παρακολούθησης των περιβαλλοντικών επιπτώσεων τώρα από το έργο που μπαίνει σε λειτουργία, ειλικρινά δεν τα θεωρώ ότι είναι πρωτόγνωρα και κρίνω ότι κάθε κράτος που πράγματι θέλει να θεωρεί ότι σέβεται τον πολίτη οφείλει να τα κάνει.

Παρ’ όλα αυτά και επειδή υπάρχει και το προηγούμενο ιστορικό, η υπηρεσία μας που διαχειρίζεται τις δύο Συμβάσεις Παραχώρησης τόσο του περιφερειακού δακτυλίου Αττικής όσο και το Ρίο – Αντίρριο έχει μπει σε μία διαδικασία του να στήσει και να αναπτύξει ένα σύστημα διασφάλισης ποιότητας, όχι μόνο συνδεόμενο με τις υπόλοιπες δραστηριότητες των συμβάσεων αλλά και μέσα στην οργανωτική δομή της υπηρεσίας. Είναι σε πιλοτικό στάδιο, δηλαδή είχε προσληφθεί σύμβουλος, η PANTEC και έχει αναπτύξει το σύστημα και βρίσκεται σε πιλοτικό στάδιο και ελπίζουμε μέχρι τον Σεπτέμβριο, το αργότερο τον Οκτώβρη να έχει γίνει και η πιστοποίηση του συστήματος. 

Ευχαριστώ κύριε Γενικέ.

Π. Βασιλείου:

Παρακαλώ.

Γ. Κολυβάς: 

Μία ρητορική ερώτηση. Από την παρουσίαση και αυτά που είπε ο κύριος Γανωτής μπορεί να υποθέσει κανείς ότι η υπουργική απόφαση που είχε υπογράψει ο τέως υπουργός δημοσίων έργων για τη σύσταση ανώνυμης εταιρείας για την παρακολούθηση και διαχείριση από πλευράς του δημοσίου των συγκεκριμένων έργων θα παραμείνει ανενεργός.

Γ. Γανωτής:

Δεν υλοποιήθηκε. Δεν υλοποιήθηκε γιατί η πορεία και η εξέλιξη των έργων μέσω της παρακολούθησης της ειδικής υπηρεσίας θεωρήθηκε από το ελληνικό δημόσιο ως αποτελεσματική.

Π. Βασιλείου:

Λοιπόν, Αγγελική εσύ την επόμενη φορά. Είχα παρακαλέσει από την αρχή για τις 5 η ώρα και θα με συγχωρήσετε, το ξέρω. Πάμε στον προγραμματισμό του Β’ εξαμήνου.

11.
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΟΣ ΕΡΓΑΣΙΩΝ Β’ ΕΞΑΜΗΝΟΥ

Ζ. Παπασιώπη:

Ναι, ο προγραμματισμός υπάρχει αν θέλετε για τον παρακολουθείτε στη σελίδα 269 της Έκθεσης Προόδου. 

Σε ότι αφορά τις δραστηριότητες διαχείρισης και εφαρμογής του Προγράμματος συνολικά, άμεσες ενέργειες που έχουμε υποχρέωση να κάνουμε, είναι η αποστολή της Ετήσιας Έκθεσης που μόλις εγκρίθηκε από την Επιτροπή Παρακολούθησης στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή ενσωματώνοντας τις παρατηρήσεις και τα σχόλια που ακούστηκαν. Ενεργοποίηση των δράσεων της τεχνικής βοήθειας μετά την έγκριση του Προγράμματος από το Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας που πραγματοποιήθηκε προχτές. 

Κανονικά θα πρέπει να οργανώσουμε μία ετήσια συνάντηση με τους εκπροσώπους της Επιτροπής, εμείς λέμε γύρω στον Νοέμβριο, του 2002; Ισχύει; Ή Δεκέμβριο; Προς το τέλος της χρονιάς δεν πρέπει να είναι;

Γ. Κολυβάς:

Μετά την ετήσια συνάντηση με τους εκπροσώπους της Ευρωπαϊκής Επιτροπής. 

Ζ. Παπασιώπη:

Ωραία. Η επόμενη συνεδρίαση σύμφωνα με τον κανονισμό λειτουργίας της Επιτροπής Παρακολούθησης είναι για το τέλος της χρονιάς γιατί προβλέπονται δύο κατά τεκμήριο συνεδριάσεις, εκτός αν άλλως προκύψει από τον κεντρικό προγραμματισμό που γίνεται από ΥΠΕΘΟ και Κοινότητα.

Σε ότι αφορά την παρακολούθηση και διαχείριση των έργων στόχος είναι η ολοκλήρωση των διαδικασιών ένταξης των μεγάλων έργων, όλων των έργων που έχουμε στα χέρια μας και βρίσκονται σε φάση αξιολόγησης, άμεσα. Η αποστολή των προσκλήσεων για την ενεργοποίηση όλων των υπολοίπων Μέτρων του Προγράμματος και η έκδοση των αντίστοιχων αποφάσεων. Ο προγραμματισμός αφορά το επόμενο εξάμηνο μέχρι το τέλος του 2002. 

Ολοκλήρωση διαδικασιών σχετικά με τις αιτήσεις μεγάλων έργων, ελπίζουμε ότι μπορούμε να βάλουμε στόχο το τέλος του 2002, τουλάχιστον από την πλευρά μας δεσμευόμαστε να στείλουμε όλα τα συμπληρωματικά στοιχεία και όπου απαιτείται να επανυποβάλουμε τις αιτήσεις μεγάλων έργων με τον νέο σχεδιασμό που θα έχει το περιεχόμενό τους. 

Οριστικοποίηση μεθοδολογίας παρακολούθησης του φυσικού αντικειμένου και καθορισμός των δεικτών ποσοτικοποίησης τόσο σε επίπεδο υποέργου που έχουμε ακόμα εκκρεμότητες όσο και σε επίπεδο έργου σύμφωνα με τις απαιτήσεις και της επιστολής της Ευρωπαϊκής Επιτροπής για τα μεγάλα έργα όπου ζητείται μία παρακολούθηση εξέλιξης φυσικού αντικειμένου του τύπου των έργων του Ταμείου Συνοχής. 

Τώρα έχουμε βάλει, θα κάνουμε μία προσπάθεια για να στείλουμε και τα έργα του λιμένα Πατρών και του VTMIS που τα είχαμε στον προγραμματισμό μας από την προηγούμενη περίοδο, μέσα σε αυτήν την χρονιά. Είναι τα άλλα δημόσια έργα που απομένουν μεγάλα έργα. 

Έλεγχοι, συνέχιση των προενταξιακών ελέγχων για όλα τα έργα που έχουμε στα χέρια μας να εντάξουμε. Είπαμε ότι το Β’ εξάμηνο θα ξεκινήσουμε τους επί τόπου των έργων ελέγχους, τους ελέγχους κατά την υλοποίηση. Υπάρχει το αίτημα του ελέγχου της διαχειριστικής ικανότητας των μεγάλων φορέων. Εδώ η δική μας άποψη είναι ότι πρέπει να συντονιστούμε με την Αρχή Πληρωμής και την ΕΔΕΛ γι’ αυτό το θέμα. Οι μεγάλοι φορείς όπως ακούσατε έχουν συστήματα πολύ εξελιγμένα και είναι δύσκολο με την τεχνογνωσία που διαθέτουμε σαν στελέχη της Διαχειριστικής Αρχής και με τις δυνατότητές μας να φανταστούμε ότι θα τους ελέγξουμε χωρίς εξωτερικούς ελεγκτικούς μηχανισμούς και επειδή και τα άλλα επίπεδα ελέγχων πάνε προς αυτή την κατεύθυνση απαιτείται ένας συντονισμός για να μην κάνουμε όλοι την ίδια δουλειά συνεχώς. 

Οριστικοποίηση του οδηγού ελέγχων, αυτά που ακούστηκαν προηγουμένως από την συνάδελφο κανονικότητας και νομιμότητας των Πράξεων που επεξεργαζόμαστε και να προσπαθήσουμε και εμείς από την πλευρά μας να σπρώξουμε τα πράγματα για να ετοιμαστεί αυτή η εγκύκλιος που θα τυποποιεί τους ελέγχους που διενεργούνται από τις Διαχειριστικές Αρχές για τα έργα του 1418. 

Αυτός είναι ο προγραμματισμός μας σε ότι αφορά το ΟΑΛΑΑ. Για τα έργα του Ταμείου Συνοχής είναι η ολοκλήρωση της εφαρμογής που αναπτύσσουμε στο παράλληλο σύστημα που έχουμε το PSP για να έχουμε τα στοιχεία παρακολούθησης των έργων του Ταμείου Συνοχής και η αποστολή της αίτησης για το δημόσιο έργο του άξονα Τρίπολη – Καλαμάτα πριν από το τέλος της χρονιάς. 

12.
ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ Επ.Πα.

Π. Βασιλείου:

Λοιπόν, θα ήθελα να πάμε τώρα στις σημερινές αποφάσεις να διαβάσω ένα σχέδιό τους. Θα στηριχθεί αυτό το σχέδιο απόφασης σε ένα κείμενο το οποίο προετοιμάζεται και το οποίο περιγράφει όλα όσα σήμερα συζητήθηκαν εδώ συνοπτικά, και η απόφασή μας προτείνεται να έχει ως εξής. 

Η Επιτροπή μας αποφασίζει:

1. Εγκρίνει την Ετήσια Έκθεση έτους 2001 με τις διορθώσεις όπως καταγράφηκαν ύστερα από τις υποδείξεις των εκπροσώπων του ΥΠΕΘΟ. 

2. Εξουσιοδοτεί τον Πρόεδρο της Επιτροπής Παρακολούθησης να τροποποιήσει σε συνεργασία με το ΥΠΕΘΟ το Συμπλήρωμα Προγραμματισμού ώστε να περιλάβει όλες τις τροποποιήσεις που αναφέρθηκαν κατά τη διάρκεια της συνεδρίασης σε σχέση με τα παρακάτω:

· Μέτρο 3.1 «Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδας». Να περιληφθεί στο αντικείμενο του Μέτρου το σύνολο του Πετάλου του Μαλιακού, τμήμα Σκάρφεια – Λαμία – Ράχες.

· Μέτρο 5.1 «Μετρό Αθηνών». Τις τροποποιήσεις του φυσικού αντικειμένου του Αττικό Μετρό σε συνδυασμό με το ΠΕΠ Αττικής με την προσθήκη τριών επιπλέον σταθμών στην επέκταση Εθνική Άμυνα – Σταυρός. 

· Μέτρο 1.4 «Συνδέσεις ΠΑΘΕ». Την προσθήκη νέου τελικού δικαιούχου για το έργο από τα διόδια Ελευσίνας μέχρι τον ανισόπεδο κόμβο Καβάλας.

· Μέτρα που αναφέρονται στις παραχωρήσεις. Την προσθήκη νέου τελικού δικαιούχου που θα είναι ο νέος φορέας υλοποίησης των παραχωρήσεων. 

· Μέτρο 1.1 «Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ». Την τροποποίηση του δείκτη εκροών από 67 χλμ. σε 45 χλμ.

3. Η Επιτροπή ζητά την δημιουργία ομάδας συντονισμού δράσεων αποτελούμενη από στελέχη της Διαχειριστικής Αρχής, της Γενικής Γραμματείας Δημοσίων Έργων και του ΥΠΕΘΟ για την ταχύτερη διεκπεραίωση των διαδικασιών και λήψη αποφάσεων.

4. Η Επιτροπή Παρακολούθησης ζητά να παρασχεθεί η ευχέρεια χρηματοδότησης των μελετών των έργων που ρητά προσδιορίζονται τόσο στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα ΟΑΛΑΑ όσο και στη στρατηγική έργων του Ταμείου Συνοχής πριν την έκδοση των σχετικών αποφάσεων ένταξης. 

Σας ακούω. Κύριε Κουκολιά.

Κ. Κουκολιάς:

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε. 

Στην ουσία συμφωνούμε και εμείς με την απόφαση, αν θέλατε να επαναλάβετε μόνο το σημείο εκείνο που αναφέρεται στις τροποποιήσεις του Συμπληρώματος. 

Π. Βασιλείου:

Ωραία. Δεν έχουμε ένα αντίγραφο να δώσουμε στον κύριο Κουκολιά; Μερικά αντίγραφα σας παρακαλώ.

· Μέτρο 3.1 «Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδας». Να περιληφθεί στο αντικείμενο του Μέτρου το σύνολο του Πετάλου του Μαλιακού, τμήμα Σκάρφεια – Λαμία – Ράχες.

· Μέτρο 5.1 «Μετρό Αθηνών» και τις τροποποιήσεις του φυσικού αντικειμένου του Αττικό Μετρό σε συνδυασμό με το ΠΕΠ Αττικής με την προσθήκη τριών επιπλέον σταθμών στην επέκταση Εθνική Άμυνα – Σταυρός. 

· Μέτρο 1.4 «Συνδέσεις ΠΑΘΕ» και την προσθήκη νέου τελικού δικαιούχου για το έργο από τα διόδια Ελευσίνας μέχρι τον ανισόπεδο κόμβο Καβάλας.

· Μέτρα που αναφέρονται στις παραχωρήσεις και την προσθήκη νέου τελικού δικαιούχου που θα είναι ο νέος φορέας υλοποίησης των παραχωρήσεων. 

· Μέτρο 1.1 «Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ» με την τροποποίηση του δείκτη εκροών από 67 χλμ. σε 45 χλμ.

Ζ. Παπασιώπη:

Κύριε Πρόεδρε.

Για το τελευταίο Μέτρο δεν είχαμε προλάβει να αναφερθούμε εκτενώς, τα είπαμε πολύ γρήγορα στην αρχή. Στο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού είχαμε περιλάβει κατά λάθος ένα τμήμα, που είναι έργο του Ταμείου Συνοχής. Δεν είναι σωστό να το μετράμε δυο φορές, γι’ αυτό τροποποιούμε τα χιλιόμετρα. Δεν είχα προλάβει να το εξηγήσω γι’ αυτό το λεω τώρα. 

Γ. Κολυβάς:

Το σημείο που μιλάμε για το Μετρό, σε συνδυασμό με το ΠΕΠ Αττικής δεν μπορούμε να το προσδιορίσουμε λίγο παραπάνω; Ότι εξετάζεται η μεταφορά στο ΠΕΠ Αττικής, η επέκταση ή τμήμα των έργων πολιτικού μηχανικού από εκεί έως εκεί.

Ζ. Παπασιώπη:

Να εξηγήσουμε λίγο το κείμενο αποφάσεων της Επιτροπής Παρακολούθησης. Ετοιμάζαμε ένα κείμενο δυο – τριών σελίδων που περιγράφει συνοπτικά τι συζητήσαμε. Εκεί, σε αυτό το κείμενο πριν από το «αποφασίζουμε», περιγράφεται ως εξής το σημείο για το Μετρό, να σας το διαβάσουμε. Δεν είχαμε το χρόνο τώρα να επεξεργαστούμε όλο το κείμενο, θα σας το στείλουμε προφανώς. 

Περίπου γράφουμε τα εξής: 

Επιπλέον και σε σχέση με το Αττικό Μετρό, ο Πρόεδρος ενημέρωσε για την πρόθεση του ΥΠΕΧΩΔΕ να τροποποιήσει το αντικείμενο του έργου του Αττικό Μετρό το ενταγμένο στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ σε συνδυασμό με το αντικείμενο του Άξονα Προτεραιότητας 5 του ΠΕΠ Αττικής ως εξής: 

1. Με τη μεταφορά στο ΠΕΠ Αττικής της επέκτασης της γραμμής του Μετρό προς Περιστέρι, περιλαμβανόμενου και του σταθμού του Αγίου Αντωνίου (έργα πολιτικού μηχανικού μόνο).

2. Με την υλοποίηση στο πλαίσιο των έργων της Αττικής Οδού των απαιτούμενων έργων του Αττικό Μετρό στην περιοχή του σταθμού Δουκίσσης Πλακεντίας δεδομένης της αλληλοεμπλοκής των έργων. 

3. Με την προσθήκη τριών επιπλέον σταθμών του Νομισματοκοπείου, του Χολαργού και της Αγίας Παρασκευής στην επέκταση της γραμμής Εθνικής Άμυνας.

Π. Βασιλείου:

Κύριε Κουκολιά το θέτω υπό την έγκρισής σας. Εντάξει; Αποφασίστηκε. 

Σας ευχαριστώ πάρα πολύ. Κλείσαμε λοιπόν μια γόνιμη μέρα δουλειάς και διαλόγου. Θέλω να σας ευχαριστήσω όλους και να ξαναγυρίσω με τα λόγια που ξεκίνησα ότι αν σήμερα από τη δουλειά μας προκύπτει μια αισιόδοξη προοπτική αυτή έχει να κάνει ακριβώς από την σκληρή δουλειά, την προσπάθεια και την αποτελεσματικότητα όλων μας και κυρίως των συνεργατών μας, που στους φορείς υλοποίησης προσπαθούν και κατορθώνουν κάθε μέρα να κάνουν ακόμα μεγαλύτερα βήματα και άλματα.

Σας ευχαριστώ πολύ όλους. 

Ζ. Παπασιώπη:

Παρακαλούμε το έντυπο με τις παρουσίες, τουλάχιστον τα μέλη της Επιτροπής Παρακολούθησης αν μπορούν να το αφήσουν έξω. Ευχαριστώ. 












Σελ. 1

