5η Συνεδρίαση Επιτροπής Παρακολούθησης Ε.Π. «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια, Αστική Ανάπτυξη»
5η Συνεδρίαση Επιτροπής Παρακολούθησης Ε.Π. «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια, Αστική Ανάπτυξη»

ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΩΝ
21. ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΤΟΥ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ ΣΤΗΝ ΠΡΟΤΑΣΗ 2ης ΑΝΑΘΕΩΡΗΣΗΣ ΤΟΥ


42. ΕΙΣΑΓΩΓΗ


53. ΒΑΣΙΚΕΣ ΑΡΧΕΣ, ΣΤΟΧΟΙ ΚΑΙ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΗΣ ΠΡΟΤΑΣΗΣ 2ης ΑΝΑΘΕΩΡΗΣΗΣ ΤΟΥ Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α.


154. ΓΕΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΩΝ ΣΤΗΝ ΠΡΟΤΑΣΗ 2Ης ΑΝΑΘΕΩΡΗΣΗΣ ΤΟΥ  ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ


175. ΑΞΟΝΕΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ ΠΡΟΤΑΣΗΣ 2ΗΣ ΑΝΑΘΕΩΡΗΣΗΣ ΤΟΥ Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α.


276. ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ 2ΗΣ ΑΝΑΘΕΩΡΗΣΗΣ


337. ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ




Συνοπτική Παρουσίαση της Πρότασης 

2ης Αναθεώρησης του Ε.Π.- Ο.Α.Λ.Α.Α.
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1.
ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΤΟΥ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ ΣΤΗΝ ΠΡΟΤΑΣΗ 2ης ΑΝΑΘΕΩΡΗΣΗΣ ΤΟΥ
Τίτλος Ε.Π. :  ‘ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ, ΛΙΜΑΝΙΑ ΚΑΙ ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ’        

Διάρκεια Ε.Π. : 1-1-2000 έως 31-12-2006

Προθεσμία Αποπληρωμής & Ολοκλήρωσης Δράσεων του Ε.Π. : 31-12-2008
Κράτος Μέλος : ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ

Τύπος Ε.Π. : ΤΟΜΕΑΚΟ – ΤΟΜΕΑΣ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 

Εθνική Αρχή Διαχείρισης του Ε.Π. : Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. / Γ.Γ.Δ.Ε.
Χρόνος Υποβολής του Ε.Π. : ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 1999
Χρόνος Υποβολής του Σ.Π. : ΙΟΥΝΙΟΣ 2001 
Χρόνος Υποβολής της Πρότασης 1ης Αναθεώρησης του Ε.Π. : ΙΟΥΝΙΟΣ 2004

Χρόνος Υποβολής της Πρότασης 2ης Αναθεώρησης του Ε.Π. : ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 2005
Ευρωπαϊκά Ταμεία Χρηματοδότησης του Ε.Π. : Ε.Τ.Π.Α.
Συνολικός Προϋπολογισμός του αρχικά εγκεκριμένου Ε.Π. :9.317,4Μ€ 

Συνολικός Προϋπολογισμός του εν ισχύει Ε.Π. 

(μετά την έγκριση της 1ης Αναθεώρησης) : 9.922,7Μ€
Συνολικός Προϋπολογισμός της Πρότασης 2ης Αναθεώρησης Ε.Π. : 10.280,8Μ€

Συνολική Δημόσια Δαπάνη αρχικά εγκεκριμένου Ε.Π. : 5.884,0Μ€ (63,15% του συνολικού Π/Υ του Ε.Π.)

Συνολική Δημόσια Δαπάνη του εν ισχύει Ε.Π. 

(μετά την έγκριση της 1ης Αναθεώρησης) :  6.489,4Μ€ (65,40% του συνολικού Π/Υ του Ε.Π.)

Συνολική Δημόσια Δαπάνη της Πρότασης 2ης Αναθεώρησης Ε.Π. : 6.769,4Μ€ (65,84% του συνολικού Π/Υ του Ε.Π.)

Συνολική Χρηματοδότηση Ε.Τ.Π.Α. αρχικά εγκεκριμένου Ε.Π. : 3.033,0Μ€ (51,55% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Ε.Π.)

Συνολική Χρηματοδότηση Ε.Τ.Π.Α. του εν ισχύει Ε.Π. 

(μετά την έγκριση της 1ης Αναθεώρησης) : 3.369,5Μ€ (51,92% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Ε.Π.)

Συνολική Χρηματοδότηση Ε.Τ.Π.Α. Πρότασης 2ης Αναθεώρησης Ε.Π. : 3.519,5Μ€ (51,99% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Ε.Π.)
Συνολική Κρατική Χρηματοδότηση αρχικά εγκεκριμένου Ε.Π. : 2.851,0Μ€ (48,45% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Ε.Π.)

Συνολική Κρατική Χρηματοδότηση του εν ισχύει Ε.Π. 

(μετά την έγκριση της 1ης Αναθεώρηση : 3.119,9Μ€ (48,08% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Ε.Π.)
Συνολική Κρατική Χρηματοδότηση Πρότασης 2ης Αναθεώρησης Ε.Π. : 3.249,9Μ€ (48,01% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Ε.Π.)

Συνολική Ιδιωτική Χρηματοδότηση αρχικά εγκεκριμένου Ε.Π. : 3.433,4Μ€ (36,85% του συνολικού Π/Υ του Ε.Π.)

Συνολική Ιδιωτική Χρηματοδότηση του εν ισχύει Ε.Π. 

(μετά την έγκριση της 1ης Αναθεώρησης) : 3.433,4Μ€  (34,60% Συνολικού Π/Υ Ε.Π)

Συνολική Ιδιωτική Χρηματοδότηση Πρότασης 2ης Αναθεώρησης Ε.Π. : 3.511,5Μ€ (34,16% του συνολικού Π/Υ του Ε.Π.)

2.
ΕΙΣΑΓΩΓΗ

Κατά τη διάρκεια του τρέχοντος έτους και μετά από σχετικές οδηγίες της Διαχειριστικής Αρχής του ΚΠΣ του ΥΠ.ΟΙ.Ο. (έγγραφο ΥΠ.ΟΙ.Ο. με Α.Π. 27946/ΕΥΣ 6364/25-7-2005) διαμορφώθηκε από την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ η Πρόταση 2ης Αναθεώρησης του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α., στο πλαίσιο της πρότασης του ΥΠ.ΟΙ.Ο. προς την Ε. Επιτροπή για 2η Αναθεώρηση του ΚΠΣ ΙΙΙ και των Επιχειρησιακών του Προγραμμάτων. 

Η πρόταση της 2ης Αναθεώρησης του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. εγκρίθηκε από την Επιτροπή Παρακολούθησης του Προγράμματος με τη γραπτή διαδικασία λήψης αποφάσεων λόγω κατεπείγοντος και απεστάλη στο ΥΠ.ΟΙ.Ο. με το υπ΄αριθ.πρωτ. ΕΥΔ/Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α./ οικ. 2891/20-10-2005 έγγραφο του Προέδρου της Επιτροπής, Γενικού Γραμματέα Δημοσίων Έργων του Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. 

Στη συνέχεια, το ΥΠ.ΟΙ.Ο. υπέβαλε την πρόταση 2ης Αναθεώρησης του ΚΠΣ ΙΙΙ και των Επιχειρησιακών Προγραμμάτων του στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή με το υπ’ αριθμ.πρωτ. 38748/ΕΥΣΣΑΑΠ 2991/21-10-2005 έγγραφο του.

Ακολούθως παρουσιάζεται συνοπτικά η πρόταση της 2ης Αναθεώρησης του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α.

3.
ΒΑΣΙΚΕΣ ΑΡΧΕΣ, ΣΤΟΧΟΙ ΚΑΙ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΗΣ ΠΡΟΤΑΣΗΣ 2ης ΑΝΑΘΕΩΡΗΣΗΣ ΤΟΥ Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α.

3.1 Βασικές Αρχές και Στόχοι της Πρότασης 2ης Αναθεώρησης του Προγράμματος

Η πρόταση της 2ης Αναθεώρησης του Επιχειρησιακού Προγράμματος «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια, Αστική Ανάπτυξη» (Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α.) διαμορφώθηκε, όπως προαναφέρθηκε, με βάση τις οδηγίες της Διαχειριστικής Αρχής του ΚΠΣ του ΥΠ.ΟΙ.Ο., σύμφωνα με τις οποίες επιδιώκεται η εξυγίανση των Επιχειρησιακών Προγραμμάτων του ΚΠΣ, η έγκαιρη δέσμευση και απορρόφηση της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης και η ενίσχυση πολιτικών που αποφασίσθηκαν κατά την 7η Επιτροπή Παρακολούθησης του ΚΠΣ.

Μία από τις πολιτικές αυτές, που αφορά τα έργα του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α.  είναι η «ενίσχυση των Μεγάλων έργων, των συμβάσεων παραχώρησης και άλλων σημαντικού χαρακτήρα έργων, οι αιτήσεις των οποίων θα υποβληθούν εντός της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου και των οποίων η ολοκλήρωση δύναται να τοποθετηθεί χρονικά εντός της επόμενης προγραμματικής περιόδου».  

Πιο συγκεκριμένα και σύμφωνα με τα προαναφερόμενα, για τη σύνταξη της πρότασης 2ης Αναθεώρησης του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. ελήφθησαν υπόψη τα εξής:

Ι.
Οι διαθέσιμοι πόροι του Προγράμματος για εσωτερικές ανακατανομές, μετά την εφαρμογή των κανόνων εξυγίανσης του (π.χ. διαθέσιμοι πόροι από τον χαρακτηρισμό συμβάσεων ως «ολοκληρωθείσες», αναμενόμενες διορθώσεις σε δαπάνες έργων που έχουν δημοπρατηθεί με το Μαθηματικό Τύπο, διαθέσιμοι πόροι από έργα που απεντάχθηκαν μετά από εσωτερικούς ελέγχους κ.λπ.).

ΙΙ.
Τα χρονοδιαγράμματα και η πορεία υλοποίησης των ενταγμένων έργων του Προγράμματος, σύμφωνα με τα ισχύοντα μέχρι τη σύνταξη της πρότασης

ΙΙΙ.
Τα εκτιμώμενα χρονοδιαγράμματα των προγραμματικών έργων του Προγράμματος, σύμφωνα με τα ισχύοντα μέχρι τη σύνταξη της πρότασης.

ΙV.
Τα αναμενόμενα ποσοστά εκπτώσεων για προγραμματικά έργα, καθώς και οι  οριστικοί προϋπολογισμοί των ενταγμένων συμβάσεων κατασκευής που έχουν εγκατεστημένους αναδόχους.

V.
Η δυνατότητα προγραμματικής υπερδέσμευσης κατά την εξέλιξη του Προγράμματος.

VΙ.
Οι μέχρι σήμερα εγκεκριμένοι χρηματοδοτικοί πίνακες του προγράμματος και οι δεσμεύσεις που απορρέουν από τις ετήσιες δεσμεύσεις αυτών στους χρηματοδοτικούς πίνακες του ΚΠΣ.

VIΙ.
Ο στρατηγικός σχεδιασμός της χώρας για υλοποίηση έργων κατά μήκος των Διευρωπαϊκών Δικτύων, καθώς και την ενίσχυσης δράσεων περιφερειακής ανάπτυξης.

VΙII.
Η ωριμότητα και τα χρονοδιαγράμματα των νέων έργων που θα χρηματοδοτηθούν από την διάθεση επιπλέον Δημόσιας Δαπάνης στο Πρόγραμμα, σύμφωνα με τα ισχύοντα μέχρι τη σύνταξη της πρότασης.

Βασικός στόχος της πρότασης 2ης Αναθεώρησης του Προγράμματος είναι η βέλτιστη δυνατή αξιοποίηση της Δημόσιας Δαπάνης του, τόσο της ήδη εγκεκριμένης στο εν ισχύει Πρόγραμμα, όσο και της επιπλέον Δημόσιας Δαπάνης, ύψους 280 Μ€, που αναμένεται να διατεθεί στο Πρόγραμμα μέσω της ανακατανομής της Δημόσιας Δαπάνης του ΚΠΣ ΙΙΙ. Επιδιώκεται, έτσι, η εξασφάλιση της έγκαιρης δέσμευσης και απορρόφησης της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του εντός της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου.

Ταυτόχρονα, επικαιροποιούνται οι στόχοι του Προγράμματος, λαμβάνοντας υπόψη τόσο τα στοιχεία της υπό εξέλιξη Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης του, όσο και τα προγραμματικά στοιχεία των Τελικών Δικαιούχων σε ότι αφορά τα νέα έργα που πρόκειται να ενταχθούν στο Πρόγραμμα.

3.2
Κύρια χαρακτηριστικά της Πρότασης 2ης Αναθεώρησης του Προγράμματος
Έχοντας λάβει υπόψη όλα τα παραπάνω, συντάχθηκε η πρόταση 2ης Αναθεώρησης του Προγράμματος, τα κύρια χαρακτηριστικά της οποίας είναι τα εξής:

1. Η χρηματοδότηση νέων έργων στον αυτοκινητόδρομο ΠΑΘΕ, κατά μήκος του Πετάλου του Μαλιακού, μέσω της ανακατανομής των διαθέσιμων πόρων του Άξονα Προτεραιότητας 1.

2. Η ενίσχυση της χρηματοδότησης του Άξονα Προτεραιότητας 2, που περιλαμβάνει έργα της Εγνατίας οδού, προκειμένου να υλοποιηθούν νέα έργα τόσο κατά μήκος του βασικού άξονα της, όσο και κατά μήκος των κάθετων αξόνων της.

3. Η ενίσχυση της χρηματοδότησης του Άξονα Προτεραιότητας 3, που περιλαμβάνει έργα Λοιπών Οδικών Αξόνων, προκειμένου να:

· αυξηθεί η Δημόσια Δαπάνη και κατ’ επέκταση η επιλέξιμη σχετική χρηματοδοτική Συμβολή του Ελληνικού Δημοσίου για την κατασκευή αυτοκινητοδρόμων με Συμβάσεις Παραχώρησης,

· υλοποιηθούν νέα έργα κατά μήκος της σύνδεσης του Βόρειου Οδικού Άξονα Κρήτης (ΒΟΑΚ) με τον Νότιο Οδικό Άξονα Κρήτης (ΝΟΑΚ)

· υλοποιηθούν νέα έργα στους οδικούς άξονες της νησιωτικής Ελλάδας

· χρηματοδοτηθούν επιπλέον μελέτες για την προετοιμασία της επόμενης προγραμματικής περιόδου

4. Η χρηματοδότηση νέων έργων αστικών οδικών αξόνων, προκειμένου να αξιοποιηθούν οι διαθέσιμοι πλέον πόροι στον Άξονα Προτεραιότητας 4, μετά τον χαρακτηρισμό κάποιων από τα ενταγμένα υποέργα ως «Ολοκληρωθείσες Συμβάσεις».

5. Η ενίσχυση της χρηματοδότησης των Αξόνων Προτεραιότητας 5 και 6, που περιλαμβάνουν έργα Μετρό στην Αθήνα και στη Θεσσαλονίκη, προκειμένου να υλοποιηθούν νέα έργα ή/και να καλυφθούν από συγχρηματοδοτούμενους πόρους οι δαπάνες εκείνες, που στο εν ισχύει ΕΠ-ΟΑΛΑΑ καλύπτονται από αμιγώς εθνικούς πόρους, όπως οι αναμενόμενες δαπάνες για το Αμαξοστάσιο Ελαιώνα.

6. Η επικαιροποίηση των προϋπολογισμών και των χρονοδιαγραμμάτων υλοποίησης των έργων σε λιμάνια του Άξονα Προτεραιότητας 7, καθώς και η προοπτική χρηματοδότησης νέων έργων, βάσει των σχετικών αποφάσεων της Ε.Σ.Α.Λ. του Υ.Ε.Ν. και της εξέτασης της ωριμότητας τους.

7. Η επικαιροποίηση των χρονοδιαγραμμάτων υλοποίησης των έργων – προμηθειών των Τελικών Δικαιούχων Υ.Ε.Ν., Υ.Δ.Τ. και Υ.ΕΘ.Α., σύμφωνα με τα στοιχεία που έστειλαν ενόψει της 2ης Αναθεώρησης στην ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ.

8. Η επικαιροποίηση των χρονοδιαγραμμάτων υλοποίησης των έργων Οδικής Ασφάλειας και Τεχνικής Βοήθειας του Άξονα Προτεραιότητας 9. 

9. Η επικαιροποίηση των Τελικών Δικαιούχων του Προγράμματος, για όποιους Άξονες Προτεραιότητας απαιτείτο.

3.3
Χρηματοδοτικά στοιχεία της Πρότασης 2ης Αναθεώρησης του Προγράμματος

Τα βασικά χρηματοδοτικά στοιχεία του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α., όπως αυτά διαμορφώνονται με την πρόταση της 2ης Αναθεώρησής του, παρουσιάστηκαν στην αρχή του παρόντος τεύχους στο Κεφάλαιο «Ταυτότητα του Επιχειρησιακού Προγράμματος στην Πρόταση 2ης Αναθεώρησής του». 

3.2.1
Μεταβολές των βασικών χρηματοδοτικών στοιχείων του Προγράμματος
Για λόγους σύγκρισης των χρηματοδοτικών στοιχείων μεταξύ (α) του εν ισχύει Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. (μετά την έγκριση της 1ης Αναθεώρησής του) και (β) της πρότασης της 2ης Αναθεώρησης του, αυτά παρουσιάζονται συγκεντρωτικά στον Πίνακα 1 που ακολουθεί:

ΠΙΝΑΚΑΣ 1

ποσά σε εκατ. Ευρώ

	
	Εν ισχύει Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α.

(μετά την έγκριση της 

1ης Αναθεώρησης)
	Πρόταση 2ης Αναθεώρησης

του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α.

	Συνολικός Προϋπολογισμός 
	9.922,7
	10.280,8

	Συνολική Δημόσια Δαπάνη
	6.489,4
	6.769,4

	Συνολική Χρηματοδότηση Ε.Τ.Π.Α.
	3.369,5
	3.519,5

	Συνολική Κρατική Χρηματοδότηση
	3.119,9
	3.249,9

	Συνολική Ιδιωτική Χρηματοδότηση
	3.433,4
	3.511,5


Βάσει των στοιχείων του Πίνακα 1, με την πρόταση της 2ης Αναθεώρησης του Προγράμματος, η συνολική Δημόσια Δαπάνη του αυξάνεται κατά 4,3% έναντι της εγκεκριμένης στο εν ισχύει Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. Δημόσιας Δαπάνης.

Αντίστοιχα, η συνολική χρηματοδότηση του Ευρωπαϊκού Ταμείου Περιφερειακής Ανάπτυξης (Ε.Τ.Π.Α.), δηλαδή η Κοινοτική Συμμετοχή, αυξάνεται κατά 4,5%, ενώ η συνολική Κρατική χρηματοδότηση, δηλαδή η Εθνική Συμμετοχή, αυξάνεται κατά 4,2%. 

Τέλος, η συνολική ιδιωτική χρηματοδότηση αυξάνεται κατά 2,3%, λόγω της οριστικοποίησης της Ιδιωτικής Συμμετοχής στα έργα «Περιφερειακός Δακτύλιος Αθηνών» και «Ζεύξη Ρίου – Αντιρρίου» που εκτελέστηκαν με Συμβάσεις Παραχώρησης. 

Οι προαναφερόμενες συγκρίσεις μεταξύ των  συνολικών χρηματοδοτικών στοιχείων του εν ισχύει Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. και των χρηματοδοτικών στοιχείων της πρότασης της 2ης Αναθεώρησής του, παρουσιάζονται στο γράφημα που ακολουθεί: 


[image: image1]
3.2.2
Μεταβολές της Δημόσιας Δαπάνης ανά Άξονα Προτεραιότητας - Αιτιολόγηση 
Οι μεταβολές της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης ανά Άξονα Προτεραιότητας του Προγράμματος, που προκύπτουν από την πρόταση 2ης Αναθεώρησής του, παρουσιάζονται στον Πίνακα 2 που ακολουθεί: 

ΠΙΝΑΚΑΣ 2                                                                                           ποσά σε εκατ. Ευρώ
	Άξονας Προτεραιότητας
	Δημόσια Δαπάνη του Α.Π. στο εν ισχύει Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α.

(μετά την έγκριση της 

1ης Αναθεώρησης)
	Δημόσια Δαπάνη του Α.Π. στην Πρόταση 2ης Αναθεώρησης

του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α.

	Α.Π. 1: Οδικός Άξονας ΠΑΘΕ
	1.691,1
	1.691,1

	Α.Π. 2: Εγνατία Οδός
	1.617,2
	1.757,2

	Α.Π. 3: Λοιποί Οδικοί Άξονες
	1.001,7
	1.101,7

	Α.Π. 4: Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες
	170,0
	170,0

	Α.Π. 5: Μετρό Αθηνών
	720,1
	1.170,0

	Α.Π.6: Αστική Ανάπτυξη – Κατασκευή Μετρό
	824,4
	439,5

	Α.Π. 7: Λιμάνια
	202,0
	177,0

	Α.Π. 8: Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας – Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα
	99,2
	99,2

	Α.Π. 9: Οδική Ασφάλεια και Λοιπές Ενέργειες
	163,7
	163,7


Βάσει των στοιχείων του Πίνακα 2, με την πρόταση της 2ης Αναθεώρησης του Προγράμματος, η Δημόσια Δαπάνη των Αξόνων Προτεραιότητας του Προγράμματος τροποποιείται ως εξής:
Άξονας Προτεραιότητας 1 : Οδικός Άξονας ΠΑΘΕ

Η συνολική Δημόσια Δαπάνη του Άξονα παραμένει αμετάβλητη στην πρόταση 2ης Αναθεώρησης του Προγράμματος. Γίνονται εσωτερικές ανακατανομές Δημόσιας Δαπάνης μεταξύ των Μέτρων του Άξονα. Συγκεκριμένα, μειώνεται η Δημόσια Δαπάνη των Μέτρων 1.1, 1.5, 1.6 και 1.7 βάσει των συμβατικών προϋπολογισμών των πράξεων τους, μειώνεται η Δημόσια Δαπάνη του Μ.1.4 λόγω μεταφοράς του έργου της Παράκαμψης Βόλου στο Μέτρο 4.1, ενώ αυξάνεται η Δημόσια Δαπάνη του Μέτρου 1.2 για τη χρηματοδότηση των νέων οδικών έργων του ΠΑΘΕ στο Πέταλο του Μαλιακού.  

Άξονας Προτεραιότητας 2 : Εγνατία Οδός

Η συνολική Δημόσια Δαπάνη του Άξονα αυξάνεται κατά 9% στην πρόταση 2ης Αναθεώρησης του Προγράμματος. Η αύξηση αυτή της Δημόσιας Δαπάνης του Άξονα σε συνδυασμό με τις εσωτερικές ανακατανομές Δημόσιας Δαπάνης αναμένεται να καλύψει:

· δαπάνες που, στο εν ισχύει Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α., θα καλύπτονταν από αμιγώς εθνικούς πόρους, όπως ο οριστικός πλέον συνολικός προϋπολογισμός της σύμβασης «Παναγιά – Γρεβενά» (Αρκούδα), δεδομένου ότι στο εν ισχύει Πρόγραμμα περιλαμβανόταν μέρος αυτού

· τη χρηματοδότηση νέων λειτουργικών τμημάτων αυτοκινητοδρόμου τόσο του κύριου άξονα, όσο και καθέτων αξόνων της Εγνατίας Οδού, που αναμένεται να ενταχθούν στο Πρόγραμμα εφόσον οριστικοποιηθεί η 2η Αναθεώρησή του.

Άξονας Προτεραιότητας 3 : Λοιποί Οδικοί Άξονες

Η συνολική Δημόσια Δαπάνη του Άξονα αυξάνεται κατά 10% στην πρόταση 2ης Αναθεώρησης του Προγράμματος. Ταυτόχρονα, καταργείται το Μέτρο 3.3 «Ολοκλήρωση τμημάτων Ιόνιας Οδού ΚΠΣ ΙΙ», το φυσικό αντικείμενο του οποίου έχει ολοκληρωθεί και  καλύπτεται από αμιγώς εθνικούς πόρους. Η σχετική Δημόσια Δαπάνη του Μέτρου ανακατανέμεται στον Άξονα. Η αύξηση της Δημόσιας Δαπάνης του Άξονα σε συνδυασμό με τις εσωτερικές ανακατανομές μεταξύ των Μέτρων αναμένεται να καλύψει:

· την αύξηση της Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 3.1 των Συμβάσεων Παραχώρησης Αυτοκινητοδρόμων

· τη χρηματοδότηση νέων έργων κατά μήκος της σύνδεσης του Βόρειου Οδικού Άξονα Κρήτης (ΒΟΑΚ) με τον Νότιο Οδικό Άξονα Κρήτης (ΝΟΑΚ) στο Μέτρο 3.2

· τη χρηματοδότηση νέων έργων οδικών αξόνων στη Νησιωτική Ελλάδα του Μέτρος 3.4

· τη χρηματοδότηση επιπλέον μελετών για την προετοιμασία της επόμενης προγραμματικής περιόδου στο Μέτρο 3.6.

Άξονας Προτεραιότητας 4 : Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες

Η συνολική Δημόσια Δαπάνη του Άξονα παραμένει αμετάβλητη στην πρόταση 2ης Αναθεώρησης του Προγράμματος. Αξιοποιείται η διαθέσιμη Δημόσια Δαπάνη του Άξονα για την ένταξη και χρηματοδότηση νέων σχετικών έργων. Συγκεκριμένα, κατ’ εφαρμογή της Απόφασης Ε(2005) 1731/7-6-2005 της Ε. Επιτροπής, δύο συμβάσεις χαρακτηρίσθηκαν ως «Ολοκληρωμένες συμβάσεις», με αποτέλεσμα να μειώνεται ο συνολικός επιλέξιμος προϋπολογισμός για τα έργα της Λεωφόρου Κηφισού που εντάσσονται στο Πρόγραμμα. Η διαθέσιμη πλέον Δημόσια Δαπάνη του Άξονα αξιοποιείται για τη χρηματοδότηση νέων έργων παρακάμψεων μεγάλων αστικών  κέντρων, αστικών κόμβων και λοιπών έργων βελτίωσης αστικών και περιαστικών οδών.   

Άξονας Προτεραιότητας 5 : Μετρό Αθηνών

Η συνολική Δημόσια Δαπάνη του Άξονα αυξάνεται κατά 66% στην πρόταση 2ης Αναθεώρησης του Προγράμματος, λόγω επαναφοράς μέρους της Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 6.2 στο Μέτρο 5.1. Η μεταφορά πόρων γίνεται προκειμένου η Δημόσια Δαπάνη του Μέτρου 5.1 να είναι σύμφωνη με την υπ΄ αριθμ. C(2004) 1537/16-4-2004 απόφαση της Ε. Επιτροπής και το Φυσικό Αντικείμενο που θα χρηματοδοτείται πλέον από το Μέτρο 5.1 να περιλαμβάνει το σύνολο του Φυσικού Αντικειμένου της προαναφερόμενης απόφασης της Ε. Επιτροπής, όπως αυτό έχει περιγραφεί στη σχετική αίτηση Μεγάλου έργου και τις τροποποιήσεις αυτής.

Άξονας Προτεραιότητας 6 : Αστική Ανάπτυξη – Κατασκευή Μετρό

Η συνολική Δημόσια Δαπάνη του Άξονα μειώνεται κατά 47% στην πρόταση 2ης Αναθεώρησης του Προγράμματος, λόγω της προαναφερόμενης μεταφοράς μέρους της Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 6.2 στο Μέτρο 5.1.

Έτσι, από τον Άξονα 6 χρηματοδοτείται πλέον η προώθηση των αναγκαίων ενεργειών για την κατασκευή και τμηματική απόδοση σε κυκλοφορία των τμημάτων του Μετρό Θεσσαλονίκης από το Μέτρο 6.1, καθώς και η κατασκευή των νέων έργων της επέκτασης του Μετρό Αθηνών στο τμήμα Αιγάλεω – Χαϊδάρι και οι ηλεκτρομηχανολογικές εγκαταστάσεις στον τμήμα Αγ. Αντώνιος – Ανθούπολη, από το Μέτρο 6.2. 

Άξονας Προτεραιότητας 7 – Λιμάνια

Η συνολική Δημόσια Δαπάνη του Άξονα μειώνεται κατά 12% στην πρόταση 2ης Αναθεώρησης του Προγράμματος, λόγω της αντίστοιχης μείωσης του φυσικού αντικειμένου των παρεμβάσεων σε επιλεγμένους λιμένες. 

Άξονας Προτεραιότητας 8

Η συνολική Δημόσια Δαπάνη του Άξονα παραμένει αμετάβλητη στην πρόταση 2ης Αναθεώρησης, προκειμένου να καλύψει τις προβλεπόμενες δράσεις του Άξονα, σύμφωνα με τις σχετικές δεσμεύσεις και επικαιροποιήσεις των Τελικών Δικαιούχων του. 

Άξονας Προτεραιότητας 9

Η συνολική Δημόσια Δαπάνη του Άξονα παραμένει αμετάβλητη στην πρόταση 2ης Αναθεώρησης, προκειμένου να καλύψει τις προβλεπόμενες δράσεις του Άξονα, σύμφωνα με τις σχετικές δεσμεύσεις και επικαιροποιήσεις των Τελικών Δικαιούχων του. 

Οι προαναφερόμενες συγκρίσεις μεταξύ της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης κάθε Άξονα Προτεραιότητας του εν ισχύει Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. και της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης κάθε Άξονα Προτεραιότητας της πρότασης της 2ης Αναθεώρησής του, παρουσιάζονται στο γράφημα που ακολουθεί:
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3.2.3
Μεταβολές των ποσοτικοποιημένων στόχων του Προγράμματος - Αιτιολόγηση 
Οι κύριες μεταβολές των ποσοτικοποιημένων στόχων του Προγράμματος που  λαμβάνονται υπόψη στους στόχους του ΚΠΣ ΙΙΙ, όπως αυτές προκύπτουν από την πρόταση της 2ης Αναθεώρησης του, παρουσιάζονται στον πίνακα 3 που ακολουθεί 

ΠΙΝΑΚΑΣ 3

	
	Εν ισχύει Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α.

(μετά την έγκριση της 

1ης Αναθεώρησης)
	Πρόταση 2ης Αναθεώρησης

του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α.
	Μεταβολή %

	Οδικά - Δημόσια Έργα (1):     Μήκος άξονα σε χλμ. 
	475
	534
	+12,39%

	Οδικά Έργα με Παραχώρηση: 

Μήκος άξονα σε χλμ.
	68,8
	68,8
	0%(2)

	Αριθμός Υπογεγραμμένων Συμβάσεων Παραχώρησης
	6
	6
	0%

	Μετρό – Γραμμή σε χλμ. (3) 
	23,22
	23,42
	+0,86%

	Μετρό: Σταθμοί & Σταθμοί Μετεπιβίβασης
	32
	31
	-3,13%(4)

	Μετρό: Αμαξοστάσια
	1
	3
	+200%

	Μετρό: Συρμοί
	17
	35
	+105,88%

	Λιμάνια: Αριθμός λιμένων
	11
	9
	-18,18%


(1) Στα Οδικά Δημόσια Έργα περιλαμβάνονται η ολοκλήρωση και κατασκευή νέων τμημάτων του ΠΑΘΕ, Εγνατίας Οδού, Β.Ο.Α.Κ., νησιωτικών οδικών αξόνων καθώς και η αναβάθμιση υπάρχοντος τμήματος της Εγνατίας Οδού. 

(2) Στους δείκτες περιλαμβάνονται τα ολοκληρωμένα έργα της Αττικής Οδού και της Ζεύξης Ρίου-Αντιρρίου.

(3) Περιλαμβάνονται στοιχεία για το Μετρό Αθηνών και Θεσσαλονίκης.
(4) Μείωση κατά ένα Σταθμό στο Μετρό της Θεσσαλονίκης.
Αιτιολόγηση των μεταβολών σε Οδικά Έργα – Οδική Ασφάλεια

Οι μεταβολές που προτείνονται στη 2η Αναθεώρηση του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. έχουν προκύψει μετά από την αξιολόγηση της πορείας υλοποίησης των δράσεων του Προγράμματος μέχρι σήμερα, την επικαιροποίηση του σχεδιασμού του στην κατεύθυνση της ρεαλιστικής υλοποίησής του στο υπόλοιπο της διάρκειάς του και συνεπώς και της απορρόφησης της Δημόσιας Δαπάνης του. Είναι πλήρως συμβατές με τις προτεραιότητες των Ελληνικών και των Κοινοτικών Πολιτικών και λαμβάνουν υπόψη την υφιστάμενη ωριμότητα ή/και τη δυνατότητα έγκαιρης ωρίμανσης των νέων έργων. 

Σε ότι αφορά τα δημόσια έργα του Προγράμματος, οι τιμές των στόχων αυξάνονται, δεδομένου ότι προτείνονται νέα έργα που συμβάλλουν στην ανάπτυξη της βασικής κύριας υποδομής Διευρωπαϊκών Οδικών Δικτύων της χώρας (τμήματα στους άξονες ΠΑΘΕ και Εγνατίας Οδού) καθώς και νέα έργα κατά μήκος σημαντικών οδικών αξόνων και συνδέσεων σε μεγάλα νησιά της χώρας (Β.Ο.Α.Κ.-Ν.Ο.Α.Κ., άλλες νησιωτικές περιοχές). 

Σε ότι αφορά τα οδικά έργα που υλοποιούνται με Συμβάσεις Παραχώρησης, ήδη ολοκληρώθηκαν ο «Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής» και η «Ζεύξη Ρίου – Αντιρρίου», ενώ είναι σε εξέλιξη οι διαγωνισμοί για 6 Συμβάσεις Παραχώρησης Αυτοκινητοδρόμων, με στόχο την σύναψη αυτών εντός της τρέχουσας Προγραμματικής Περιόδου. Το χρονοδιάγραμμα υλοποίησής τους εξελίσσεται και στην επόμενη Προγραμματική Περίοδο.

 Δεδομένου ότι διαφαίνεται ότι αυξάνεται η απαιτούμενη Δημόσια Δαπάνη, η οποία θα αξιοποιηθεί εντός της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου στα εν λόγω έργα, είτε ως χρηματοδοτική συμβολή του Δημοσίου, είτε για την κάλυψη των απαλλοτριώσεων, ΟΚΩ, συμβούλων, στην πρόταση 2ης Αναθεώρησης του Προγράμματος αξιοποιείται μέρος της επιπλέον Δημόσιας Δαπάνης που διατίθεται στο πρόγραμμα από ανακατανομή των πόρων του ΚΠΣ ΙΙΙ στο σχετικό Μέτρο 3.1.

Πιο συγκεκριμένα, στην πρόταση 2ης Αναθεώρησης του Προγράμματος έχει ληφθεί υπόψη ότι αναμένεται άμεσα η υπογραφή των Συμβάσεων παραχώρησης των έργων «Μαλιακός-Κλειδί», «Υποθαλάσσια Οδική Αρτηρία Θεσσαλονίκης», των οποίων η υλοποίηση εκτιμάται ότι θα προχωρήσει ικανοποιητικά εντός της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου. 

Παράλληλα συνεχίζεται η διαδικασία των διαγωνισμών για την υπογραφή των υπολοίπων τεσσάρων (4) Συνδυασμών Παραχώρησης του Ε.Π. με αντίστοιχο στόχο την έναρξη κατασκευής εντός της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου. Γενικά, η χρηματοδότηση θα εξαρτάται από την πρόοδο των Συμβάσεων Παραχώρησης. Επιπλέον, σε περίπτωση που καθυστερούν υπερβολικά οι διαδικασίες παραχώρησης, τμήματα του αντικειμένου των Παραχωρήσεων δύναται να χρηματοδοτούνται ως Δημόσιο Έργο, το οποίο θα παραδίδεται στον Παραχωρησιούχο.

Η πρόταση της 2ης Αναθεώρησης προβλέπει επίσης την αύξηση της διαθέσιμης Δημόσιας Δαπάνης για τη χρηματοδότησης μελετών του Μέτρου 3.6 για την ωρίμανση μεγάλων συγκοινωνιακών έργων της νέας προγραμματικής περιόδου 2007-2013, μετά την αρχική υποβολή των προτάσεων των Τελικών Διακαιούχων, συμβάλλοντας έτσι στην ομαλή συνέχιση της πορείας προς την επίτευξη του συνόλου των στόχων της στρατηγικής των μεταφορών.

Σημειώνεται ότι στην πρόταση της 2ης Αναθεώρησης του Προγράμματος καταργείται το Μέτρο 3.3: «Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιόνιας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ» σε συνέχεια σχετικού ελέγχου βάσει του οποίου οι δαπάνες του έργου κρίθηκαν μη επιλέξιμες. Η σχετική δημόσια δαπάνη καλύπτεται πλέον αμιγώς από Εθνικούς Πόρους. Εντούτοις, η τιμή του δείκτη πραγματοποίησης του Μέτρου έχει επιτευχθεί, καθώς το συνολικό έργο έχει κατασκευαστεί και δοθεί εν μέρει στην κυκλοφορία.
Τέλος, στους Άξονες Προτεραιότητας του Ε.Π. που αφορά στην οδική ασφάλεια και την ηλεκτρονική διαχείριση της κυκλοφορίας οι στόχοι κατά κύριο λόγο διατηρούνται, παρά το γεγονός ότι γίνονται συγκεκριμένες αλλαγές, σύμφωνα με τις υφιστάμενες δυνατότητες και ανάγκες.

Αιτιολόγηση των μεταβολών σε Έργα Αστικής Ανάπτυξης (Μετρό)

Οι αρχικοί στόχοι του Μετρό Αθηνών αυξάνονται, σύμφωνα με τις υφιστάμενες δυνατότητες και ανάγκες, και περιλαμβάνουν επιπλέον προμήθειες συρμών καθώς και νέου αμαξοστασίου. Επιπλέον, συγχρηματοδοτούνται, πλέον, δαπάνες που αφορούν επεκτάσεις του Μετρό και οι οποίες στο εν ισχύει Πρόγραμμα καλύπτονταν από αμιγώς Εθνικούς Πόρους.
Λόγω της καθυστέρησης υλοποίησης του έργου του Μετρό Θεσσαλονίκης, με Σύμβαση παραχώρησης, το Φυσικό Αντικείμενο του Μετρό Θεσσαλονίκης υλοποιείται ως Δημόσιο Έργο. Μέρος του Φυσικού Αντικειμένου αναμένεται να ολοκληρωθεί εντός της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου, ενώ η υλοποίηση του συνόλου του φυσικού αντικειμένου επεκτείνεται στην επόμενη προγραμματική περίοδο. 

Αιτιολόγηση των μεταβολών σε Λιμενικά Έργα και έργα για την ασφάλεια ναυσιπλοΐας, έρευνα και διάσωση στη θάλασσα

Οι στόχοι για τα λιμενικά έργα μειώνονται, σύμφωνα με την ωριμότητα των προγραμματικών έργων, με αντίστοιχη μείωση της Δημόσιας Δαπάνης κατά 12%. Το περιεχόμενο των δράσεων για την ασφάλεια ναυσιπλοΐας και έρευνα και διάσωση στη θάλασσα προσαρμόζεται στις σημερινές ανάγκες και δυνατότητες χωρίς μεταβολή της Δημόσιας Δαπάνης των αντίστοιχων Αξόνων Προτεραιότητας.
3.4
Προτεινόμενη δομή του Προγράμματος
Η δομή του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. στην πρόταση της 2ης Αναθεώρησής του είναι η εξής:

1. ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1 – ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΠΑΘΕ

ΜΕΤΡΟ 1.1 
ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΠΑΘΕ Κ.Π.Σ. ΙΙ

ΜΕΤΡΟ 1.2 
ΤΜΗΜΑΤΑ ΠΑΘΕ - ΔΗΜΟΣΙΟ ΕΡΓΟ ΜΑΛΙΑΚΟΥ

ΜΕΤΡΟ 1.3 
Καταργείται (τ. ‘Υπόλοιπα τμήματα ΠΑΘΕ’)

ΜΕΤΡΟ 1.4 
ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ ΠΑΘΕ

ΜΕΤΡΟ 1.5 
ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΟΣ ΔΑΚΤΥΛΙΟΣ ΑΤΤΙΚΗΣ

ΜΕΤΡΟ 1.6 
ΖΕΥΞΗ ΡΙΟΥ - ΑΝΤΙΡΡΙΟΥ 

ΜΕΤΡΟ 1.7 
ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΚΤΙΚΕΣ ΔΡΑΣΕΙΣ ΤΟΥ ΑΞΟΝΑ 

2. ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2 – ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ

ΜΕΤΡΟ 2.1
ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΚΠΣ ΙΙ ΣΤΗ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ ΚΑΙ ΘΡΑΚΗ

ΜΕΤΡΟ 2.2
ΥΠΟΛΟΙΠΑ ΤΜΗΜΑΤΑ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΣΤΗΝ ΗΠΕΙΡΟ ΚΑΙ ΔΥΤΙΚΗ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ

ΜΕΤΡΟ 2.3 
ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΚΤΙΚΕΣ ΔΡΑΣΕΙΣ ΤΟΥ ΑΞΟΝΑ

3. ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3 – ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ

ΜΕΤΡΟ 3.1 
ΣΥΜΒΑΣΕΙΣ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗΣ (τ. ‘Αυτ/μος Κεντρικής Ελλάδας’)

ΜΕΤΡΟ 3.2 
ΒΟΡΕΙΟΣ ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΚΡΗΤΗΣ

ΜΕΤΡΟ 3.3 
Καταργείται (τ. ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΙΟΝΙΑΣ ΟΔΟΥ Κ.Π.Σ. ΙΙ)

ΜΕΤΡΟ 3.4 
ΚΥΡΙΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ ΝΗΣΙΩΤΙΚΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ

ΜΕΤΡΟ 3.5 
ΑΞΟΝΑΣ ΤΡΙΠΟΛΗ –ΚΑΛΑΜΑΤΑ 

ΜΕΤΡΟ 3.6 
ΜΕΛΕΤΕΣ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΚΩΝ ΕΡΓΩΝ 
4. ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4 - ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ

ΜΕΤΡΟ 4.1 
ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ

 ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5 – ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ

ΜΕΤΡΟ 5.1 
ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ

5. ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6 – ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ – ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ
ΜΕΤΡΟ 6.1 
ΜΕΤΡΟ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ

ΜΕΤΡΟ 6.2 
ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ 
6. ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7 – ΛΙΜΑΝΙΑ

ΜΕΤΡΟ 7.1 
ΛΙΜΑΝΙΑ

7. ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8 – ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ ΕΡΕΥΝΑ ΚΑΙ ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ

ΜΕΤΡΟ 8.1 
ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ - ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ

8. ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9 ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ

ΜΕΤΡΟ 9.1 
ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ - ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ 

ΜΕΤΡΟ 9.2 
ΤΕΧΝΙΚΗ ΒΟΗΘΕΙΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ

4.
ΓΕΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΩΝ ΣΤΗΝ ΠΡΟΤΑΣΗ 2Ης ΑΝΑΘΕΩΡΗΣΗΣ ΤΟΥ  ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ
Η πρόταση της 2ης Αναθεώρησης του Ε.Π.- Ο.Α.Λ.Α.Α έλαβε υπόψη τον Εθνικό Στρατηγικό Σχεδιασμό για έργα υποδομής Μεταφορών, την ανάγκη για την ανάπτυξη της Περιφέρειας, την περιβαλλοντική διάσταση του Τομέα των Μεταφορών και την εφαρμογή περιβαλλοντικής πολιτικής στον Τομέα, καθώς επίσης και την ανάγκη και την υποχρέωση διασφάλισης συνεργασιών ιδιωτικού και δημόσιου τομέα για την υλοποίηση των έργων του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Οι δράσεις που προτείνονται στα πλαίσια της 2ης Αναθεώρησης του Ε.Π.- Ο.Α.Λ.Α.Α έχουν σχεδιαστεί έτσι ώστε να λειτουργούν σε συνέργεια και συμπληρωματικά τόσο μεταξύ τους όσο και με όλα τα άλλα συναφή έργα που έχουν προγραμματισθεί προς υλοποίηση στο πλαίσιο άλλων Επιχειρησιακών Προγραμμάτων του Κ.Π.Σ. ΙΙΙ συμπεριλαμβανομένων των Κοινοτικών Πρωτοβουλιών, του Ταμείου Συνοχής και άλλων προγραμματικών δράσεων π.χ. της Γραμμής Β5.700  του προϋπολογισμού της Ε.Ε. 

Οι βασικές αρχές στις οποίες στηρίχτηκε η μεθοδολογία επιλογής των δράσεων είναι η συμβατότητα με τις Ελληνικές και τις Κοινοτικές Πολιτικές, η ένταξή τους στα Διευρωπαϊκά Δίκτυα Μεταφορών, ή η άμεση συνέργεια τους με αυτά, και η αναμενόμενη συμβολή τους στην Περιφερειακή Ανάπτυξη των περιοχών στις οποίες θα υλοποιηθούν, αλλά και γενικότερα στην ευρύτερη ακτίνα επιρροής τους στο σύστημα μεταφορών της χώρας. Όλες οι επιλεγείσες δράσεις είναι απολύτως αναγκαίες  για την επίτευξη των αναμενόμενων αποτελεσμάτων.

Κύριος στόχος των δράσεων που προτείνονται είναι η αναβάθμιση και επέκταση του συστήματος Μεταφορών της χώρας. Έτσι, αναμένεται η ποσοτική και ποιοτική ανάπτυξη των οδικών και θαλάσσιων μεταφορών και των παρεχομένων υπηρεσιών, η ισότιμη ένταξη της χώρας στο Διευρωπαϊκό Σύστημα Μεταφορών, η ολοκληρωμένη συνέργεια μεταξύ των διαφόρων μεταφορικών μέσων – υποδομών, η βελτίωση των αστικών μεταφορών και του αστικού περιβάλλοντος με αποσυμφόρηση των αστικών κέντρων και με εκτροπή των μετακινήσεων προς τα μέσα μαζικής μεταφοράς, η Περιφερειακή ανάπτυξη και η συνεπαγόμενη οικονομική ανάπτυξη και συνοχή, τόσο στο εσωτερικό της χώρας, όσο και μεταξύ της Ελλάδος και της υπόλοιπης Ευρωπαϊκής Ένωσης (Ε.Ε), καθώς και των όμορων κρατών.

Ειδικότερα, έχει δοθεί έμφαση στην ανάπτυξη της βασικής κύριας οδικής υποδομής των Διευρωπαϊκών Δικτύων της χώρας (λειτουργικά τμήματα των οδικών αξόνων ΠΑΘΕ και Εγνατίας Οδού, προώθηση της υλοποίησης των αυτοκινητοδρόμων με Συμβάσεις Παραχώρησης) καθώς και σημαντικών οδικών αξόνων και συνδέσεων με μεγάλα νησιά (Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης, οδικοί άξονες σε Ρόδο, Λέσβο, Κέρκυρα, Μυτιλήνη, Κεφαλονιά, κ.α.), στην αναβάθμιση των λιμενικών υποδομών σε λιμάνια που εντάσσονται στα Διευρωπαϊκά Δίκτυα, στην ανάπτυξη του αστικού συστήματος μεταφορών μέσω της ολοκλήρωσης του βασικού δικτύου του Μετρό Αθηνών, της κατασκευής νέων επεκτάσεων του καθώς και την έναρξη κατασκευή του Μετρό Θεσσαλονίκης.

Επιπλέον, η πρόταση 2ης Αναθεώρησης του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. περιλαμβάνει και δράσεις που αφορούν στη βελτίωση της οδικής ασφάλειας και διαχείρισης της κυκλοφορίας στους βασικούς αυτοκινητοδρόμους της χώρας και τα μεγάλα αστικά κέντρα, καθώς και οριζόντιες δράσεις που σχετίζονται γενικότερα με την ασφάλεια και τις επικοινωνίες στον τομέα των μεταφορών (Ελληνική Αστυνομία, Πυροσβεστικό Σώμα, Υπ. Εμπορικής Ναυτιλίας). 

Σημαντικός παράγοντας κατά τη φάση της υλοποίησης των έργων, ο οποίος λαμβάνεται υπόψη στην Πρόταση της 2ης Αναθεώρησης του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α., είναι η προστασία του περιβάλλοντος. Συγκεκριμένα, αρκετές από τις δράσεις που προτείνονται αναμένεται να έχουν ευνοϊκές επιπτώσεις στο περιβάλλον, δεδομένου ότι αναμένεται να μειώσουν τα επίπεδα των ρύπων (π.χ. έργα Μετρό),  ή/και να αντιμετωπίσουν θέματα ρύπανσης (π.χ. αντιρρυπαντικά πλοία). Ταυτόχρονα, για όλα τα έργα του Προγράμματος που διέρχονται ή γειτνιάζουν με περιοχές προστασίας του Δικτύου NATURA 2000, αξιολογούνται και εκτιμώνται οι επιπτώσεις τους στις “Μελέτες Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων” τους από τις αρμόδιες υπηρεσίες Περιβάλλοντος του Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. Κατά αυτό τον τρόπο, για τα έργα που διέρχονται ή γειτνιάζουν με περιοχές προστασίας του Δικτύου NATURA 2000 και για τα οποία έχει ολοκληρωθεί η διαδικασία έγκρισης των Περιβαλλοντικών Όρων, η προστασία των οικοτόπων - βιοτόπων είναι εξασφαλισμένη. 

Μέσω της υλοποίησης των προτεινόμενων έργων, είναι δυνατόν να μειωθούν αδυναμίες – προβλήματα σε επίπεδο κοινωνικοοικονομικών ανισοτήτων των διαφόρων περιφερειών, σε επίπεδο θορύβων και ατμοσφαιρικής ρύπανσης αυτών και σε επίπεδο διασύνδεσης δικτύου οικισμών.

Τέλος, σημαντικό μέρος της απαιτούμενης δαπάνης για την υλοποίηση των έργων του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α., στο πλαίσιο του ΚΠΣ ΙΙΙ, προβλέπεται να καλυφθεί από τον ιδιωτικό τομέα. Συγκεκριμένα, η ιδιωτική χρηματοδότηση έργων του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. υπολογίζεται σε 3.511,5 εκατ. € και θα καλυφθεί από Συμβάσεις Παραχώρησης. 

Τα έργα του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. που υλοποιούνται με τη συνεργασία δημόσιου και ιδιωτικού τομέα διακρίνονται σε δύο κατηγορίες:

1. Έργα που έχουν ήδη ολοκληρωθεί και αποδοθεί στην κυκλοφορία:

· Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής

· Ζεύξη Ρίου – Αντιρρίου 

2. Έργα για τα οποία προβλέπεται η υπογραφή των Σχετικών Συμβάσεων Παραχώρησης εντός της τρέχουσας Προγραμματικής Περιόδου και των οποίων η υλοποίηση θα συνεχίσει εντός της επόμενης Προγραμματικής Περιόδου 2000 – 2006:
· Π.Α.Θ.Ε.: Τμήμα Μαλιακός – Κλειδί

· Υποθαλάσσια Οδική Αρτηρία Θεσσαλονίκης

για τα οποία προβλέπεται άμεσα η υπογραφή των Συμβάσεων Παραχώρησης
· Ιόνια Οδός (Αντίρριο – Ιωάννινα) & Αθήνα - Μαλιακός

· Κόρινθος–Τρίπολη–Καλαμάτα και Λεύκτρο–Σπάρτη

· Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδας

· Κόρινθος-Πάτρα και Πάτρα –Πύργος–Τσακώνα (ΠΑΘΕ)

· Οδικά Αστικά Έργα Αττικής 

για τα οποία είναι σε εξέλιξη οι σχετικοί διαγωνισμοί για την υπογραφή των σχετικών Συμβάσεων παραχώρησης.

5. 
ΑΞΟΝΕΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ ΠΡΟΤΑΣΗΣ 2ΗΣ ΑΝΑΘΕΩΡΗΣΗΣ ΤΟΥ Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α.
5.1
Περιγραφή των κύριων μεταβολών στους Άξονες Προτεραιότητας

5.1.1 Άξονες Προτεραιότητας 1, 2, 3 και 4 – Οδικά Έργα

Δημόσια Έργα

Σε ότι αφορά τα δημόσια έργα των Αξόνων Προτεραιότητας 1,2,3 και 4, το Φυσικό Αντικείμενο και οι στόχοι που προτείνονται στην πρόταση της 2ης Αναθεώρησης του Ε.Π. έχουν αυξηθεί σε  σχέση με εν ισχύει Ε.Π., σύμφωνα με τις υφιστάμενες δυνατότητες και ανάγκες. Έτσι:

· Το Φυσικό Αντικείμενο (μήκος Αξόνων) για το σύνολο των Οδικών Δημόσιων Έργων αυξάνεται κατά 12%.

· Διευρύνονται οι στόχοι με αντίστοιχη αύξηση του φυσικού αντικειμένου στον ΠΑΘΕ, στην Εγνατία Οδό, καθώς και σε σημαντικούς οδικούς άξονες σε μεγάλα νησιά. Αναλυτικότερα: 

· Τροποποιούνται οι στόχοι του ΠΑΘΕ ως εξής: α) ολοκλήρωση των τμημάτων του ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ (~40 χλμ.) και β) κατασκευή των νέων δημόσιων έργων του ΠΑΘΕ (~47 χλμ.).

· Τροποποιούνται οι στόχοι της Εγνατίας Οδού ως εξής: α) ολοκλήρωση των τμημάτων της Εγνατίας Οδού Β’ ΚΠΣ (~164 χλμ.), β) αναβάθμιση τμημάτων της Εγνατίας Οδού (~14 χλμ.) και γ) κατασκευή των νέων δημόσιων έργων της Εγνατίας Οδού (~112 χλμ. συμπεριλαμβανομένων των Καθέτων Αξόνων).

· Τροποποιούνται οι στόχοι του ΒΟΑΚ ως εξής: α) ολοκλήρωση των τμημάτων του ΒΟΑΚ (~10 χλμ.) και β) κατασκευή των νέων δημόσιων έργων στην Κρήτη (~38 χλμ. συμπεριλαμβανομένων νέων τμημάτων του ΒΟΑΚ και του Νότιου Οδικού Άξονα Κρήτης).

· Παραμένουν οι στόχοι για την κατασκευή του οδικού άξονα Τρίπολη-Καλαμάτα

· Τροποποιούνται οι στόχοι για την ολοκλήρωση των αστικών οδικών έργων, δεδομένου ότι στην πρόταση της 2ης Αναθεώρησης του Προγράμματος περιλαμβάνονται εκτός των έργων της Λεωφόρου Κηφισού νέα προτεινόμενα έργα όπως νέοι κόμβοι, η κατασκευή της σύνδεσης με τον 6ο προβλήτα Θεσσαλονίκης και η κατασκευή επιλεγμένων τμημάτων του έργου της Παράκαμψης του Βόλου.

Έργα με Συμβάσεις Παραχώρησης

Οι στόχοι στην πρόταση 2ης Αναθεώρησης του Προγράμματος σχετικά με τα έργα που υλοποιούνται με Συμβάσεις Παραχώρησης είναι οι εξής: 

· Έχουν ολοκληρωθεί τα έργα του Περιφερειακού Δακτυλίου Αττικής (65,3 χλμ.) και της Ζεύξης Ρίου-Αντιρρίου (3,5 χλμ. της γέφυρας, που αποτελεί αντικείμενο της Σύμβασης Παραχώρησης, αφού οι προσβάσεις της γέφυρας, συνολικού μήκους 2,2 χλμ. κατασκευάζονται με αμιγώς εθνικούς πόρους),

· Αναμένεται η υπογραφή 6 Συμβάσεων Παραχώρησης Αυτοκινητοδρόμων. 

5.1.2 Άξονες Προτεραιότητας 5 και 6 - Έργα Αστικής Ανάπτυξης (Μετρό)

Το συνολικό φυσικό αντικείμενο (μήκος γραμμής, σταθμοί και σταθμοί μετεπιβίβασης) για τα Μετρό Αθηνών και Θεσσαλονίκης συνολικά αυξάνεται, με αντίστοιχη αύξηση της Δ.Δ. κατά περίπου 4%, ως εξής:

· Διατηρούνται εν γένει οι στόχοι στο Μετρό Αθηνών και των επεκτάσεών του (διατήρηση μήκους γραμμής, σταθμών και σταθμών μετεπιβίβασης).

· Τροποποιούνται οι στόχοι για την ολοκλήρωση του Μετρό Θεσσαλονίκης, μέρος των οποίων θα ολοκληρωθεί εντός της προγραμματικής περιόδου. Η υλοποίηση του φυσικού αντικειμένου συνεχίζεται στην επόμενη προγραμματική περίοδο 2007 - 2013.

· Αυξάνονται οι στόχοι στο Μετρό Αθηνών και στις επεκτάσεις του, σε ότι αφορά τα αμαξοστάσια (αύξηση κατά ένα αμαξοστάσιο στην επέκταση της γραμμής Μετρό Αθηνών «Αιγάλεω – Χαϊδάρι»).

Σημειώνεται πάντως ότι, στα έργα Μετρό του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ χρησιμοποιούνται, συμπληρωματικά προς την Δ.Δ. του, σημαντικοί αμιγώς εθνικοί πόροι, προκειμένου να επιτευχθούν οι στόχοι του. Έτσι, εκτιμάται ότι συνολικά από την αρχή μέχρι την ολοκλήρωση του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ θα διατεθούν περίπου 1.160 εκ. € από καθαρά εθνικούς πόρους, ως εξής (σε εκ. Ευρώ): Μετρό Αθήνας: ~600, Μετρό Θεσσαλονίκης: ~560.

5.1.3 Άξονες Προτεραιότητας 7 και 8 - Λιμενικά Έργα και Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας

Σύμφωνα με τους ισχύοντες στόχους του Άξονα Προτεραιότητας 7 (Λιμάνια), μειώνεται ο αριθμός των παρεμβάσεων σε εννέα (9) επιλεγμένα Λιμάνια της χώρας, με την προοπτική αξιολόγησης και ένταξης και κάποιων νέων έργων εντός της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου, σύμφωνα με τις αποφάσεις της Ε.Σ.Α.Λ. του Υ.Ε.Ν. και την ωριμότητά τους. 

Στην πρόταση της 2ης Αναθεώρησης του Προγράμματος περιλαμβάνεται η προσαρμογή του Φυσικού Αντικειμένου του Άξονα Προτεραιότητας 8 (Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας και Έρευνα & Διάσωση στη Θάλασσα) λαμβάνοντας υπόψη την πορεία υλοποίησης των έργων και τα χρονοδιαγράμματά τους.

5.1.4 Άξονας Προτεραιότητας 9 - Οδική ασφάλεια και λοιπές ενέργειες
Το περιεχόμενο του Άξονα 9 (Οδική ασφάλεια και λοιπές ενέργειες) αναπροσαρμόζεται σε ότι αφορά την οδική ασφάλεια, σύμφωνα με τις πρόσφατες αποφάσεις και επικαιροποιούνται τα χρονοδιαγράμματα υλοποίησης των έργων της Τεχνικής Βοήθειας.

5.2 Συνοπτική Παρουσίαση Αξόνων Προτεραιότητας 

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ  1  : ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΠΑΘΕ
ΦΥΣΙΚΟ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΚΑΙ ΠΟΣΟΤΙΚΑ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΕΝΟΙ ΣΤΟΧΟΙ

Οι κύριες παρεμβάσεις του Άξονα περιλαμβάνουν:

· την ολοκλήρωση λειτουργικών τμημάτων του ΠΑΘΕ που έχουν ενταχθεί στο ΚΠΣ ΙΙ, και την υλοποίηση νέων συμπληρωματικών εργασιών σε υπό κατασκευή τμήματα

· παρεμβάσεις για ολοκλήρωση τμημάτων του ΠΑΘΕ στο «Πέταλο Μαλιακού»

· υλοποίηση έργων συνδέσεων πόλεων με τον Άξονα του ΠΑΘΕ, που θα συμβάλλουν στη βελτιστοποίηση της λειτουργικότητάς του, και

· ολοκλήρωση, με Συμβάσεις Παραχώρησης, της κατασκευής του Περιφερειακού Δακτυλίου Αττικής και της Ζεύξης Ρίου–Αντιρρίου

ΠΟΣΟΤΙΚΟΙ ΔΕΙΚΤΕΣ ΦΥΣΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

Η ολοκλήρωση της κατασκευής λειτουργικών τμημάτων ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ περίπου 40 χλμ. υπεραστικού αυτοκινητόδρομου.

Η ολοκλήρωση της κατασκευής 68,8 χλμ. αστικού και υπεραστικού αυτοκινητόδρομου, μέσω Συμβάσεων Παραχώρησης.

Η κατασκευή νέων τμημάτων ΠΑΘΕ περίπου 47 χλμ. υπεραστικού αυτοκινητόδρομου.

ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

	ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ: 


	2.895,21 Μ€
	(28,16% του Ε.Π.)

	ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ:
	1.691,11 Μ€
	(58,41% του Α.Π.)

	ΚΟΙΝΟΤΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ Ε.Τ.Π.Α.:
	878,81 M€  
	(30,35/51,97% του Α.Π./Δ.Δ)

	ΕΘΝΙΚΗ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ:
	812,30 M€  
	(28,06/48,03% του Α.Π./Δ.Δ)

	ΙΔΙΩΤΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ:
	1.204,00 Μ€
	(41,59% του Α.Π.)


ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ  2  : ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ

ΦΥΣΙΚΟ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΚΑΙ ΠΟΣΟΤΙΚΑ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΕΝΟΙ ΣΤΟΧΟΙ

Βασικές προτεραιότητες του άξονα αποτελούν:

· η ολοκλήρωση λειτουργικών τμημάτων της Εγνατίας, των οποίων η κατασκευή είχε ξεκινήσει στο πλαίσιο των προγραμμάτων της προηγούμενης περιόδου 1994–99, με την κατασκευή λειτουργικών τμημάτων συνεχιζόμενων από το ΚΠΣ ΙΙ έργων σε Μακεδονία και Θράκη, με στόχο τη σταδιακή ολοκλήρωσή τους, και την κατασκευή τμήματος από Α/Κ Ιωαννίνων έως Α/Κ Μετσόβου στην ΄Ηπειρο. 

· η προώθηση της κατασκευής νέου αυτοκινητοδρόμου στο τμήμα Παναγιά – Γρεβενά.

· η αναβάθμιση του ήδη κατασκευασμένου σε προηγούμενες περιόδους τμήματος Μέστη – Μάκρη με την βελτίωση των τεχνικών χαρακτηριστικών του, ώστε να εξασφαλισθεί η λειτουργικότητα του άξονα στην περιοχή αναφοράς.

· η κατασκευή των νέων έργων του αυτοκινητόδρομου «Στρυμόνας – Νέα Πέραμος (Μεσόγεια Χάραξη)», της γέφυρας του Νέστου και του Κόμβου Κλειδίου.

· η ολοκλήρωση της κατασκευής λειτουργικών τμημάτων των Καθέτων Αξόνων της Εγνατίας Οδού, όπως των «Α/Κ Λαχανά – Ριζιανά – Λευκώνας», «Κάτω Άμπελα – Πετρίτσι», «Αλιάκμων – Ν.Κωσταράζι», «Σωζόπολη – Μουδανιά – Ποτίδαια».

ΠΟΣΟΤΙΚΟΙ ΔΕΙΚΤΕΣ ΦΥΣΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

Η ολοκλήρωση 163,5 χλμ. του αυτοκινητόδρομου της Εγνατίας Οδού,. 

Η αναβάθμιση 14,17  χλμ. του άξονα της Εγνατίας σε αυτοκινητόδρομο και 

Η κατασκευή 112 χλμ. νέου αυτοκινητοδρόμου της Εγνατίας Οδού.

ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

	ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ: 


	1.757,18 Μ€
	(17,09% του Ε.Π.)

	ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ:
	1.757,18 Μ€
	(100,00% του Α.Π.)

	ΚΟΙΝΟΤΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ Ε.Τ.Π.Α.:
	878,59 M€  
	(50,00/50,00% του Α.Π./Δ.Δ)

	ΕΘΝΙΚΗ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ:
	878,59 M€  
	(50,00/50,00% του Α.Π./Δ.Δ)

	ΙΔΙΩΤΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ:
	0,00 Μ€
	(0,00% του Α.Π.)


ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ  3  : ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ

ΦΥΣΙΚΟ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΚΑΙ ΠΟΣΟΤΙΚΑ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΕΝΟΙ ΣΤΟΧΟΙ

Προετοιμασία και υλοποίηση έργων με  Συμβάσεις Παραχώρησης.

Ολοκλήρωση λειτουργικών τμημάτων και συνδέσεων του Βόρειου Οδικού Άξονα Κρήτης (ΒΟΑΚ).

Η κατασκευή λειτουργικών τμημάτων του Νότιου Οδικού Άξονα Κρήτης (ΝΟΑΚ).

Αναβάθμιση των κύριων οδικών αξόνων μεγάλων νησιών της χώρας.

Κατασκευή λειτουργικού τμήματος του  Οδικού Άξονα Τρίπολη – Καλαμάτα.

Χρηματοδότηση μελετών για έργα του Προγράμματος και για την ωρίμανση μεγάλων συγκοινωνιακών έργων της νέας προγραμματικής περιόδου 2007-2013.

ΠΟΣΟΤΙΚΟΙ ΔΕΙΚΤΕΣ ΦΥΣΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

1. Δύο (2) συμβάσεις παραχώρησης προς υπογραφή (Υποθαλάσσια Αρτηρία Θεσσαλονίκης 6,5χλμ και τμήμα του ‘Μαλιακός-Κλειδί’: τα 25χλμ. θα κατασκευαστούν από τον παραχωρησιούχο από σύνολο 230χλμ) και πέντε (5) συμβάσεις προς προώθηση (ολοκλήρωση μελετών και προπαρασκευαστικών εργασιών). Ορισμένα από τα παραπάνω έργα που προβλέπεται να κατασκευαστούν με σύμβαση παραχώρησης, σε περίπτωση που δεν προχωρήσει η υλοποίησή τους δύναται να υλοποιηθούν ως δημόσια έργα.

2. Οδικός Άξονας Κρήτης: α) ΒΟΑΚ: κατασκευή 22 χλμ. νέων τμημάτων και ολοκλήρωση 9,7 χλμ. και β_ ΝΟΑΚ: κατασκευή 15,7 χλμ. νέων τμημάτων.  

3. Δράσεις για την ωρίμανση και την αναβάθμιση ή / και κατασκευή των κύριων οδικών αξόνων στα μεγάλα νησιά όπως Ρόδου, Λέσβο, Λευκάδας, Κέρκυρας, κ.α.

4. Κατασκευή τμήματος του Οδικού ‘Άξονα «Τρίπολη-Καλαμάτα», μήκους 7 χλμ.

ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

	ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ: 


	3.409,09 Μ€
	(33,16% του Ε.Π.)

	ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ:
	1. 101,72 Μ€
	(32,33% του Α.Π.)

	ΚΟΙΝΟΤΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ Ε.Τ.Π.Α.:
	652,48 M€  
	(19,14/59,22% του Α.Π./Δ.Δ)

	ΕΘΝΙΚΗ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ:
	449,24 M€  
	(13,18/40,75% του Α.Π./Δ.Δ)

	ΙΔΙΩΤΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ:
	2.307,37 Μ€
	(67,67% του Α.Π.)


ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ  4  : ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ

ΦΥΣΙΚΟ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΚΑΙ ΠΟΣΟΤΙΚΑ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΕΝΟΙ ΣΤΟΧΟΙ

Βασική προτεραιότητα του άξονα αποτελεί η ολοκλήρωση, από κοινού με το ΠΕΠ Αττικής, της Λεωφόρου Κηφισού, που συνδέει τον ΠΑΘΕ με το λιμάνι του Πειραιά. 

Επίσης, προτεραιότητα αποτελεί η υλοποίηση έργων : 

Α) παρακάμψεων μεγάλων αστικών κέντρων, όπως η Παράκαμψη Βόλου, 

Β) αστικών κόμβων, και

Γ) λοιπών έργων βελτίωσης των αστικών και περιαστικών μεταφορών καθώς και έργων διασύνδεσης τους με άλλα μέσα (π.χ. λιμάνια), όπως η σύνδεση των ΠΑΘΕ και Εγνατίας με τον 6ο Λιμένα Θεσσαλονίκης.
ΠΟΣΟΤΙΚΟΙ ΔΕΙΚΤΕΣ ΦΥΣΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

Κατασκευή νέων τμημάτων 6,24 χλμ.

ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 

	ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ: 


	170,00 Μ€
	(1,65% του Ε.Π.)

	ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ:
	170,00 Μ€
	(100,00% του Α.Π.)

	ΚΟΙΝΟΤΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ Ε.Τ.Π.Α.:
	85,00 M€  
	(50,00 / 50,00% του Α.Π./Δ.Δ)

	ΕΘΝΙΚΗ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ:
	85,00 M€  
	(50,00 / 50,00% του Α.Π./Δ.Δ)

	ΙΔΙΩΤΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ:
	0,00 Μ€
	(0,00% του Α.Π.)


ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ  5  : ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ

ΦΥΣΙΚΟ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΚΑΙ ΠΟΣΟΤΙΚΑ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΕΝΟΙ ΣΤΟΧΟΙ

Στον  Άξονα Προτεραιότητας περιλαμβάνονται δράσεις όπως: 

α. Η ολοκλήρωση του βασικού έργου:

Συνεχίζεται και ολοκληρώνεται η κατασκευή της γραμμής 3 στο τμήμα από Σύνταγμα έως φρέαρ Ασωμάτων (σήραγγα 1,25 χλμ.), ολοκληρώνεται η κατασκευή 1 σταθμού (Μοναστηράκι), καθώς και τα έργα επιφανείας. 

β. Υλοποιούμενο έως το 2004  αντικείμενο της κατασκευής επεκτάσεων των γραμμών 2 και 3:

· Επέκταση Γραμμής 3 «Εθνική Άμυνα – Σταυρός – Αεροδρόμιο Σπάτων»: Πρόκειται για τη μελέτη, κατασκευή και θέση σε λειτουργία 5,8 χλμ. σήραγγας και 5 σταθμών. 

· Επέκταση Γραμμής 2 «Δάφνη – Ηλιούπολη»: 1,2 χλμ. σήραγγας, 1 σταθμού και 1 αμαξοστασίου 

· Επέκταση Γραμμής 3«Μοναστηράκι – Αιγάλεω»: 4,3 χλμ. σήραγγας, 3 σταθμών 

· Ηλεκτρομηχανολογικά Έργα και Έργα προσαρμογής με το δίκτυο του προαστιακού 

· Τροχαίο Υλικό (17 συρμοί)

· Μελέτη και Κατασκευή Σταθμών Μετεπιβίβασης.

ΠΟΣΟΤΙΚΟΙ ΔΕΙΚΤΕΣ ΦΥΣΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

Νέες γραμμές μετρό, συνολικού μήκους 12,56 χλμ.

Κατασκευή 10 νέων σταθμών

Κατασκευή 6 σταθμών μετεπιβίβασης 

Κατασκευή ενός (1) αμαξοστασίου 

Προμήθεια 17 συρμών.

ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

	ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ: 


	1169,99 Μ€
	(11,38% του Ε.Π.)

	ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ:
	1169,99 Μ€
	(100,00% του Α.Π.)

	ΚΟΙΝΟΤΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ Ε.Τ.Π.Α.:
	584,99 M€  
	(50,00/50,00% του Α.Π./Δ.Δ)

	ΕΘΝΙΚΗ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ:
	584,99 M€  
	(50,00/50,00% του Α.Π./Δ.Δ)

	ΙΔΙΩΤΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ:
	0,00 Μ€
	(0,00% του Α.Π.)


ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ  6  : ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ – ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ

ΦΥΣΙΚΟ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΚΑΙ ΠΟΣΟΤΙΚΑ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΕΝΟΙ ΣΤΟΧΟΙ

Ο Άξονας Προτεραιότητας περιλαμβάνει:

(α) έργα κατασκευής της κεντρικής γραμμής του Μετρό Θεσσαλονίκης και τη χρηματοδότηση των απαραίτητων μελετών για την κατασκευή των σταθμών μετεπιβίβασης, καθώς και την μελέτη ανάπτυξης του δικτύου του Μετρό Θεσσαλονίκης που θα συνεχιστεί την επόμενη Προγραμματική Περίοδο.

(β) νέα έργα (επεκτάσεις) του Μετρό της Αθήνας.

ΠΟΣΟΤΙΚΟΙ ΔΕΙΚΤΕΣ ΦΥΣΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

Προβλέπεται να ολοκληρωθεί: 

(α) μέρος του δείκτη του Μετρό Θεσσαλονίκης, καθώς το φυσικό αντικείμενο επεκτείνεται και στην επόμενη προγραμματική περίοδο (κατασκευή 9,6 χλμ. γραμμής, 13 σταθμών, ενός (1) αμαξοστασίου και 18 συρμών), και

(β) η επέκταση «Αιγάλεω – Χαϊδάρι» (κατασκευή 1,26 χλμ. γραμμής, ενός (1) σταθμού, ενός (1) σταθμού μετεπιβίβασης και ενός (1) αμαξοστασίου) καθώς και παρεμβάσεις στην επέκταση «Αγ. Αντώνιος – Ανθούπολη».

ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

	ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ: 


	439,52 Μ€
	(4,28% του Ε.Π.)

	ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ:
	439,52 Μ€
	(100,00% του Α.Π.)

	ΚΟΙΝΟΤΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ Ε.Τ.Π.Α.:
	219,76 M€  
	(50,00/50,00% του Α.Π./Δ.Δ)

	ΕΘΝΙΚΗ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ:
	219,76 M€  
	(50,00/50,00% του Α.Π./Δ.Δ)

	ΙΔΙΩΤΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ:
	0,00 Μ€
	(0,00% του Α.Π.)


ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ  7  : ΛΙΜΑΝΙΑ

ΦΥΣΙΚΟ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΚΑΙ ΠΟΣΟΤΙΚΑ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΕΝΟΙ ΣΤΟΧΟΙ

Το φυσικό αντικείμενο του Άξονα Προτεραιότητας περιλαμβάνει ολοκληρωμένες παρεμβάσεις σε μεγάλα λιμάνια εθνικής σημασίας, νέα και υπό ολοκλήρωση (από το Β’ ΚΠΣ) λιμάνια που συμβάλουν στην αναδιάρθρωση και αναβάθμιση της ακτοπλοΐας, την περιφερειακή ανάπτυξη και την περαιτέρω ανάπτυξη του τουρισμού, σύμφωνα με τις αποφάσεις του αρμόδιου οργάνου εθνικού σχεδιασμού λιμένων. (Ε.Σ.Α.Λ. - Επιτροπή Σχεδιασμού και Ανάπτυξης Λιμένων).

ΠΟΣΟΤΙΚΟΙ ΔΕΙΚΤΕΣ ΦΥΣΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

Παρεμβάσεις σε 9 λιμένες: Λαυρίου, Σούδας, Μυκόνου, Ρόδου, Βόλου, Πατρών (δύο παρεμβάσεις), Ναυπλίου, Καβάλας και Χίου.

ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

	ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ: 


	177,00 Μ€
	(1,72% του Ε.Π.)

	ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ:
	177,00 Μ€
	(100,00% του Α.Π.)

	ΚΟΙΝΟΤΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ Ε.Τ.Π.Α.:
	88,50 M€  
	(50,00/50,00% του Α.Π./Δ.Δ)

	ΕΘΝΙΚΗ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ:
	88,50 M€  
	(50,00 / 50,00% του Α.Π./Δ.Δ)

	ΙΔΙΩΤΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ:
	0,00 Μ€
	(0,00% του Α.Π.)


ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ  8 : ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ – ΕΡΕΥΝΑ ΚΑΙ ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ

ΦΥΣΙΚΟ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΚΑΙ ΠΟΣΟΤΙΚΑ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΕΝΟΙ ΣΤΟΧΟΙ

Στο φυσικό αντικείμενο του Άξονα Προτεραιότητας περιλαμβάνεται ενδεικτικά: 

Α.
Η επέκταση του Εθνικού Πληροφοριακού Συστήματος Διαχείρισης Κυκλοφορίας Πλοίων (VTMIS), η πρώτη φάση του οποίου χρηματοδοτήθηκε από το Ε.Π.-Π.Ο.Α. του ΚΠΣ ΙΙ σε ότι αφορά την περιοχή του Πειραιά και  από την πρωτοβουλία INTERREG σε ότι αφορά τα Ιόνια Νησιά.

Β.
Η απόκτηση εξοπλισμού για την έρευνα και διάσωση στη θάλασσα: Προμήθεια Ελικοπτέρου.

Γ.
Η κατασκευή έργων υποδομής (υπόστεγων, γραφείων, δαπέδων στάθμευσης, κ.λ.π.) για υποστήριξη ελικοπτέρων.

Δ. Οι παρακάτω δράσεις του ΥΕΝ με στόχο την αντιμετώπιση των θαλάσσιων ατυχημάτων: 

· προμήθεια πλοίων καταπολέμησης της θαλάσσιας ρύπανσης, περιπολικού και πυροσβεστικών πλοίων,

· εξοπλισμός περιφερειακών σταθμών πρόληψης/καταπολέμησης θαλάσσιας ρύπανσης,

ΠΟΣΟΤΙΚΟΙ ΔΕΙΚΤΕΣ ΦΥΣΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

Ελικόπτερο πολλαπλών ρόλων

Σύγχρονο πλοίο αμιγώς αντιρρυπαντικό

Πυροσβεστικά πλοία

Περιπολικό σκάφος ανοιχτής θαλάσσης

Επέκταση του συστήματος VTMIS για να καλύψει τμήμα του Αιγαίου

Εξοπλισμός σταθμών πρόληψης και καταπολέμησης ρύπανσης

Κατασκευή ελικοδρομίων/έργων υποδομής ελικοπτέρων

ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ
	ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ: 
	99,16 Μ€
	(0,96% του Ε.Π.)

	ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ:
	99,16 Μ€
	(100,00% του Α.Π.)

	ΚΟΙΝΟΤΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ Ε.Τ.Π.Α.:
	49,52 M€  
	(49,94 / 49,94% του Α.Π./Δ.Δ)

	ΕΘΝΙΚΗ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ:
	49,64 M€  
	(50,06 / 50,06% του Α.Π./Δ.Δ)

	ΙΔΙΩΤΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ:
	0,00 Μ€
	(0,00% του Α.Π.)


ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ  9  : ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ

ΦΥΣΙΚΟ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΚΑΙ ΠΟΣΟΤΙΚΑ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΕΝΟΙ ΣΤΟΧΟΙ

Α. 
Δράσεις που θα έχουν ως αποτέλεσμα τη μείωση των τροχαίων ατυχημάτων και γενικά τη βελτίωση του οδικού περιβάλλοντος.

Β. 
Δράσεις για την καλύτερη διαχείριση της κυκλοφορίας, κυρίως της Εγνατίας Οδού. 

Γ. Τεχνική Βοήθεια για την εφαρμογή του Επιχειρησιακού Προγράμματος που περιλαμβάνει και καλύπτει την Τεχνική Υποστήριξη (προμήθειες), τις Επείγουσες Μελέτες – Εμπειρογνωμοσύνες, την παροχή Υπηρεσιών Συμβούλου, κάποιες λειτουργικές δαπάνες, κ.λ.π.. 

 ΠΟΣΟΤΙΚΟΙ ΔΕΙΚΤΕΣ ΦΥΣΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

Η Ελληνική Αστυνομία θα προμηθευτεί περιπολικά οχήματα, οχήματα έρευνας τροχαίου ατυχήματος, γερανοφόρα οχήματα, μοτοσικλέτες ρύθμισης της κυκλοφορίας, συσκευές ελέγχου ταχύτητας, συσκευές μέτρσης μέθης, πομποδέκτες οχημάτων,  πομποδέκτες δικύκλων, φορητές πινακίδες, κώνοι και πομποδέκτες βάσεως οχήματα τροχαίας τύπου JEEP, συσκευές μέτρησης ταχύτητας με φωτογραφικό σύστημα κ.α. 

Η Πυροσβεστική Υπηρεσία θα προμηθευτεί  Διασωστικές σειρές, Γερανοφόρα Οχήματα, Ειδικά Διασωστικά Οχήματα διαφόρων χωρητικοτήτων, κ.λ.π..

Τοπικές βελτιώσεις και εξοπλισμός ασφάλειας οδού για άρση επικινδυνότητας.

Δράσεις για συντονισμό, μελέτες, έρευνες, εμπειρογνωμοσύνες και συναφείς ενέργειες, καθώς επίσης και δράσεις σχετικές με την οργάνωση, λειτουργία και διαχείριση του προγράμματος, αγορά εξοπλισμού και λογισμικού μηχανοργάνωσης, εξοπλισμό ποιοτικού ελέγχου, εξοπλισμό διαχείρισης αυτοκινητοδρόμων και λιμανιών, κ.λ.π. Επίσης, ενέργειες για αγορά εξοπλισμού, λογισμικού μηχανοργάνωσης για τη βελτιστοποίηση της εφαρμογής και της παρακολούθησης του προγράμματος, τις δαπάνες οργάνωσης και ενίσχυσης των φορέων υλοποίησης και των στελεχών τους, καθώς και την προμήθεια σύγχρονου εξοπλισμού ανάπτυξης της τεχνολογίας κατασκευής, εποπτείας, ελέγχου ποιότητας και συντήρησης των μεγάλων οδικών έργων.

ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ Α.Π. 9

	ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ: 


	163,66 Μ€
	(1,59% του Ε.Π.)

	ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ:
	163,66 Μ€
	(100,00% του Α.Π.)

	ΚΟΙΝΟΤΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ Ε.Τ.Π.Α.:
	81,33 M€  
	(50,00/50,00% του Α.Π./Δ.Δ)

	ΕΘΝΙΚΗ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ:
	81,33,64 M€  
	(50,00 / 50,00% του Α.Π./Δ.Δ)

	ΙΔΙΩΤΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ:
	0,00 Μ€
	(0,00% του Α.Π.)


7.
ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ 2ΗΣ ΑΝΑΘΕΩΡΗΣΗΣ

7.1
ΣΥΓΚΕΝΤΡΩΤΙΚΟΙ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟΙ ΠΙΝΑΚΕΣ ΤΟΥ Ε.Π.

7.2
ΑΝΑΛΥΤΙΚΑ ΣΧΕΔΙΑ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗΣ ΑΞΟΝΩΝ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ
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2004 968.950.009 153,621,094 77491608 77.491,608 76.129 486 76.129 486 815.338.115
2006 201,826.8% 201,826.8% 100.913 448 100.913 448 100.913 448 100.913 448
2006 399 408.804 399 408.804 149.704 402 149.704 402 149.704 402 149.704 402
Suvoho Mepi65ou 2000 - 2006 2.895.212.456] 1.691.115.006] 878.812.786] 878.812.786] | | | 812.302.310] 812.302.310] | | 1.204.097.360] of of
Afovag Mporepaiomrag 2 "ETNATIA OA0Z"
NpoAETTopEYN ATTopRoQNon AdTavng
2000 0 0 0 0 0 0
2001 333976817 333976817 112.437 300 112.437 300 110.539.517) 110539517
2002 183.899.676 183.899.676 89547913 89547913 94341763 94341763
2003 258321892 258321892 127671689 127671689 130,650,303 130,650,303
2004 344.811.084 344.811.084 174510969 174510969 170,300,115 170,300,115
2005 442,708,194 442,708,194 222,200,989 222,200,989 220507.005| 320,507,205
2006 303471159 303471159 151.320551 151.320551 152.250.608 152.250.608
Z6voho Nep16B0u 2000 - 2006 1757.178.822| 1.757.178.822) 878.589.411| 878.589.411] [ [ | 878589.411]  878589.411] [ | o o] of
‘Agovag Mporepaismrag 3 "AOINOI OAIKOI AZONEE"
NpopAeTopEvn ATToppoenon AdTavng
2000 0 0 0 0 0 0
2001 57161982 57161982 38883195 38893195 38378.787) 38378787
2002 46.892.967 46.892.967 22667529 22667528 24.375.439 24375439
2003 65.866.701 65.866.701 32489435 32489435 3337766 3337766
2004 389.666.751 389.666.751 174526172 174526172 115.140579 115140579
2005 1.367538.505) 367.538.805 211.271:881 211271881 156.266.924 156.266.924 1.000.000.600)
2006 1.581.968.359) 274.596.934 182.648.859 182.648.859 91.948.075 91.948.075 1.307.371425)
Suvoho Mepi65ou 2000 - 2006 3.409.095.565] 1.101.724.140| 652.487.070] 652.487.070] | | | 449.237.070] 449.237.070] | | 2.307.371.425]

* TTEpIALBAVETAl 0T OTHAT (8)
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fMood oe EURO
AHMOSIIA AAMANH JAIGTES IAIRTEZ AQINON oI Fﬁmézm'm AANEIAE.T.E.
ZINONKO Kowornd Tompront Suerontvou Kedrous reoreamaroz| *PHMUSTITHAN | omkn | rla KaAYYH
AZONAZ MPOTEPAIOTHTAZ  ETOX ~ KozTox Sovoho EmAEEINNG IYMMETOXH | 2YUORER | INTERREG nEn E@NIKHE
(Mévo Bpye ETMA) Anusoiag Aamdvng Sivoro B BT | ErmE | xmna Sovoro Kewpici e | Tomi | aamn Ema T nen 1aIaTaN seroy | o | st ﬁ:,’-,w :,ﬂg
I [0 I @ I ) I ) (& o [ © © © 0 | an 3 ) 5 ) an ) 3 D)
‘Agovag Mpotepaiomrag 4 "KYPIOI AZTIKOI e @0 0-6r016r0 - arannen (19 - (3014415
OAIKOI AZONE3™
MpoBAETToEYn ATToppoenaon Adtaving
2000 0 0 0 0 0 0
2001 52,028,960 52,028,960 26,354 818 26354818 25,674,142 25674.142
2002 42716103 42716103 19.569.463| 19.569.463 23,146,640 23,146,640
2003 60.004.917) 60.004.917) 29.183641 29.183641 30.821.276) 30.821.276
2004 9691490 9691490 686370 686370 3405120 3405120
2005 4263454 4263454 2765483 2765483 1497971 1497971
2006 1.296.262) 1.296.262) 840818 840818 455.444) 455444
Suvoho Mepi65ou 2000 - 2006 | 170.001.186] 170.001.186] 85.000.593| 85.000.593] | | | 85.000.593| 85.000.593] | | of of of
‘Agovag Mpotepaiomrag 5 "METPO AGHNON"
MpoBAETToEvn ATToppoenaon Adtravng
2000 0 0 0 0 0 0
2001 197,644,363 197,644,363 100,115,037 100,115,037 97.529.326 97.529.326
2002 162.267.261 162.267.261 74.339.254 74.339.254 87.928.007) 87.928.007
2003 325742931 325742931 159.760.995 159.760.995 165,981,936 165,981,936
2004 34.447 965 34.447 965 25835974 25835974 8611991 8611991
2005 204,031,000 204,031,000 102,015,500 102,015,500 102,015,500 102015500
2006 245.860.706 245.860.706 122.930.353) 122,930,353 122.930.353) 122,930,353
Suvoho Mepi65ou 2000 - 2006 | 1.169.994.226] 1.169.994.226] 584.997.113| 584.997.113] | | | 584.997.113| 584.997.113] | | of of of
‘Agovag Mpotepaiomrag 6 "ASTIKH ANAMTYZH -KATAIKEYH METPO'
MpoBAETToEvn ATToppoenaon Adtravng
2000 0 0 0 0 0 0
2001 41218141 41218141 20876692 20876692 20.339.449 20,339,449
2002 33840.351 33840.351 15503229 15503.229 18.337.122 18.337.122
2003 47536816 47536816 23.119.729 23.119.729 24.417.087) 24417087
2004 196.400.146) 196.400.146) 90,643 406 90,643 406 105.756.740 105.756.740
2005 55454074 55454074 37.891.305 37.891.305 17562769 17562769
2006 65.071.688) 65.071.688) 31.724.247) 31.724.247 33.347 441 33.347 441
Suvoho Mepi65ou 2000 - 2006 | 439.521.216] 439.521.216] 219.760.608] 219.760.608] | | | 219.760.608] 219.760.608] | | of of of

* TTEpIALBAVETAl 0T OTHAT (8)
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fMood oe EURO
AHMOSIIA AAMANH JAIGTES IAIRTEZ AQINON oI Fﬁmézm'm BANEIAE.T.
ZINONKO Kowornd Tompront Suerontvou Kedrous reoreamaroz| *PHMUSTITHAN | omkn | rla KaAYYH
AZONAZ MPOTEPAIOTHTAZ / ETOZ _ kozTOz Sovoho EmAEGHNG ZYMMETOXH | RBTHR | INTERREG nEn E@NIKHE
(Mévo Bpya ETMA) Anusoiag Aumdvng sivoho Ema et | ErmE | xwna sivoho [r— nepoe | pon | aamn Ema s nen IAITAN | pameronts | Smeromy | sy | LHMOZIAZ
peiokii AAMNANHE
(O] @ @) “) ) (6) (o) (8) (O] 0y a1 “2) 3) 4 s) (16) an (18) (19) (20)
Afovag Mporepaiomrag 7 "AIMANIA™ ) oo 0-Gr516r0 ) (19 - 190415
NpoBAeTopEYn ATToppoenon Adavng
2000 0 0 0 0 0 0
2001 30,744,678 30,744,678 15573450 15573450 15.171.228] 15171.238
2002 25341574 25341574 11563 884 11563884 13677.690) 13677690
2003 35.457.790 35.457.790 17,245,044 17,245,044 18.212.746) 18212.746
2004 28.798.802 28.798.802 15.252.121 15.252.121 13536681 13536681
2006 15415342 15415342 8.094.057) 8294057 7.121.285) 7121.285
2006 41.352.59% 41.352.59% 50571835 30571835 30.780.761 30.780.761
Suvoho Mepi65ou 2000 - 2006 | 177.000.782[ 177.000.782[ 88.500.391] 88.500.391] | | | 88.500.391] 88.500.391] | | o of
Afovag Mpotepaiomrag 8 "AZOAAEIA NAYZIMAOIAZ
EPEYNA & AIATOSH STH OAAATSA"
NpoAETToEYn ATToppoenon AdTavng
2000 0 0 0 0 0 0
2001 30.354.949 30.354.949 10310,623] 10310623 10.044.336| 10.044.336
2002 16.711.541 16.711.541 7.656.032 7656.032 9.055.509) 9055509
2003 23475330 23475330 11417.324) 11417324 12.058.006] 12.058.006
2004 36655549 36655549 18.626.216) 18626.216 18.029.333] 18.029.333
2006 1.566.178 1.566.178 1.206.678 1.206.678 359.500] 356,500
2006 398.962] 398.962] 307.362] 307.362 91.600 91.600
Suvoho Mepi65ou 2000 - 2006 | 99.162.509] 99.162.509] 49.524.235] 49.524.235] | | | 49.638.274] 49.638.274] | | o of
Afovag Mporepaiomrag 9 "OAIKH AZOANEIA -
& AOINES ENEPTEIET"
NpoAETToEYn ATToppoeNon AdTavng
2000 0 0 0 0 0 0
2001 31875737 31875737 10.740.166) 10,740,166 11135571 11135571
2002 17.992.758] 17.992.758] 7.574.984) 7574.984 10017.774) 10017.774
2003 25241481 25241481 11892972 11892972 13.348.509) 13348509
2004 45021608 45021608 21230563 21230563 23691045 23691045
2006 30.789.441 30.789.441 15439.115] 15439.115 15.350.326] 15350326
2006 22.735.501 22.735.501 14,450 463| 14,450 463 8.285.038) 8285038
Suvoho Mepi65ou 2000 - 2006 | 163.656.526 163.656.526 81.828.263| 81.828.263] | | | 81.828.263| 81.828.263] | | | o of | |
[ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ ] [ [ [
FENIKO ZYNOAO EMIXEIPHZIAKOY | 10280823288)  6.769.354503| 3519500470 3519.500.470 3.249.854.033|  3.249.854.033] 3511.468.785| [
MPOrPAMMATOS
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8. ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ

Η εφαρμογή της παρούσης Πρότασης της 2ης Αναθεώρησης ακολουθεί τους κανονισμούς και τις διατάξεις που διέπουν το Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης της περιόδου 2000-2006 και αφορούν στον προγραμματισμό, στη διαχείριση, στην παρακολούθηση, στη χρηματοδότηση και στην εφαρμογή του ΚΠΣ ΙΙΙ. 

Συγκεκριμένα, προβλέπονται οι ακόλουθες πράξεις κατά την εφαρμογή του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α.:

· Διαχείριση: Πραγματοποιείται με βάση τις διατάξεις του Καν. (ΕΚ) 1260/1999, σύμφωνα με τον οποίο αρμόδια για τη διαχείριση είναι η Διαχειριστική Αρχή του Επιχειρησιακού Προγράμματος (ΕΥΔ/Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α.). Η εφαρμογή και οργάνωση της διαχείρισης υποστηρίζεται από την ΜΟΔ Α.Ε. 

· Παρακολούθηση: Η παρακολούθηση σε επίπεδο Επιχειρησιακού Προγράμματος γίνεται από την αντίστοιχη Επιτροπή Παρακολούθησης (ΕπΠα ΕΠ-ΟΑΛΑΑ).

· Χρηματοδότηση: Η χρηματοδότηση των πράξεων, τόσο σε επίπεδο Προγράμματος όσο και Έργων καθώς και ο οικονομικός έλεγχος πραγματοποιείται από την Αρχή Πληρωμής.

· Έλεγχοι: Βασίζονται στον Καν. 438/2001, όπως τροποποιήθηκε από τον Καν. 2355/2002 και ασκούνται από την Διαχειριστική Αρχή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, την Αρχή Πληρωμής, την Επιτροπή Δημοσιονομικού Ελέγχου ΕΔΕΛ καθώς και από ελεγκτικά όργανα της Ευρωπαϊκής Επιτροπής.

· Αξιολόγηση: Οι αξιολογήσεις του Επιχειρησιακού Προγράμματος διεξάγονται σε τρία στάδια εξέλιξής (ex ante, ενδιάμεση, επικαιροποιημένη ενδιάμεση και ex post αξιολόγηση) και αποτελούν ευθύνη των Διαχειριστικών Αρχών.

· Αποθεματικά: Διακρίνονται σε Αποθεματικό Επίδοσης, σύμφωνα με το άρθρο 7 παρ. 5 του Καν.(ΕΚ) 1260/99, και σε Αποθεματικό Προγραμματισμού. Ήδη, το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έχει λάβει σημαντικότατους πόρους από την κατανομή των Αποθεματικών αυτών.

· Δημοσιότητα και πληροφόρηση: Οι όροι της υλοποίησης, το περιεχόμενο και η στρατηγική των  ενεργειών της  πληροφόρησης και της δημοσιότητας, οι εργασίες των Επιτροπών Παρακολούθησης, η υλοποίηση της εταιρικής σχέσης και της ανταλλαγής εμπειριών καθώς και οι προβλεπόμενοι όροι για την εφαρμογή εργαλείων πληροφόρησης και δημοσιότητας, ορίζονται από τον Καν.(ΕΚ) 1159/2000.

· Συναφή Έργα Ταμείου Συνοχής: Τα έργα του Ταμείου Συνοχής 2000-2006 (Τ.Σ. ΙΙ) του τομέα μεταφορών συνδυάζονται συμπληρωματικά με τα έργα του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ.

· Ολοκληρωμένο Πληροφοριακό Σύστημα: Η παρακολούθηση του Επιχειρησιακού Προγράμματος γίνεται μέσω του Ολοκληρωμένου Πληροφοριακού Συστήματος  (ΟΠΣ).

Για όλα τις παραπάνω πράξεις, δεν υπάρχει γενικά καμία αλλαγή ως προς τον τρόπο εφαρμογής τους (σε σχέση με τον αρχικό σχεδιασμό υλοποίησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ).

· Ενδεικτικοί φορείς υλοποίησης έργων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, αρμοδιότητας του ΥΠΕΧΩΔΕ: Για την αρτιότερη οργανωτική προσέγγιση και την υλοποίηση των προγραμματισμένων έργων που περιλαμβάνονται στην Πρόταση Αναθεώρησης, έχουν προσδιοριστεί οι κύριοι φορείς υλοποίησης έργων του ΥΠΕΧΩΔΕ, στους οποίος περιλαμβάνονται υφιστάμενες ΕΥΔΕ και Ανώνυμες Εταιρείες του Δημοσίου, όπως παρουσιάζονται στον πίνακα που ακολουθεί. 
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