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Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ (χλμ)

-

-

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

-

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

-

140

Μήκος Άξονα - Σύνολο (χλμ)

-

-

140

Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρονοαπόσταση

Πάτρα - Αθήνα (ώρες)

2:11

-

2:04

Αθήνα - Λάρισα (ώρες)

4:01

-

4:01

Λάρισα - Θεσσαλονίκη (ώρες)

1:37

-

1:31

Πάτρα - Θεσσαλονίκη (ώρες)

7:49

-

7:36

Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS)

Πάτρα - Αθήνα (χλμ/ώρα)

83

-

87

Αθήνα - Λάρισα (χλμ/ώρα)

54

-

54

Λάρισα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)

74

-

79

Πάτρα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)

37

-

38

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας (1)

-

-

115%

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας

-

-

20870

Γ.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

CO (τόννοι/έτος) (2)

-

-

0

NΟ

x

 (τόννοι/έτος) (2)

-

-

0

HC

s

 (τόννοι/έτος) (2)

-

-

0

SO

2

 (τόννοι/έτος) (2)

-

-

0

TSP (τόννοι/έτος) (2)

-

-

0

Απασχόληση

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

-

-

210

Οδική Ασφάλεια (1)

Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)

-

-

51%

(1) : Αφορά νέα έργα Γ’ ΚΠΣ

* Συμπληρώνεται για τους δείκτες επίδοσης

ΜΕΤΡΟ 1.2 - ΤΜΗΜΑΤΑ ΠΑΘΕ ΜΕ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗ

(2) : Δεν είναι δυνατό κατά το παρόν στάδιο να εκτιμηθεί διαφοροποίηση, διότι η χάραξη του τμήματος Πάτρα-Κόρινθος δεν 

έχει οριστικοποιηθεί

Α. ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ–ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ

	ΚΩΔ.

ΟΠΣ
	
	

	3
	ΚΠΣ
	2000-2006

	3
	ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ
	«ΟΔΙΚΟΙ ΆΞΟΝΕΣ, ΛΙΜΑΝΙΑ & ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ»

	001
	ΆΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ
	1 ΟΔΙΚΟΣ ΆΞΟΝΑΣ ΠΑΘΕ

	002
	ΜΕΤΡΟ
	1.2 ΤΜΗΜΑΤΑ ΠΑΘΕ ΜΕ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗ

	
	ΠΕΡΙΟΧΕΣ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΕΣ ΠΕΛΟΠΟΝΝΗΣΟΥ, ΑΤΤΙΚΗΣ, ΣΤΕΡΕΑΣ ΕΛΛΑΔΑΣ, ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ ΚΑΙ ΚΕΝΤΡΙΚΗΣ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑΣ

	
	ΩΦΕΛΟΥΜΕΝΟΙ ΑΠΟ ΤΟ ΜΕΤΡΟ
	ΟΙ ΧΡΗΣΤΕΣ ΤΟΥ ΟΔΙΚΟΥ ΑΞΟΝΑ

	
	ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	2000 - 2006

	
	ΠΕΔΙΟ ΠΑΡΕΜΒΑΣΗΣ (Οικονομική Βαρύτητα*)
	313 (98%) – 413 (2%)


* Η οικονομική βαρύτητα του Πεδίου Παρέμβασης υπολογίζεται στο σύνολο της Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου.

ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

Σε χιλ. ΕΥΡΩ

	
	ΠΟΣΟ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΗ Δ.Δ. ΤΟΥ ΜΕΤΡΟΥ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟΝ ΆΞΟΝΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙ-ΟΤΗΤΑΣ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ

	
	
	
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.

	Συνολικό Κόστος (Σ.Κ.)
	1.347.457
	
	32%
	
	14%
	

	Δημόσια Δαπάνη (Δ.Δ.)
	156.006
	
	4%
	8%
	2%
	3%

	Κοινοτική Συμμετοχή (ΕΤΠΑ)
	124.940
	80%
	3%
	6%
	1%
	2%

	Εθνική Δημόσια Δαπάνη
	31.066
	20%
	1%
	2%
	0%
	1%

	Ιδιωτική Συμμετοχή
	1.191.451
	
	28%
	
	13%
	

	Δανεισμός
	15.801
	
	0%
	
	0%
	


Β. ΓΕΝΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ ΜΕΤΡΟΥ ΚΑΙ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΕΠΙΤΕΥΞΗΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ ΠΡΑΞΕΩΝ–ΑΝΑΜΕΝΟΜΕΝΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

– ΔΕΙΚΤΕΣ

Αντικείμενο του Μέτρου 1.2 είναι η κατασκευή των τμημάτων του ΠΑΘΕ που προβλέπεται να κατασκευαστούν με συμμετοχή ιδιωτικών κεφαλαίων μέσω Συμβάσεων Παραχώρησης. Οι Συμβάσεις Παραχώρησης αφορούν συμφωνίες μεταξύ του Ελληνικού Δημοσίου και εταίρων με οικονομικές και τεχνικές ικανότητες με βάση τις οποίες οι τελευταίες αναλαμβάνουν την κατασκευή και λειτουργία του οδικού έργου με αντάλλαγμα την είσπραξη διοδίων κατά τη διάρκεια της σύμβασης. Μετά την παρέλευση της περιόδου αυτής η εκμετάλλευση του έργου περιέρχεται στο Δημόσιο. Τα σχήματα αυτά είναι γνωστά ως BOT (Built – Operate – Transfer). Άλλα σχήματα που αφορούν συνεργασία μεταξύ του Δημόσιου και του Ιδιωτικού Τομέα, όπως PPP, PFI, κτλ, είναι δυνατόν να διαμορφωθούν στις Συμβάσεις Παραχώρησης των οδικών έργων. 

Ο γενικός στόχος του Μέτρου 1.2 είναι η αναβάθμιση σε αυτοκινητόδρομο τμημάτων του βασικού οδικού άξονα ΠΑΘΕ και  είναι συμβατός με το στόχο του Άξονα Προτεραιότητας για συνέχιση και ολοκλήρωση της αναβάθμισης του βασικού οδικού άξονα ΠΑΘΕ σε αυτοκινητόδρομο με πλήρη έλεγχο προσβάσεων και διαχωρισμένη κυκλοφορία.

Αναλυτικά στο περιεχόμενο του Μέτρου 1.2 περιλαμβάνεται:

       Α) Η κατασκευή του τμήματος του ΠΑΘΕ Πάτρα – Κόρινθος από Α.Κ Ρίου (Αγ. Γεώργιος) έως Α.Κ  Αρχαίας Κορίνθου, μήκους 120χλμ., διατομής 2Χ2+ΛΕΑ ο οποίος αποτελεί μέρος του οδικού διαδρόμου του ΠΑΘΕ και αποτελεί τη βασική οδική σύνδεση του διαμερίσματος της Δυτικής Ελλάδας με την Κεντρική Ελλάδα, και της Μητροπολιτικής περιοχής της Αθήνας με την Πάτρα. Από το συνολικό μήκος των 120 χιλιομέτρων, μερικά μικρά τμήματα συνολικού μήκους 14 χιλιομέτρων (παράκαμψη αστικών περιοχών Αιγίου και Ακράτας) έχουν ήδη αναπτυχθεί σε τετράϊχνο αυτοκινητόδρομο διπλού κλάδου. 

       Β) Η κατασκευή του τμήματος του ΠΑΘΕ Τέμπη – Ραψάνη μήκους 14,3χλμ. διατομής 2Χ2+ΛΕΑ. Περιλαμβάνει την κατασκευή νέου αυτοκινητοδρόμου που παρακάμπτει την ευαίσθητη περιβαλλοντικά περιοχή των Τεμπών. Οι μελέτες του έργου αυτού χρηματοδοτούνται από το ΚΠΣ ΙΙ.

       Γ) Η κατασκευή του τμήματος του ΠΑΘΕ Πλαταμώνας – Σκοτίνα μήκους 5,7χλμ. διατομής 2Χ2+ΛΕΑ. Περιλαμβάνει την κατασκευή νέου αυτοκινητοδρόμου, που παρακάμπτει την περιβαλλοντικά και πολιτιστικά ευαίσθητη περιοχή των οικισμών του Πλαταμώνα και του Νέου Παντελεήμονα. Οι μελέτες για το συγκεκριμένο έργο έχουν χρηματοδοτηθεί από το ΚΠΣ ΙΙ. 

Για την επίτευξη του στόχου του Μέτρου 1.2 όλα τα τμήματα του ΠΑΘΕ που εντάσσονται στο Μέτρο κρίνονται εξίσου σημαντικά και χαρακτηρίζονται ως έργα πρώτης προτεραιότητας, επειδή συμβάλλουν στην αναβάθμιση και ολοκλήρωση του οδικού άξονα ΠΑΘΕ, ο οποίος αποτελεί το βασικό Οδικό Άξονα Βορρά – Νότου της χώρας και ανήκει στα Διευρωπαϊκά Δίκτυα.

Το Μέτρο 1.2 είναι σε συμβατότητα με τα υπόλοιπα μέτρα του Άξονα Προτεραιότητας 1: 

1.1 ‘’ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΠΑΘΕ ΚΠΣ ΙΙ’’, 

1.3 ‘’ΥΠΟΛΟΙΠΑ ΤΜΗΜΑΤΑ ΠΑΘΕ’’, 

1.4 ‘’ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ ΠΑΘΕ’’, 

1.5. ‘’ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΟΣ ΔΑΚΤΥΛΙΟΣ ΑΤΤΙΚΗΣ’’ και 

1.6 ‘’ΖΕΥΞΗ ΡΙΟΥ ΑΝΤΙΡΡΙΟΥ ΚΑΙ ΠΡΟΣΒΑΣΕΙΣ’’, 

καθώς και με τα έργα του Ταμείου Συνοχής στον Άξονα που περιλαμβάνουν:

α. Διέλευση Αστικής Ζώνης Κατερίνης,

β. Σκοτίνα – Κατερίνη,

γ. Ράχες – Άγιοι Θεόδωροι,

δ. Υλίκη – Άγιος Κωνσταντίνος,

ε. Περιφερειακή Λιμενικής Ζώνης Πειραιά

Τα έργα αυτά συμβάλλουν στην ολοκλήρωση του βασικού οδικού άξονα ΠΑΘΕ και των συνδέσεών του με τα μεγάλα αστικά κέντρα.

Το Μέτρο 1.2 είναι επίσης σε συνέργεια με τον Άξονα Προτεραιότητας 4. ‘’Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες’’ και κυρίως με τα αστικά έργα της Αθήνας, μέσω των οποίων βελτιώνεται η σύνδεση βορρά - νότου στο ύψος της Αθήνας, η οποία υπήρξε ιδιαίτερα προβληματική στο παρελθόν. Το Μέτρο 1.2 είναι επίσης σε συνέργεια με τον Άξονα Προτεραιότητας 3 «Λοιποί Οδικοί Άξονες» και ειδικότερα το Μέτρο 3.1 Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδας, που αφορά στην κατασκευή του ομότιτλου οδικού άξονα, ο οποίος συνδέει τον ΠΑΘΕ με την Εγνατία Οδό, με αποτέλεσμα τη βελτίωση της προσβασιμότητας όχι μόνο στον άξονα βορρά – νότου, αλλά και ανατολής - δύσης.

Τα αναμενόμενα αποτελέσματα του Μέτρου 1.2 προκύπτουν από συγκεκριμένα έργα που πρόκειται να ενταχθούν σε αυτό.

 Στον πίνακα που ακολουθεί παρουσιάζονται αναλυτικά οι ποσοτικοί στόχοι του Μέτρου 1.2 και τα αναμενόμενα αποτελέσματα και επιπτώσεις. 

ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΟΣΟΤΙΚΟΠΟΙΗΣΗΣ ΣΤΟΧΩΝ 



Γ. ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ


	ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ: 1. ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΠΑΘΕ
ΜΕΤΡΟ: 1.2 ΤΜΗΜΑΤΑ ΠΑΘΕ ΜΕ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗ
ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΜΕΤΡΟΥ ΑΝΑ ΕΤΟΣ

(Σε ΕΥΡΩ)

	Έτος
	Πεδίο Παρέμβασης
	Συνολικό Κόστος
	Δημόσιος Τομέας
	Ιδιώτες
	Ταμείο Συνοχής
	ΠΕΠ
	INTERREG
	Δάνεια ΕΤΕ

	
	
	
	Σύνολο
	Κοινοτική Συμμετοχή Σύνολο
	ΕΤΠΑ
	ΕΚΤ
	ΕΓΤΠΕ
	ΧΜΠΑ
	Εθνική Συμμετοχή Σύνολο
	Κεντρική
	Περιφερ/κή
	Τοπική
	Άλλα
	
	
	
	
	

	
	
	1=2+13
	2=3+8
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17

	2000
	313-413
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2001
	313-413
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2002
	313-413
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2003
	313-413
	265.780.260
	30.000.008
	23.733.117
	23.733.117
	
	
	
	6.266.891
	6.266.891
	
	
	
	235.780.252
	
	
	
	4.379.034

	2004
	313-413
	205.642.696
	24.481.259
	19.987.585
	19.987.585
	
	
	
	4.493.674
	4.493.674
	
	
	
	181.161.437
	
	
	
	3.639.389

	2005
	313-413
	325.507.633
	38.436.398
	30.994.887
	30.994.887
	
	
	
	7.441.511
	7.441.511
	
	
	
	287.071.235
	
	
	
	3.807.490

	2006
	313-413
	550.526.194
	63.088.530
	50.224.222
	50.224.222
	
	
	
	12.864.308
	12.864.308
	
	
	
	487.437.664
	
	
	
	3.975.591

	Σύνολο
	313-413
	1.347.456.783
	156.006.195
	124.939.811
	124.939.811
	
	
	
	31.066.384
	31.066.384
	
	
	
	1.191.450.588
	0
	0
	
	15.801.504


Δ. ΕΦΑΡΜΟΓΗ


Η διαδικασία που θα υιοθετηθεί για την εφαρμογή του Μέτρου 1.2 είναι αυτή που ορίζεται από τον Κανονισμό (ΕΚ) 1260/ 1999, αναλύεται στο Νόμο 2860 / 2000 που αφορά τα καθήκοντα της Διαχειριστικής Αρχής και περιγράφεται αναλυτικά στην Εισαγωγή (παράγραφος 4.2, σελ.13).


Το Μέτρο 1.2 ‘Τμήματα ΠΑΘΕ με Παραχώρηση’’ περιλαμβάνει δύο Μεγάλα Έργα, σύμφωνα με το άρθρο 25 του Κανονισμού (ΕΚ) 1260/99. Τα έργα αυτά είναι τα ακόλουθα:

· Τμήματα της Διάβασης Τεμπών και της σύνδεσης Πλαταμώνα – Σκοτίνας και 

· Τμήμα Κόρινθος – Πάτρα.

Οι δράσεις τεχνικής βοήθειας για την υλοποίηση του Μέτρου καλύπτονται από το Μέτρο 1.7. 

Οι δαπάνες για την κτήση των απαραίτητων εδαφικών εκτάσεων σύμφωνα με τους εθνικούς κανόνες και προδιαγραφές για την εκτέλεση των έργων είναι κατά κανόνα επιλέξιμες μέχρι του ύψους 10% του προϋπολογισμού του έργου σύμφωνα και με τον κανόνα υπ’αρ. 5 επιλεξιμότητας του Καν. (ΕΚ) 1685 / 2000. Στις περιπτώσεις των μεγάλων έργων ή των έργων που αφορούν  την προστασία του περιβάλλοντος, η επιτροπή μπορεί να εγκρίνει ένα υψηλότερο ποσοστό σύμφωνα με τον ίδιο κανόνα 5, αφού πρώτα εξετάσει την ιδιαιτερότητα κάθε περιπτωσης.

Ε. ΤΕΛΙΚΟΙ ΔΙΚΑΙΟΥΧΟΙ


Ο τελικός δικαιούχος του Μέτρου είναι ο φορέας υλοποίησης του Μέτρου, δηλαδή η ΕΥΔΕ / ΠΑΘΕ.
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