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2000
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Τιμή στόχος 
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Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

60%x4,5

4,5

Μήκος Άξονα - Σύνολο (χλμ)

-

60%x4,5

4,5

Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρονοαπόσταση (1)

Πάτρα - Αθήνα (ώρες)

2:11

2:11

2:11

Αθήνα - Λάρισα (ώρες)

4:01

4:01

4:01

Λάρισα - Θεσσαλονίκη (ώρες)

1:37

1:37

1:37

Πάτρα - Θεσσαλονίκη (ώρες)

7:49

7:49

7:49

Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS) (1)

Πάτρα - Αθήνα (χλμ/ώρα)

83

83

83

Αθήνα - Λάρισα (χλμ/ώρα)

54

54

54

Λάρισα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)

74

74

74

Πάτρα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)

37

37

37

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας

-

-

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας

-

3920

6410

Γ.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

CO (τόννοι/έτος)

-

-

0

NΟ

x

 (τόννοι/έτος)

-

-

0

HC

s

 (τόννοι/έτος)

-

-

0

SO

2

 (τόννοι/έτος)

-

-

0

TSP (τόννοι/έτος)

-

-

0

Απασχόληση

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

-

-

21

Οδική Ασφάλεια

Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)

-

-

-

(1) : Τα οφέλη χρονοαπόστασης και προσπελασιμότητας του Μέτρου 1.6 επηρεάζουν κυρίως τον

ΑΠ 3 και ιδίως τις διαδρομές Πάτρα-Αγρίνιο και Πάτρα-Ιωάννινα

* Συμπληρώνεται για τους δείκτες επίδοσης

ΜΕΤΡΟ 1.6 - ΖΕΥΞΗ ΡΙΟΥ-ΑΝΤΙΡΡΙΟΥ ΚΑΙ ΠΡΟΣΒΑΣΕΙΣ

Α. ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ–ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ

	ΚΩΔ.

ΟΠΣ
	
	

	3
	ΚΠΣ
	2000-2006

	3
	ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ
	«ΟΔΙΚΟΙ ΆΞΟΝΕΣ, ΛΙΜΑΝΙΑ & ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ»

	001
	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ
	1 ΟΔΙΚΟΣ ΆΞΟΝΑΣ ΠΑΘΕ

	006
	ΜΕΤΡΟ
	1.6 ΖΕΥΞΗ ΡΙΟΥ – ΑΝΤΙΡΡΙΟΥ ΚΑΙ ΠΡΟΣΒΑΣΕΙΣ

	
	ΠΕΡΙΟΧΕΣ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΔΥΤΙΚΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ.

	
	ΩΦΕΛΟΥΜΕΝΟΙ ΑΠΟ ΤΟ ΜΕΤΡΟ
	ΟΙ ΧΡΗΣΤΕΣ ΤΟΥ ΟΔΙΚΟΥ ΑΞΟΝΑ

	
	ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	2000 - 2006

	
	ΠΕΔΙΟ ΠΑΡΕΜΒΑΣΗΣ (Οικονομική Βαρύτητα*)
	313 (100%)


* Η οικονομική βαρύτητα του Πεδίου Παρέμβασης υπολογίζεται στο σύνολο της Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου.

ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

Σε χιλ. ΕΥΡΩ

	
	ΠΟΣΟ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΗ Δ.Δ. ΤΟΥ ΜΕΤΡΟΥ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟΝ ΆΞΟΝΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙ-ΟΤΗΤΑΣ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ

	
	
	
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.

	Συνολικό Κόστος (Σ.Κ.)
	414.006
	
	10%
	
	4%
	

	Δημόσια Δαπάνη (Δ.Δ.)
	150.006
	
	4%
	7%
	2%
	3%

	Κοινοτική Συμμετοχή (ΕΤΠΑ)
	120.134
	80%
	3%
	6%
	1%
	2%

	Εθνική Δημόσια Δαπάνη
	29.872
	20%
	1%
	1%
	0%
	0%

	Ιδιωτική Συμμετοχή
	264.000
	
	6%
	
	3%
	

	Δανεισμός
	15.194
	
	0%
	
	0%
	


Β. ΓΕΝΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ ΜΕΤΡΟΥ ΚΑΙ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΕΠΙΤΕΥΞΗΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ ΠΡΑΞΕΩΝ–ΑΝΑΜΕΝΟΜΕΝΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

– ΔΕΙΚΤΕΣ

Αντικείμενο του Μέτρου 1.6 είναι η ολοκλήρωση της Ζεύξης Ρίου – Αντιρρίου και των συνδέσεών της με τον ΠΑΘΕ και το Δυτικό Άξονα.

Ο γενικός στόχος του Μέτρου 1.6 είναι η ολοκλήρωση της ζεύξης Ρίου – Αντιρρίου και των συνδέσεών της νοτίως με τον ΠΑΘΕ και βορείως με το Δυτικό Άξονα. Ήδη η Ζεύξη υλοποιείται με την ισχύουσα Σύμβαση Παραχώρησης και ουσιαστική συμμετοχή ιδιωτικών πόρων. Ο στόχος αυτός είναι  συμβατός με το στόχο του Άξονα Προτεραιότητας για ολοκλήρωση του αυτοκινητόδρομου ΠΑΘΕ.

Αντικείμενο του Μέτρου 1.6 είναι η κατασκευή της Ζεύξης του στενού του Ρίου – Αντιρρίου, και περιλαμβάνει τη ζεύξη, τη νότια σύνδεση με τον ΠΑΘΕ, το σταθμό διοδίων Αντιρρίου, καθώς και την προσωρινή σύνδεση με την Εθνική Οδό Αντιρρίου - Μεσολογγίου. Η Ζεύξη γίνεται με γέφυρα καλωδιωτή πέντε ανοιγμάτων 286μ., 3Χ560μ. και 286μ., συνολικού μήκους 2.252μ. και περιλαμβάνει εκατέρωθεν δύο γέφυρες πρόσβασης συνολικού μήκους 630μ. Περιλαμβάνει τέσσερις πυλώνες από σκυρόδεμα διαμέτρου 90μ περίπου που θεμελιώνονται σε βάθος 42-62μ. και φθάνουν σε ύψος 159μ. 

Το Μέτρο 1.6 περιλαμβάνει αυτό μόνο το έργο το οποίο είναι έργο ύψιστης προτεραιότητας, επειδή συμβάλλει στη σύνδεση της βορειοδυτικής με τη νοτιοδυτική Ελλάδα  και του οδικού άξονα ΠΑΘΕ με το Δυτικό Άξονα. Το έργο έχει ενταχθεί στα Διευρωπαϊκά Δίκτυα Μεταφορών ως κλάδος του αυτοκινητόδρομου ΠΑΘΕ. 

Το Μέτρο 1.6 είναι σε συμβατότητα με τα υπόλοιπα μέτρα του Άξονα Προτεραιότητας και συγκεκριμένα:

1.1. ‘’Ολοκλήρωση Τμημάτων ΠΑΘΕ ΚΠΣ ΙΙ’’

1.2. ‘’Τμήματα ΠΑΘΕ με Παραχώρηση’’

1.3. ‘’Υπόλοιπα Τμήματα ΠΑΘΕ’’

1.4. ‘’Συνδέσεις ΠΑΘΕ’’

1.5. ‘’Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής’’

καθώς και με τα έργα του Ταμείου Συνοχής στον Άξονα, που περιλαμβάνουν την ολοκλήρωση των τμημάτων:

α. Διέλευση Αστικής Ζώνης Κατερίνης.

β. Σκοτίνα – Κατερίνη.

γ. Ράχες – Άγιοι Θεόδωροι.

δ. Υλίκη – Άγιος Κωνσταντίνος.

ε. Περιφερειακή Λιμενικής Ζώνης Πειραιά.

Τα τμήματα αυτά συνολικά συμβάλλουν στην ολοκλήρωση του βασικού οδικού άξονα Βορρά – Νότου της χώρας. 

Το Μέτρο 1.6 είναι επίσης σε συνέργεια με τον Άξονα Προτεραιότητας 4. ‘’Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες’’ που περιλαμβάνει τα αστικά έργα της Αθήνας, μέσω των οποίων διευκολύνονται οι μετακινήσεις βορρά – νότου με παράκαμψη της κεντρικής περιοχής της Αθήνας και μείωση των καθυστερήσεων που οφείλονται στη διακοπτόμενη κυκλοφορία του αστικού οδικού δικτύου. Το Μέτρο 1.6 είναι επίσης σε συνέργεια με τον Άξονα Προτεραιότητας 3. ‘’Λοιποί Κύριοι Οδικοί Άξονες’’ και κυρίως με το Μέτρο 3.1 ‘’Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδας’’, που αφορά στην κατασκευή του οδικού άξονα, ο οποίος συνδέει τον ΠΑΘΕ με την Εγνατία Οδό, και θα έχει ως αποτέλεσμα τη βελτίωση της προσβασιμότητας των περιοχών κατά μήκος του άξονα αυτού.

Τα αναμενόμενα αποτελέσματα του Μέτρου 1.6 προκύπτουν από συγκεκριμένα έργα που πρόκειται να ενταχθούν σε αυτό. Το Μέτρο 1.6 περιλαμβάνει την κατασκευή 4,5 χλμ. αυτοκινητόδρομου: 2.252μ. καλωδιωτής γέφυρας (2Χ286+3Χ560), τη γέφυρα πρόσβασης Ρίου 392μ , τη γέφυρα πρόσβασης Αντιρρίου 239μ.

Στον πίνακα που ακολουθεί παρουσιάζονται αναλυτικά οι ποσοτικοί στόχοι του Μέτρου 1.6 και τα αναμενόμενα αποτελέσματα και επιπτώσεις για το έτος 2005, που προβλέπεται να ολοκληρωθεί η υλοποίηση του Μέτρου. Επίσης παρουσιάζονται και εκτιμήσεις για τις αντίστοιχες επιπτώσεις στην ενδιάμεση περίοδο (έτος 2003).
ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΟΣΟΤΙΚΟΠΟΙΗΣΗΣ ΣΤΟΧΩΝ 


Γ. ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ


	ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ: 1 ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΠΑΘΕ
ΜΕΤΡΟ: 1.6 ΖΕΥΞΗ ΡΙΟΥ – ΑΝΤΙΡΡΙΟΥ & ΠΡΟΣΒΑΣΕΙΣ
ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΜΕΤΡΟΥ ΑΝΑ ΕΤΟΣ

(Σε ΕΥΡΩ)

	Έτος
	Πεδίο Παρέμβασης
	Συνολικό Κόστος
	Δημόσιος Τομέας
	Ιδιώτες
	Ταμείο Συνοχής
	ΠΕΠ
	INTERREG
	Δάνεια ΕΤΕ

	
	
	
	Σύνολο
	Κοινοτική Συμμετοχή Σύνολο
	ΕΤΠΑ
	ΕΚΤ
	ΕΓΤΠΕ
	ΧΜΠΑ
	Εθνική Συμμετοχή Σύνολο
	Κεντρική
	Περιφερ/κή
	Τοπική
	Άλλα
	
	
	
	
	

	
	
	1=2+13
	2=3+8
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17

	2000
	313
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2001
	313
	84.199.362
	30.507.233
	24.718.586
	24.718.586
	
	
	
	5.788.647
	5.788.647
	
	
	
	53.692.129
	
	
	
	3.078.836

	2002
	313
	73.418.089
	25.545.677
	19.907.623
	19.907.623
	
	
	
	5.638.054
	5.638.054
	
	
	
	47.872.412
	
	
	
	2.762.031

	2003
	313
	95.600.640
	34.261.810
	27.095.802
	27.095.802
	
	
	
	7.166.008
	7.166.008
	
	
	
	61.338.830
	
	
	
	3.537.882

	2004
	313
	78.445.404
	29.208.937
	23.839.692
	23.839.692
	
	
	
	5.369.245
	5.369.245
	
	
	
	49.236.467
	
	
	
	2.826.685

	2005
	313
	82.342.462
	30.482.300
	24.572.731
	24.572.731
	
	
	
	5.909.569
	5.909.569
	
	
	
	51.860.162
	
	
	
	2.988.321

	2006
	313
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	Σύνολο
	313
	414.005.957
	150.005.957
	120.134.434
	120.134.434
	
	
	
	29.871.523
	29.871.523
	
	
	
	264.000.000
	
	
	
	15.193.755


Δ. ΕΦΑΡΜΟΓΗ


Η διαδικασία που θα υιοθετηθεί για την εφαρμογή του Μέτρου 1.6 είναι αυτή που ορίζεται από τον Κανονισμό (ΕΚ) 1260/ 1999, αναλύεται στο Νόμο 2860 / 2000 που αφορά στα καθήκοντα της Διαχειριστικής Αρχής και περιγράφεται αναλυτικά στην Εισαγωγή (παράγραφος 4.2, σελ.13).

Σημειώνεται ότι το Μέτρο 1.6 περιλαμβάνει μόνο ένα Μεγάλο Έργο, σύμφωνα με το άρθρο 25 του Κανονισμού (ΕΚ) 1260/99. 

Οι δράσεις τεχνικής βοήθειας για την υλοποίηση του Μέτρου καλύπτονται από το Μέτρο 1.7. 

Οι δαπάνες για την κτήση των απαραίτητων εδαφικών εκτάσεων σύμφωνα με τους εθνικούς κανόνες και προδιαγραφές για την εκτέλεση των έργων είναι κατά κανόνα επιλέξιμες μέχρι του ύψους 10% του προϋπολογισμού του έργου σύμφωνα και με τον κανόνα υπ’αρ. 5 επιλεξιμότητας του Καν. (ΕΚ) 1685 / 2000. Στις περιπτώσεις των μεγάλων έργων ή των έργων που αφορούν  την προστασία του περιβάλλοντος, η επιτροπή μπορεί να εγκρίνει ένα υψηλότερο ποσοστό σύμφωνα με τον ίδιο κανόνα 5, αφού πρώτα εξετάσει την ιδιαιτερότητα κάθε περιπτωσης.

Ε. ΤΕΛΙΚΟΙ ΔΙΚΑΙΟΥΧΟΙ


Οι τελικοί δικαιούχοι του Μέτρου είναι οι φορείς υλοποίησης, δηλαδή η ΕΥΔΕ-ΣΕΑ και η (υπό σύσταση) Ανώνυμη Εταιρεία που θα αναλάβει την υλοποίηση του έργου.

ΜΕΤΡΟ 1.6
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