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Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων Αυτο/μου Κεντρικής Ελλάδας Β’ 

ΚΠΣ (χλμ)

-

-

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

-

29,5

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

-

132

Μήκος Άξονα - Μερικό σύνολο Αυτο/μου Κεντρικής Ελλάδας (χλμ)

-

-

161,5

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων ΒΟΑΚ Β’ ΚΠΣ (χλμ)

-

-

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

-

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

-

0

Μήκος Άξονα - Μερικό σύνολο ΒΟΑΚ (χλμ)

-

-

0

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων Ιόνιας Οδού Β’ ΚΠΣ (χλμ)

-

-

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

-

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

-

0

Μήκος Άξονα - Μερικό σύνολο Ιόνιας Οδού (χλμ)

-

-

0

Μήκος Άξονα - Σύνολο (χλμ)

-

-

161,5

Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρονοαπόσταση

Ιωάννινα - Καρδίτσα (ώρες)

3:19

-

2:59

Καρδίτσα - Λαμία (ώρες)

1:27

-

1:03

Ιωάννινα - Λαμία (ώρες)

4:46

-

3:51

Χανιά - Ρέθυμνο (ώρες)

0:36

-

0:36

Ρέθυμνο - Ηράκλειο (ώρες)

0:39

-

0:39

Χανιά - Ηράκλειο (ώρες)

1:15

-

1:15

Πάτρα - Αγρίνιο (ώρες)

1:53

-

1:53

Αγρίνιο - Άρτα (ώρες)

1:26

-

1:26

Άρτα - Ιωάννινα (ώρες)

1:12

-

1:12

Πάτρα - Ιωάννινα (ώρες)

4:42

-

4:42

Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS)

Ιωάννινα - Καρδίτσα (χλμ/ώρα)

30

-

33

Καρδίτσα - Λαμία (χλμ/ώρα)

47

-

64

Ιωάννινα - Λαμία (χλμ/ώρα)

34

-

42

Χανιά - Ρέθυμνο (χλμ/ώρα)

83

-

83

Ρέθυμνο - Ηράκλειο (χλμ/ώρα)

92

-

92

Χανιά - Ηράκλειο (χλμ/ώρα)

88

-

88

Πάτρα - Αγρίνιο (χλμ/ώρα)

28

-

28

Αγρίνιο - Άρτα (χλμ/ώρα)

47

-

47

Άρτα - Ιωάννινα (χλμ/ώρα)

51

-

51

Πάτρα - Ιωάννινα (χλμ/ώρα)

38

-

38

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας (1)

-

-

110%

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας

-

-

5040

Γ.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

CO (τόννοι/έτος)

-

-

2630

NΟ

x

 (τόννοι/έτος)

-

-

336

HC

s

 (τόννοι/έτος)

-

-

339

SO

2

 (τόννοι/έτος)

-

-

39

TSP (τόννοι/έτος)

-

-

31

Απασχόληση

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

213

Οδική Ασφάλεια (1)

Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)

-

-

34%

(1) : Αφορά νέα έργα Γ’ ΚΠΣ

* Συμπληρώνεται για τους δείκτες επίδοσης

ΜΕΤΡΟ 3.1 - ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΣ ΚΕΝΤΡΙΚΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ

Α. ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ–ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ

	ΚΩΔ.

ΟΠΣ
	
	

	3
	ΚΠΣ
	2000-2006

	3
	ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ
	«ΟΔΙΚΟΙ ΆΞΟΝΕΣ, ΛΙΜΑΝΙΑ & ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ»

	003
	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ
	3. ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΆΞΟΝΕΣ

	001
	ΜΕΤΡΟ
	3.1. ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΣ ΚΕΝΤΡΙΚΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ

	
	ΠΕΡΙΟΧΕΣ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΕΣ ΣΤΕΡΕΑΣ ΕΛΛΑΔΑΣ,  ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ ΚΑΙ ΔΥΤΙΚΗΣ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑΣ

	
	ΩΦΕΛΟΥΜΕΝΟΙ ΑΠΟ ΤΟ ΜΕΤΡΟ
	ΟΙ ΧΡΗΣΤΕΣ ΤΟΥ ΟΔΙΚΟΥ ΑΞΟΝΑ

	
	ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	2001 - 2006

	
	ΠΕΔΙΟ ΠΑΡΕΜΒΑΣΗΣ (Οικονομική Βαρύτητα*)
	313 (97,5%) – 413 (0,5%) – 411 (2%)


* Η οικονομική βαρύτητα του Πεδίου Παρέμβασης υπολογίζεται στο σύνολο της Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου.

ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

           Σε χιλ. ΕΥΡΩ

	
	ΠΟΣΟ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΗ Δ.Δ. ΤΟΥ ΜΕΤΡΟΥ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟΝ ΆΞΟΝΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙ-ΟΤΗΤΑΣ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ

	
	
	
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.

	Συνολικό Κόστος (Σ.Κ.)
	325.352
	
	63%
	
	3%
	

	Δημόσια Δαπάνη (Δ.Δ.)
	146.336
	
	28%
	43%
	2%
	2%

	Κοινοτική Συμμετοχή (ΕΤΠΑ)
	73.166
	50%
	14%
	22%
	1%
	1%

	Εθνική Δημόσια Δαπάνη
	73.170
	50%
	14%
	22%
	1%
	1%

	Ιδιωτική Συμμετοχή
	179.016
	
	35%
	
	2%
	

	Δανεισμός
	35.935
	
	7%
	
	0%
	


Β. ΓΕΝΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ ΜΕΤΡΟΥ ΚΑΙ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΕΠΙΤΕΥΞΗΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ ΠΡΑΞΕΩΝ–ΑΝΑΜΕΝΟΜΕΝΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

– ΔΕΙΚΤΕΣ

Το αντικείμενο του Μέτρου 3.1 περιλαμβάνει την κατασκευή τμημάτων του Αυτοκινητόδρομου Κεντρικής Ελλάδας. Ο οδικός άξονας ολοκληρώνεται με δράσεις των ΠΕΠ Θεσσαλίας και Στερεάς Ελλάδας και μερική αυτοχρηματοδότηση μέσω Σύμβασης Παραχώρησης. 

Ο Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδας έχει μήκος 196χλμ. και συνδέει τον Οδικό Άξονα ΠΑΘΕ με την Εγνατία Οδό. Με τον ΠΑΘΕ συνδέεται στον Α/Κ Σκάρφειας (κοντά στη Λαμία), ενώ με την Εγνατία στον Α/Κ Παναγιάς (κοντά στον οικισμό Παναγιάς, 35χλμ. νοτιοδυτικά από την πόλη των Γρεβενών). 

Ο γενικός στόχος του Μέτρου 3.1 είναι η αναβάθμιση του κύριου διαπεριφερειακού άξονα της Θεσσαλίας και της Στερεάς Ελλάδας και η κατασκευή ή αναβάθμιση του κάθετου προς την Εγνατία οδικού άξονα (τμήμα Παναγιά – Καλαμπάκα). Ο στόχος αυτός είναι συμβατός με το στόχο του Άξονα Προτεραιότητας 3 για ολοκλήρωση του Αυτοκινητόδρομου Κεντρικής Ελλάδας, ο οποίος έχει ενταχθεί στα Διευρωπαϊκά Δίκτυα Μεταφορών.

Ο αυτοκινητόδρομος προβλέπεται να αναπτυχθεί σταδιακά με διαχωρισμένο οδόστρωμα, διατομής 2Χ2+ΛΕΑ, πλήρη έλεγχο των προσβάσεων, διαχωρισμένη κυκλοφορία και πλήρες παράλληλο οδικό δίκτυο για τοπική επικοινωνία και χρήση.

Η κατασκευή των τμημάτων του αυτοκινητοδρόμου Κεντρικής Ελλάδος που περιλαμβάνονται στο Πρόγραμμα προβλέπεται να υλοποιηθεί κατά το πλείστον μέσω σύμβασης παραχώρησης υβριδικού τύπου, τα έσοδα δηλαδή από την κυκλοφορία θα ενισχύονται με κρατική επιχορήγηση για την κάλυψη του ελάχιστου ετήσιου εσόδου που θα συμφωνηθεί με την Παραχωρησιούχο Εταιρεία.

Στο φυσικό αντικείμενο του Μέτρου περιλαμβάνονται:

1. Η κατασκευή του τμήματος Λαμίας – Καρδίτσας, συνολικού μήκους 86χλμ. και διατομής 2Χ2+ΛΕΑ. Εναλλακτικά και ανάλογα με το αποτέλεσμα του σχετικού διαγωνισμού Παραχώρησης, στον οποίο περιλαμβάνεται ο οδικός άξονας, ο οποίος ενδέχεται να κατασκευαστεί σε α’ στάδιο ανάπτυξης με διατομή 2Χ1+ΛΕΑ.

2. Η κατασκευή του τμήματος Καρδίτσα – Μακρυχώρι, μήκους 8χλμ. και διατομής 2Χ2+ΛΕΑ.

3. Η κατασκευή νέου οδικού άξονα από την Καλαμπάκα έως τον Α/Κ Παναγιάς της Εγνατίας Οδού μήκους 38χλμ. και διατομής 2Χ2+ΛΕΑ. Εναλλακτικά και ανάλογα με το αποτέλεσμα του σχετικού διαγωνισμού Παραχώρησης, στον οποίο περιλαμβάνεται. Ο οδικός άξονας ενδέχεται να κατασκευαστεί σε α’ στάδιο ανάπτυξης με διατομή 2Χ1+ΛΕΑ.

4. Η αναβάθμιση του υφιστάμενου οδικού τμήματος του Οδικού Άξονα ΠΑΘΕ Ράχες – Λαμία, από Α/Κ Ραχών έως Α/Κ Λαμίας, μήκους 29,5χλμ και διατομής 2Χ2+ΛΕΑ.

Το περιεχόμενο του Μέτρου 3.1., είναι συμβατό με τους στόχους του Άξονα Προτεραιότητας 3, και σε συνέργεια με τις δράσεις των ΠΕΠ Θεσσαλίας και Στερεάς Ελλάδας που συμμετέχουν στη χρηματοδότηση των υπολοίπων τμημάτων του Άξονα. Το ΠΕΠ Στερεάς Ελλάδας συμμετέχει στη χρηματοδότηση του τμήματος Α/Κ Σκάρφειας - Α/Κ Λαμίας, ενώ το ΠΕΠ Θεσσαλίας συμμετέχει στη χρηματοδότηση του τμήματος Μακρυχώρι – Καλαμπάκα.

Τα αναμενόμενα αποτελέσματα του Μέτρου 3.1 περιλαμβάνουν την κατασκευή και απόδοση στην κυκλοφορία νέων τμημάτων αυτοκινητοδρόμου συνολικού μήκους 161,5χλμ., διατομής 2Χ2+ΛΕΑ ή εναλλακτικά 37,5χλμ., διατομής 2Χ2+ΛΕΑ και 124χλμ.οδικού άξονα διατομής Α’ σταδίου ανάπτυξης  εφόσον υλοποιηθεί το σενάριο της σταδιακής ανάπτυξης του αυτοκινητοδρόμου.

Στον πίνακα που ακολουθεί παρουσιάζονται αναλυτικά οι ποσοτικοί στόχοι του Μέτρου 3.1 και τα αναμενόμενα αποτελέσματα και επιπτώσεις για το έτος 2006, που προβλέπεται να ολοκληρωθεί η υλοποίηση του Μέτρου. 


ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΟΣΟΤΙΚΟΠΟΙΗΣΗΣ ΣΤΟΧΩΝ 
Γ. ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ


	ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ: 3. ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ
ΜΕΤΡΟ: 3.1 ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΣ ΚΕΝΤΡΙΚΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ
ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΜΕΤΡΟΥ ΑΝΑ ΕΤΟΣ

(Σε ΕΥΡΩ)

	Έτος
	Πεδίο Παρέμβασης
	Συνολικό Κόστος
	Δημόσιος Τομέας
	Ιδιώτες
	Ταμείο Συνοχής
	ΠΕΠ
	INTERREG
	Δάνεια ΕΤΕ

	
	
	
	Σύνολο
	Κοινοτική Συμμετοχή Σύνολο
	ΕΤΠΑ
	ΕΚΤ
	ΕΓΤΠΕ
	ΧΜΠΑ
	Εθνική Συμμετοχή Σύνολο
	Κεντρική
	Περιφερ/κή
	Τοπική
	Άλλα
	
	
	
	
	

	
	
	1=2+13
	2=3+8
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17

	2000
	313-411-413
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	0
	
	
	 
	0

	2001
	313-411-413
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	0
	
	
	 
	0

	2002
	313-411-413
	44.764.342
	18.468.865
	9.019.553
	9.019.553
	
	
	
	9.449.312
	9.449.312
	
	
	
	26.295.477
	
	
	 
	6.197.903

	2003
	313-411-413
	69.581.947
	26.594.815
	13.180.489
	13.180.489
	
	
	
	13.414.326
	13.414.326
	
	
	
	42.987.132
	
	
	 
	8.215.045

	2004
	313-411-413
	55.910.163
	21.133.687
	10.809.435
	10.809.435
	
	
	
	10.324.252
	10.324.252
	
	
	
	34.776.476
	
	
	 
	6.898.287

	2005
	313-411-413
	65.862.937
	29.303.243
	14.803.492
	14.803.492
	
	
	
	14.499.751
	14.499.751
	
	
	
	36.559.694
	
	
	 
	7.219.439

	2006
	313-411-413
	89.232.930
	50.835.719
	25.353.208
	25.353.208
	
	
	
	25.482.511
	25.482.511
	
	
	
	38.397.211
	
	
	 
	7.404.163

	Σύνολο
	313-411-413
	325.352.320
	146.336.329
	73.166.177
	73.166.177
	
	
	
	73.170.152
	73.170.152
	
	
	
	179.015.991
	
	121.056.493
	
	35.934.837


Δ. ΕΦΑΡΜΟΓΗ


Η διαδικασία που θα υιοθετηθεί για την εφαρμογή του Μέτρου 3.1 είναι αυτή που ορίζεται από τον Κανονισμό (ΕΚ) 1260/ 1999, αναλύεται στο Νόμο 2860 / 2000 που αφορά τα καθήκοντα της Διαχειριστικής Αρχής και περιγράφεται αναλυτικά στην Εισαγωγή (παράγραφος 4.2, σελ.13).

Σημειώνεται ότι το Μέτρο 3.1 περιλαμβάνει μόνο ένα Μεγάλο Έργο, σύμφωνα με το άρθρο 25 του Κανονισμού (ΕΚ) 1260/99. 

Οι δράσεις τεχνικής βοήθειας για την υλοποίηση του Μέτρου καλύπτονται από το ίδιο Μέτρο. Επομένως από το Μέτρο αυτό καλύπτονται, πέραν των δράσεων κατασκευής και απαλλοτριώσεων, και όλες οι απαιτούμενες δράσεις υποστηρικτικών μελετών και τεχνικής βοήθειας.

Οι δαπάνες για την κτήση των απαραίτητων εδαφικών εκτάσεων σύμφωνα με τους εθνικούς κανόνες και προδιαγραφές για την εκτέλεση των έργων είναι κατά κανόνα επιλέξιμες μέχρι του ύψους 10% του προϋπολογισμού του έργου σύμφωνα και με τον κανόνα υπ’αρ. 5 επιλεξιμότητας του Καν. (ΕΚ) 1685 / 2000. Στις περιπτώσεις των μεγάλων έργων ή των έργων που αφορούν  την προστασία του περιβάλλοντος, η επιτροπή μπορεί να εγκρίνει ένα υψηλότερο ποσοστό σύμφωνα με τον ίδιο κανόνα 5, αφού πρώτα εξετάσει την ιδιαιτερότητα κάθε περιπτωσης.

Ε. ΤΕΛΙΚΟΙ ΔΙΚΑΙΟΥΧΟΙ


Ο τελικός δικαιούχος του Μέτρου είναι ο υπεύθυνος φορέας για την υλοποίησή του, δηλαδή η  ΕΥΔΕ – ΠΑΘΕ.

ΜΕΤΡΟ 3.1





ΜΕΤΡΟ 3.1
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