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Τιμή στόχος 

2003*

Τιμή στόχος 

2006

Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων Αυτο/μου Κεντρικής Ελλάδας Β’ 

ΚΠΣ (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Μερικό σύνολο Αυτο/μου Κεντρικής Ελλάδας (χλμ)

0

0

0

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων ΒΟΑΚ Β’ ΚΠΣ (χλμ)

56

(1)

60

64

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

15,5

29,5

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Μερικό σύνολο ΒΟΑΚ (χλμ)

56

75,5

93,5

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων Ιόνιας Οδού Β’ ΚΠΣ (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Μερικό σύνολο Ιόνιας Οδού (χλμ)

0

0

0

Μήκος Άξονα - Σύνολο (χλμ)

56

75,5

93,5

Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρονοαπόσταση

Ιωάννινα - Καρδίτσα (ώρες)

3:19

3:19

3:19

Καρδίτσα - Λαμία (ώρες)

1:27

1:27

1:27

Ιωάννινα - Λαμία (ώρες)

4:46

4:46

4:46

Χανιά - Ρέθυμνο (ώρες)

0:36

0:35

0:35

Ρέθυμνο - Ηράκλειο (ώρες)

0:39

0:37

0:37

Χανιά - Ηράκλειο (ώρες)

1:15

1:12

1:12

Πάτρα - Αγρίνιο (ώρες)

1:53

1:53

1:53

Αγρίνιο - Άρτα (ώρες)

1:26

1:26

1:26

Άρτα - Ιωάννινα (ώρες)

1:12

1:12

1:12

Πάτρα - Ιωάννινα (ώρες)

4:42

4:42

4:42

Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS)

Ιωάννινα - Καρδίτσα (χλμ/ώρα)

30

30

30

Καρδίτσα - Λαμία (χλμ/ώρα)

47

47

47

Ιωάννινα - Λαμία (χλμ/ώρα)

34

34

34

Χανιά - Ρέθυμνο (χλμ/ώρα)

83

85

85

Ρέθυμνο - Ηράκλειο (χλμ/ώρα)

92

97

97

Χανιά - Ηράκλειο (χλμ/ώρα)

88

91

91

Πάτρα - Αγρίνιο (χλμ/ώρα)

28

28

28

Αγρίνιο - Άρτα (χλμ/ώρα)

47

47

47

Άρτα - Ιωάννινα (χλμ/ώρα)

51

51

51

Πάτρα - Ιωάννινα (χλμ/ώρα)

38

38

38

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας (2)

-

107%

205%

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας

970

1860

Γ.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

CO (τόννοι/έτος)

-

116

116

NΟ

x

 (τόννοι/έτος)

-

7

7

HC

s

 (τόννοι/έτος)

-

12

12

SO

2

 (τόννοι/έτος)

-

1

1

TSP (τόννοι/έτος)

-

1

1

Απασχόληση

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

-

17

32

Οδική Ασφάλεια (2)

Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)

-

21%

40%

(2) : Αφορά νέα έργα Γ’ ΚΠΣ

* Συμπληρώνεται για τους δείκτες επίδοσης

Τιμή βάσης 

2000

(1) : Αφορά τμήματα που ολοκληρώθηκαν την περίοδο 1994 - 1999, με συγχρηματοδότηση από το Ε.Τ.Π.Α.  

(Εθνικό και Περιφερειακό σκέλος) και την Κοινοτική Πρωτοβουλία INTERREG

ΜΕΤΡΟ 3.2 - ΒΟΡΕΙΟΣ ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΚΡΗΤΗΣ

Α. ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ–ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ

	ΚΩΔ.

ΟΠΣ
	
	

	3
	ΚΠΣ
	2000-2006

	3
	ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ
	«ΟΔΙΚΟΙ ΆΞΟΝΕΣ, ΛΙΜΑΝΙΑ & ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ»

	003
	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ
	3. ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΆΞΟΝΕΣ

	002
	ΜΕΤΡΟ
	3.2. ΒΟΡΕΙΟΣ ΟΔΙΚΟΣ ΆΞΟΝΑΣ ΚΡΗΤΗΣ

	
	ΠΕΡΙΟΧΕΣ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ

	
	ΩΦΕΛΟΥΜΕΝΟΙ ΑΠΟ ΤΟ ΜΕΤΡΟ
	ΟΙ ΧΡΗΣΤΕΣ ΤΟΥ ΟΔΙΚΟΥ ΑΞΟΝΑ

	
	ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	2000 - 2006

	
	ΠΕΔΙΟ ΠΑΡΕΜΒΑΣΗΣ (Οικονομική Βαρύτητα*)
	313 (97,5%) – 411 (2%) – 413 (0,5%)


* Η οικονομική βαρύτητα του Πεδίου Παρέμβασης υπολογίζεται στο σύνολο της Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου.

ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

Σε χιλ. ΕΥΡΩ

	
	ΠΟΣΟ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΗ Δ.Δ. ΤΟΥ ΜΕΤΡΟΥ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟΝ ΆΞΟΝΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙ-ΟΤΗΤΑΣ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ

	
	
	
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.

	Συνολικό Κόστος (Σ.Κ.)
	119.939
	
	23%
	
	1%
	

	Δημόσια Δαπάνη (Δ.Δ.)
	119.939
	
	23%
	35%
	1%
	2%

	Κοινοτική Συμμετοχή (ΕΤΠΑ)
	59.968
	50%
	12%
	18%
	1%
	1%

	Εθνική Δημόσια Δαπάνη
	59.971
	50%
	12%
	18%
	1%
	1%

	Ιδιωτική Συμμετοχή
	0
	
	0%
	
	0%
	

	Δανεισμός
	29.453
	
	6%
	
	0%
	


Β. ΓΕΝΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ ΜΕΤΡΟΥ ΚΑΙ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΕΠΙΤΕΥΞΗΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ ΠΡΑΞΕΩΝ–ΑΝΑΜΕΝΟΜΕΝΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

– ΔΕΙΚΤΕΣ

Αντικείμενο του Μέτρου 3.2 είναι η κατασκευή και αναβάθμιση τμημάτων του Βορείου Οδικού Άξονα Κρήτης (Β.Ο.Α.Κ.). Ο Β.Ο.Α.Κ. εξυπηρετεί όλη τη βόρεια παραλιακή ζώνη του νησιού στην οποία συγκεντρώνεται το 74% του συνολικού πληθυσμού της Περιφέρειας. 

Με την υλοποίηση των παρεμβάσεων του παρόντος Μέτρου, καθώς και άλλων παρεμβάσεων του ΠΕΠ Κρήτης, ο άξονας στα υπεραστικά τμήματα θα αποτελείται από μονό κλάδο διπλής κατεύθυνσης, ενώ στα αστικά τμήματα (που αφορούν στις παρακάμψεις των μεγάλων πόλεων Ηρακλείου, Χανίων και Ρεθύμνου στις οποίες ο ένας κλάδος έχει ήδη κατασκευαστεί από το ΚΠΣ ΙΙ) θα έχει διατομή αυτοκινητοδρόμου διαχωρισμένου οδοστρώματος με την κατασκευή του Β’ κλάδου. 

Ο γενικός στόχος του Μέτρου 3.2 είναι η αναβάθμιση του Βόρειου Οδικού Άξονα Κρήτης και ταυτίζεται με ένα από τους στόχους του Άξονα Προτεραιότητας 3, που αναφέρεται στην ολοκλήρωση του ΒΟΑΚ. 

Η πρωτεύουσα σημασία του άξονα στις διανομαρχιακές συνδέσεις της περιφέρειας υπαγορεύει την αναβάθμιση και ολοκλήρωσή του κατά την παρούσα περίοδο. Η τμηματική αναβάθμιση του ΒΟΑΚ χρηματοδοτήθηκε και κατά τις προηγούμενες προγραμματικές περιόδους.

Αναλυτικότερα, στο φυσικό αντικείμενο του Μέτρου  3.2 περιλαμβάνονται:  

1. Η ολοκλήρωση των υπολοίπων έργων της προηγούμενης Προγραμματικής Περιόδου μήκους περίπου 8χλμ. 

2. Η ολοκλήρωση του τμήματος Γαλατάς – Κολυμπάρι – Καστέλι, μήκους 30 χλμ., με την κατασκευή των αναγκαίων συμπληρωματικών και παραλλήλων έργων.

3. Η ολοκλήρωση του Β’ κλάδου της Παράκαμψης Χανίων μήκους 4,5χλμ. και η αναβάθμιση του τμήματος σε διατομή 2Χ2+ΛΕΑ, η κατασκευή του Α/Κ Σούδας και των απαραίτητων συνδετήριων οδών.

4. Η κατασκευή του Β’ κλάδου της παράκαμψης Ηρακλείου στο τμήμα Λινοπεράματα – Α/Κ Κατσαμπά συνολικού μήκους 11 χλμ., που περιλαμβάνει την αναβάθμιση του τμήματος σε διατομή 2Χ2+ΛΕΑ και την κατασκευή των απαραίτητων συνδέσεων με την πόλη.

5. Η κατασκευή τμήματος του οδικού άξονα από τα Μάλια έως τα όρια των νομών Ηρακλείου και Λασιθίου μήκους 4χλμ. και διατομής 2Χ1+ΛΕΑ.

6. Η κατασκευή του τμήματος Αγ. Νικόλαος – Καλό Χωριό, μήκους 7 χλμ. και η μετατροπή του σε οδό με υψηλά γεωμετρικά χαρακτηριστικά και διατομή 2Χ1+ΛΕΑ.

7. Η αναβάθμιση του τμήματος Αυχήν Αγκαθιάς – Χαμέζι, μήκους 3χλμ. σε οδό διατομής 2Χ1+ΛΕΑ.

Το Μέτρο 3.2, έχει συνέργεια και συνοχή με τις δράσεις του ΠΕΠ Κρήτης, το οποίο προτείνεται να χρηματοδοτήσει την αναβάθμιση άλλων τμημάτων του ΒΟΑΚ, όπως τις βελτιώσεις κατά τμήματα, στα τμήματα Παχιά Άμμος – Αυχήν Αγκαθιάς μήκους 43χλμ., την κατασκευή του τμήματος Καλό Χωριό – Γέφυρα Φρουζή, μήκους 5χλμ., την κατασκευή των ανισόπεδων κόμβων στους νομούς Χανίων και Ρεθύμνου και την αναβάθμιση του ΒΟΑΚ κατά τμήματα περιλαμβανομένων και των απαιτούμενων μελετών

Για την επίτευξη του γενικού στόχου του Μέτρου 3.2 οι ιεραρχημένες προτεραιότητες οι οποίες τίθενται αφορούν στην:

1. ολοκλήρωση των υπό κατασκευή τμημάτων που ξεκίνησαν στο ΚΠΣ ΙΙ,

2. κατασκευή των τμημάτων εκείνων που εξασφαλίζουν λειτουργική ολοκλήρωση του υπάρχοντος δικτύου,

3. αναβάθμιση των υφιστάμενων οδικών τμημάτων,

4. κατασκευή των νέων προτεινόμενων τμημάτων.

Τα αναμενόμενα αποτελέσματα του Μέτρου 3.2 συνδέονται άμεσα με τα έργα που εντάσσονται σε αυτό. Συγκεκριμένα, το Μέτρο 3.2 περιλαμβάνει την ολοκλήρωση υπόλοιπων έργων της προηγούμενης περιόδου σε μήκος 8χλμ, την επέκταση της διατομής σε 2Χ2+ΛΕΑ σε μήκος 15,5χλμ, την κατασκευή 14χλμ. οδού διατομής 2Χ1+ΛΕΑ, καθώς και συμπληρωματικά και παράλληλα έργα σε μήκος 30 χλμ.

Στον πίνακα που ακολουθεί παρουσιάζονται αναλυτικά οι ποσοτικοί στόχοι του Μέτρου 3.2 και τα αναμενόμενα αποτελέσματα και επιπτώσεις για το έτος 2006. Επίσης παρουσιάζονται και εκτιμήσεις για τις αντίστοιχες επιπτώσεις στην ενδιάμεση περίοδο (έτος 2003).
ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΟΣΟΤΙΚΟΠΟΙΗΣΗΣ ΣΤΟΧΩΝ 


Γ. ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ


	ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ: 3. ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ
ΜΕΤΡΟ: 3.2 ΒΟΡΕΙΟΣ ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΚΡΗΤΗΣ
ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΜΕΤΡΟΥ ΑΝΑ ΕΤΟΣ

(Σε ΕΥΡΩ)

	Έτος
	Πεδίο Παρέμβασης
	Συνολικό Κόστος
	Δημόσιος Τομέας
	Ιδιώτες
	Ταμείο Συνοχής
	ΠΕΠ
	INTERREG
	Δάνεια ΕΤΕ

	
	
	
	Σύνολο
	Κοινοτική Συμμετοχή Σύνολο
	ΕΤΠΑ
	ΕΚΤ
	ΕΓΤΠΕ
	ΧΜΠΑ
	Εθνική Συμμετοχή Σύνολο
	Κεντρική
	Περιφερ/κή
	Τοπική
	Άλλα
	
	
	
	
	

	
	
	1=2+13
	2=3+8
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17

	2000
	313-411-413
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	
	
	
	 
	0

	2001
	313-411-413
	40.921.592
	40.921.592
	20.659.798
	20.659.798
	
	
	
	20.261.794
	20.261.794
	
	
	
	
	
	
	 
	5.990.063

	2002
	313-411-413
	16.634.439
	16.634.439
	8.077.238
	8.077.238
	
	
	
	8.557.201
	8.557.201
	
	
	
	
	
	
	 
	5.099.503

	2003
	313-411-413
	23.367.023
	23.367.023
	11.514.573
	11.514.573
	
	
	
	11.852.450
	11.852.450
	
	
	
	
	
	
	 
	6.752.779

	2004
	313-411-413
	18.972.096
	18.972.096
	9.648.348
	9.648.348
	
	
	
	9.323.748
	9.323.748
	
	
	
	
	
	
	 
	5.673.546

	2005
	313-411-413
	20.044.001
	20.044.001
	10.067.992
	10.067.992
	
	
	
	9.976.009
	9.976.009
	
	
	
	
	
	
	 
	5.936.767

	2006
	313-411-413
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	
	
	
	 
	0

	Σύνολο
	313-411-413
	119.939.151
	119.939.151
	59.967.949
	59.967.949
	
	
	
	59.971.202
	59.971.202
	
	
	
	
	
	44.020.543
	
	29.452.658


Δ. ΕΦΑΡΜΟΓΗ


Η διαδικασία που θα υιοθετηθεί για την εφαρμογή του Μέτρου 3.2 είναι αυτή που ορίζεται από τον Κανονισμό (ΕΚ) 1260/ 1999, αναλύεται στο Νόμο 2860 / 2000 που αφορά στα καθήκοντα της Διαχειριστικής Αρχής και περιγράφεται αναλυτικά στην Εισαγωγή (παράγραφος 4.2, σελ.13).

Σημειώνεται ότι το Μέτρο 3.2 περιλαμβάνει μόνο ένα Μεγάλο Έργο, σύμφωνα με το άρθρο 25 του Κανονισμού (ΕΚ) 1260/99. 

Οι δράσεις τεχνικής βοήθειας για την υλοποίηση του Μέτρου καλύπτονται από το ίδιο Μέτρο. Επομένως από το Μέτρο αυτό καλύπτονται, πέραν των δράσεων κατασκευής και απαλλοτριώσεων, και όλες οι απαιτούμενες δράσεις υποστηρικτικών μελετών και τεχνικής βοήθειας.

Οι δαπάνες για την κτήση των απαραίτητων εδαφικών εκτάσεων σύμφωνα με τους εθνικούς κανόνες και προδιαγραφές για την εκτέλεση των έργων είναι κατά κανόνα επιλέξιμες μέχρι του ύψους 10% του προϋπολογισμού του έργου σύμφωνα και με τον κανόνα υπ’αρ. 5 επιλεξιμότητας του Καν. (ΕΚ) 1685 / 2000. Στις περιπτώσεις των μεγάλων έργων ή των έργων που αφορούν  την προστασία του περιβάλλοντος, η επιτροπή μπορεί να εγκρίνει ένα υψηλότερο ποσοστό σύμφωνα με τον ίδιο κανόνα 5, αφού πρώτα εξετάσει την ιδιαιτερότητα κάθε περιπτωσης.

Ε. ΤΕΛΙΚΟΙ ΔΙΚΑΙΟΥΧΟΙ


Τελικοί δικαιούχοι του Μέτρου 3.2 είναι οι φορείς υλοποίησής του, δηλαδή η Διεύθυνση Δ1 του ΥΠΕΧΩΔΕ και η ΕΥΔΕ / ΒΟΑΚ.
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