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Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων Αυτο/μου Κεντρικής Ελλάδας 

Β’ ΚΠΣ (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Μερικό σύνολο Αυτο/μου Κεντρικής Ελλάδας (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων ΒΟΑΚ Β’ ΚΠΣ (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Μερικό σύνολο ΒΟΑΚ (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων Ιόνιας Οδού Β’ ΚΠΣ (χλμ)

-

28

28

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Μερικό σύνολο Ιόνιας Οδού (χλμ)

-

28

28

Μήκος Άξονα - Σύνολο (χλμ)

-

28

28

Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρονοαπόσταση

Ιωάννινα - Καρδίτσα (ώρες)

3:19

3:19

3:19

Καρδίτσα - Λαμία (ώρες)

1:27

1:27

1:27

Ιωάννινα - Λαμία (ώρες)

4:46

4:46

4:46

Χανιά - Ρέθυμνο (ώρες)

0:36

0:36

0:36

Ρέθυμνο - Ηράκλειο (ώρες)

0:39

0:39

0:39

Χανιά - Ηράκλειο (ώρες)

1:15

1:15

1:15

Πάτρα - Αγρίνιο (ώρες)

1:53

1:53

1:53

Αγρίνιο - Άρτα (ώρες)

1:26

1:26

1:26

Άρτα - Ιωάννινα (ώρες)

1:12

1:12

1:12

Πάτρα - Ιωάννινα (ώρες)

4:42

4:27

4:27

Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS)

Ιωάννινα - Καρδίτσα (χλμ/ώρα)

30

30

30

Καρδίτσα - Λαμία (χλμ/ώρα)

47

47

47

Ιωάννινα - Λαμία (χλμ/ώρα)

34

34

34

Χανιά - Ρέθυμνο (χλμ/ώρα)

83

83

83

Ρέθυμνο - Ηράκλειο (χλμ/ώρα)

92

92

92

Χανιά - Ηράκλειο (χλμ/ώρα)

88

88

88

Πάτρα - Αγρίνιο (χλμ/ώρα)

28

28

28

Αγρίνιο - Άρτα (χλμ/ώρα)

47

47

47

Άρτα - Ιωάννινα (χλμ/ώρα)

51

51

51

Πάτρα - Ιωάννινα (χλμ/ώρα)

38

40

40

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας

-

260%

260%

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας

453

453

Γ.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

CO (τόννοι/έτος)

-

741

741

NΟ

x

 (τόννοι/έτος)

-

86

86

HC

s

 (τόννοι/έτος)

-

92

92

SO

2

 (τόννοι/έτος)

-

8

8

TSP (τόννοι/έτος)

-

16

16

Απασχόληση

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

24

24

Οδική Ασφάλεια

Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)

-

50%

50%

* Συμπληρώνεται για τους δείκτες επίδοσης

ΜΕΤΡΟ 3.3 - ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΙΟΝΙΑΣ ΟΔΟΥ ΚΠΣ ΙΙ

Α. ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ–ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ

	ΚΩΔ.

ΟΠΣ
	
	

	3
	ΚΠΣ
	2000-2006

	3
	ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ
	«ΟΔΙΚΟΙ ΆΞΟΝΕΣ, ΛΙΜΑΝΙΑ & ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ»

	003
	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ
	3. ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΆΞΟΝΕΣ

	003
	ΜΕΤΡΟ
	3.3. ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΙΟΝΙΑΣ ΟΔΟΥ ΚΠΣ ΙΙ

	
	ΠΕΡΙΟΧΕΣ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΔΥΤΙΚΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ.

	
	ΩΦΕΛΟΥΜΕΝΟΙ ΑΠΟ ΤΟ ΜΕΤΡΟ
	ΟΙ ΧΡΗΣΤΕΣ ΤΟΥ ΟΔΙΚΟΥ ΑΞΟΝΑ

	
	ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	2000 - 2006

	
	ΠΕΔΙΟ ΠΑΡΕΜΒΑΣΗΣ (Οικονομική Βαρύτητα*)
	313 (80%)- 413 (18%) – 411 (2%)


* Η οικονομική βαρύτητα του Πεδίου Παρέμβασης υπολογίζεται στο σύνολο της Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου.

ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

Σε χιλ. ΕΥΡΩ

	
	ΠΟΣΟ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΗ Δ.Δ. ΤΟΥ ΜΕΤΡΟΥ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟΝ ΆΞΟΝΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙ-ΟΤΗΤΑΣ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ

	
	
	
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.

	Συνολικό Κόστος (Σ.Κ.)
	29.258
	
	6%
	
	0%
	

	Δημόσια Δαπάνη (Δ.Δ.)
	29.258
	
	6%
	9%
	0%
	0%

	Κοινοτική Συμμετοχή (ΕΤΠΑ)
	14.629
	50%
	3%
	4%
	0%
	0%

	Εθνική Δημόσια Δαπάνη
	14.629
	50%
	3%
	4%
	0%
	0%

	Ιδιωτική Συμμετοχή
	0
	
	0%
	
	0%
	

	Δανεισμός
	7.185
	
	1%
	
	0%
	


Β. ΓΕΝΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ ΜΕΤΡΟΥ ΚΑΙ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΕΠΙΤΕΥΞΗΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ ΠΡΑΞΕΩΝ–ΑΝΑΜΕΝΟΜΕΝΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

– ΔΕΙΚΤΕΣ

Το αντικείμενο του Μέτρου 3.3 αφορά την ολοκλήρωση των οδικών τμημάτων του βόρειου τμήματος της Ιόνιας Οδού (Δυτικός Άξονας), των οποίων η κατασκευή είχε ξεκινήσει κατά το ΚΠΣ ΙΙ. 

Τα τμήματα της Ιόνιας Οδού που είχαν χρηματοδοτηθεί από το ΚΠΣ ΙΙ αφορούσαν τμήματα των παρακάμψεων Αγρινίου και Άρτας - Φιλιππιάδας. Ο οδικός άξονας αναμένεται να ολοκληρωθεί κατά την τρέχουσα προγραμματική περίοδο με συγχρηματοδότηση από το ΕΤΠΑ (εθνικό σκέλος), το Ταμείο Συνοχής και τα ΠΕΠ και  με τη συμμετοχή ιδιωτικών κεφαλαίων.

Ο γενικός στόχος του Μέτρου 3.3 είναι η ολοκλήρωση των οδικών τμημάτων παράκαμψης των αστικών κέντρων Αγρινίου και Άρτας. Ο στόχος αυτός είναι συμβατός με το στόχο του Άξονα Προτεραιότητας 3 για ολοκλήρωση της Ιόνιας Οδού.

Στο φυσικό αντικείμενο του Μέτρου περιλαμβάνεται η αναβάθμιση και ολοκλήρωση των τμημάτων των παρακάμψεων Άρτας και Αγρινίου, των οποίων η κατασκευή ξεκίνησε κατά την προηγούμενη περίοδο και συγκεκριμένα: 

1. Η ολοκλήρωση της κατασκευής του πρώτου τμήματος της παράκαμψης Αγρινίου, μήκους 12,5χλμ. διατομής 2Χ2+ΛΕΑ. 

2. Η ολοκλήρωση της κατασκευής του πρώτου τμήματος της παράκαμψης Άρτας, μήκους 14,8 χλμ. εκ των οποίων τα 10,0χλμ. κατασκευάζονται με διατομή 2Χ2 + ΛΕΑ και τα 4,8χλμ. με διατομή 2Χ1+ΛΕΑ και αφορούν συνδετήριο κλάδο του άξονα με την πόλη της Άρτας.  

3. Η χρηματοδότηση των απαραίτητων μελετών για την ολοκλήρωση του τμήματος της Ιόνιας Οδού Αντίρριο – Κεφαλόβρυσο.

Το περιεχόμενο του Μέτρου 3.3, είναι σε συμβατότητα με τις δράσεις του Ταμείου Συνοχής που προβλέπεται να χρηματοδοτήσει τα υπόλοιπα τμήματα του άξονα από τον Α/Κ Αντιρρίου μέχρι τον Α/Κ Ιωαννίνων, όπου γίνεται σύνδεση του άξονα με την Εγνατία Οδό. Σημαντικό μέρος της χρηματοδότησης των υπολοίπων τμημάτων προβλέπεται να γίνει με τη συμμετοχή ιδιωτικών κεφαλαίων στο πλαίσιο Συμβάσεων Παραχώρησης.

Όλες οι πράξεις που εντάσσονται στο Μέτρο 3.3 είναι πρώτης προτεραιότητας, επειδή  πρόκειται για δράσεις ολοκλήρωσης των υπό κατασκευή τμημάτων που χρηματοδοτήθηκαν από το ΚΠΣ ΙΙ, καθώς και για τις μελέτες τμημάτων της Ιόνιας Οδού που είναι απαραίτητες για την ολοκλήρωση του άξονα και την προώθηση των διαδικασιών Παραχώρησης.

Τα αναμενόμενα αποτελέσματα του Μέτρου 3.3 συνδέονται άμεσα με τα έργα που εντάσσονται σε αυτό. Το Μέτρο 3.3 περιλαμβάνει την κατασκευή οδικού τμήματος 22,5χλμ. διατομής 2Χ2+ΛΕΑ και 4,8χλμ. διατομής 2Χ1+ΛΕΑ, καθώς και τις μελέτες ολοκλήρωσης τμημάτων της Ιόνιας οδού.

Στον πίνακα που ακολουθεί παρουσιάζονται αναλυτικά οι ποσοτικοί στόχοι του Μέτρου 3.3 και τα αναμενόμενα αποτελέσματα και επιπτώσεις του. Επίσης παρουσιάζονται και εκτιμήσεις για τις αντίστοιχες επιπτώσεις στην ενδιάμεση περίοδο (έτος 2003).
ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΟΣΟΤΙΚΟΠΟΙΗΣΗΣ ΣΤΟΧΩΝ 


Γ. ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ


	ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ: 3. ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ
ΜΕΤΡΟ: 3.3 ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΙΟΝΙΑΣ ΟΔΟΥ ΚΠΣ ΙΙ
ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΜΕΤΡΟΥ ΑΝΑ ΕΤΟΣ

(Σε ΕΥΡΩ)

	Έτος
	Πεδίο Παρέμβασης
	Συνολικό Κόστος
	Δημόσιος Τομέας
	Ιδιώτες
	Ταμείο Συνοχής
	ΠΕΠ
	INTERREG
	Δάνεια ΕΤΕ

	
	
	
	Σύνολο
	Κοινοτική Συμμετοχή Σύνολο
	ΕΤΠΑ
	ΕΚΤ
	ΕΓΤΠΕ
	ΧΜΠΑ
	Εθνική Συμμετοχή Σύνολο
	Κεντρική
	Περιφερ/κή
	Τοπική
	Άλλα
	
	
	
	
	

	
	
	1=2+13
	2=3+8
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17

	2000
	313-411-413
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	
	 
	 
	 
	0

	2001
	313-411-413
	9.066.981
	9.066.981
	4.589.769
	4.589.769
	
	
	
	4.477.212
	4.477.212
	
	
	
	
	 
	 
	 
	1.823.301

	2002
	313-411-413
	5.900.249
	5.900.249
	2.872.629
	2.872.629
	
	
	
	3.027.620
	3.027.620
	
	
	
	
	 
	 
	 
	1.606.054

	2003
	313-411-413
	7.631.782
	7.631.782
	3.770.726
	3.770.726
	
	
	
	3.861.056
	3.861.056
	
	
	
	
	 
	 
	 
	2.009.362

	2004
	313-411-413
	6.659.450
	6.659.450
	3.395.710
	3.395.710
	
	
	
	3.263.740
	3.263.740
	
	
	
	
	 
	 
	 
	1.746.089

	2005
	313-411-413
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	
	 
	 
	 
	0

	2006
	313-411-413
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	
	 
	 
	 
	0

	Σύνολο
	313-411-413
	29.258.462
	29.258.462
	14.628.834
	14.628.834
	
	
	
	14.629.628
	14.629.628
	
	
	
	
	100.000.000
	114.453.413
	
	7.184.806


Δ. ΕΦΑΡΜΟΓΗ


Η διαδικασία που θα υιοθετηθεί για την εφαρμογή του Μέτρου 3.3 είναι αυτή που ορίζεται από τον Κανονισμό (ΕΚ) 1260/ 1999, αναλύεται στο Νόμο 2860 / 2000 που αφορά στα καθήκοντα της Διαχειριστικής Αρχής και περιγράφεται αναλυτικά στην Εισαγωγή (παράγραφος 4.2, σελ.13).

Σημειώνεται ότι το Μέτρο 3.3 περιλαμβάνει Συνήθη Έργα, σύμφωνα με το άρθρο 25 του Κανονισμού (ΕΚ) 1260/99. 

Οι δράσεις τεχνικής βοήθειας για την υλοποίηση του Μέτρου καλύπτονται από το ίδιο Μέτρο. Επομένως από το Μέτρο αυτό καλύπτονται, πέραν των δράσεων κατασκευής και απαλλοτριώσεων, και όλες οι απαιτούμενες δράσεις υποστηρικτικών μελετών και τεχνικής βοήθειας.

Οι δαπάνες για την κτήση των απαραίτητων εδαφικών εκτάσεων σύμφωνα με τους εθνικούς κανόνες και προδιαγραφές για την εκτέλεση των έργων είναι κατά κανόνα επιλέξιμες μέχρι του ύψους 10% του προϋπολογισμού του έργου σύμφωνα και με τον κανόνα υπ’αρ. 5 επιλεξιμότητας του Καν. (ΕΚ) 1685 / 2000. Στις περιπτώσεις των μεγάλων έργων ή των έργων που αφορούν  την προστασία του περιβάλλοντος, η επιτροπή μπορεί να εγκρίνει ένα υψηλότερο ποσοστό σύμφωνα με τον ίδιο κανόνα 5, αφού πρώτα εξετάσει την ιδιαιτερότητα κάθε περιπτωσης.

Ε. ΤΕΛΙΚΟΙ ΔΙΚΑΙΟΥΧΟΙ


Ο τελικός δικαιούχος του Μέτρου είναι ο φορέας υλοποίησής του, δηλαδή η ΕΥΔΕ / ΜΕΔΕ.
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