YΠΟΥΡΓΕΙΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ & ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ – ΓΕNIKH  ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ
ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ  ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ:  «ΟΔΙΚΟΙ  ΑΞΟΝΕΣ,  ΛΙΜΑΝΙΑ  ΚΑΙ  ΑΣΤΙΚΗ  ΑΝΑΠΤΥΞΗ»

-ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΟΥ-
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	001
	ΜΕΤΡΟ
	1.1 ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΠΑΘΕ  ΚΠΣ ΙΙ
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	ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	2000-2006

	
	ΠΕΔΙΟ ΠΑΡΕΜΒΑΣΗΣ 
	313 


ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ









Σε χιλ. ΕΥΡΩ

	
	ΠΟΣΟ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΗ Δ.Δ. ΤΟΥ ΜΕΤΡΟΥ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟΝ ΆΞΟΝΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙ-ΟΤΗΤΑΣ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ

	
	
	
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.

	Συνολικό Κόστος (Σ.Κ.)
	425.362
	 
	15%
	 
	4%
	 

	Δημόσια Δαπάνη (Δ.Δ.)
	425.362
	 
	15%
	25%
	4%
	6%

	Κοινοτική Συμμετοχή (ΕΤΠΑ)
	212.681
	50%
	7%
	13%
	2%
	3%

	Εθνική Δημόσια Δαπάνη
	212.681
	50%
	7%
	13%
	2%
	3%

	Ιδιωτική Συμμετοχή
	0
	 
	0%
	0%
	0%
	0%

	Δανεισμός
	0
	 
	 
	 
	 
	 


Β. ΓΕΝΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ ΜΕΤΡΟΥ ΚΑΙ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΕΠΙΤΕΥΞΗΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ ΠΡΑΞΕΩΝ–ΑΝΑΜΕΝΟΜΕΝΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

– ΔΕΙΚΤΕΣ

· Συνοπτική παρουσίαση της υπάρχουσας κατάστασης

Ο βασικός οδικός άξονας Βορρά-Νότου είναι ενταγμένος στο Διευρωπαϊκό Δίκτυο Μεταφορών, στο πλαίσιο του οποίου προβλέπεται η κατασκευή του Αυτοκινητόδρομου ΠΑΘΕ.

Στο πλαίσιο του 1ου και του 2ου ΚΠΣ καθώς επίσης και με την συνδρομή του Ταμείου Συνοχής, έχουν ολοκληρωθεί περίπου 420 χλμ. του ΠΑΘΕ. Στόχος του Άξονα Προτεραιότητας 1 του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ είναι η συνέχιση της αναβάθμισης και ολοκλήρωση σημαντικών λειτουργικών τμημάτων του βασικού οδικού άξονα ΠΑΘΕ.
· Περιγραφή του περιεχομένου και των στόχων του Μέτρου και της συνάφειας ως προς τους στόχους του Άξονα Προτεραιότητας 1

Ο γενικός στόχος του Μέτρου 1.1 είναι η συνέχιση και ολοκλήρωση των τμημάτων του ΠΑΘΕ που εντάχθηκαν στο ΚΠΣ ΙΙ, χρηματοδοτήθηκαν κατά την προηγούμενη προγραμματική περίοδο. 

Αντικείμενο του Μέτρου 1.1 είναι η ολοκλήρωση των τμημάτων του Οδικού Άξονα ΠΑΘΕ, των οποίων η κατασκευή είχε ξεκινήσει κατά την προηγούμενη προγραμματική περίοδο (ΚΠΣ II) στο πλαίσιο των σχετικών Μέτρων του Ε.Π. ‘Προσβάσεις και Οδικοί Άξονες’ (ΕΠ/ΠΟΑ) της περιόδου 1994-1999 και ειδικότερα των:

· ΕΠ/ΠΟΑ Μέτρο 1.1.1 ‘’ΠΑΤΡΑ-ΑΓ.ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ-ΠΕΛΑΣΓΙΑ’’ και

· ΕΠ/ΠΟΑ Μέτρο 1.1.3 ΠΕΛΑΣΓΙΑ-ΡΑΨΑΝΗ-ΕΥΖΩΝΟΙ’’.

Το Μέτρο περιλαμβάνει την ολοκλήρωση 40,29 χλμ. αυτοκινητοδρόμου, διατομής 2Χ2+ΛΕΑ και 2Χ3+ΛΕΑ, των  οποίων η κατασκευή ξεκίνησε στο πλαίσιο του ΚΠΣ ΙΙ, καθώς και την ολοκλήρωση των συμπληρωματικών εργασιών κατά μήκος 269 χλμ(φυτεύσεις, σηματοδοτήσεις οδών, διαμόρφωση ισόπεδων κόμβων κτλ.). Αναλυτικότερα, τα τμήματα του ΠΑΘΕ που περιλαμβάνονται στο Μέτρο είναι:

α. ΠΑΡΑΚΑΜΨΗ ΠΑΤΡΑΣ και συμπληρωματικές εργασίες 

β. ΚΑΚΙΑ ΣΚΑΛΑ και συμπληρωματικές εργασίες 

γ. ΑΓ. ΘΕΟΔΩΡΟΙ - ΕΥΑΓΓΕΛΙΣΜΟΣ και συμπληρωματικές εργασίες 

δ. ΡΑΨΑΝΗ - ΠΛΑΤΑΜΩΝΑΣ 

ε. ΜΑΚΡΥΓΙΑΛΟΣ – ΚΑΤΕΡΙΝΗ και συμπληρωματικές εργασίες 

στ. ΑΘΗΝΑ - ΚΟΡΙΝΘΟΣ και ΑΘΗΝΑ - ΥΛΙΚΗ και συμπληρωματικές εργασίες

ζ. Κατολίσθηση Μαλακάσας

Οι ανωτέρω επιμέρους στόχοι του Μέτρου 1.1 είναι πλήρως συμβατοί με το γενικό στόχο του Άξονα Προτεραιότητας 1, καθώς και με τους επιμέρους των λοιπών Μέτρων του Άξονα Προτεραιότητας 1, και με τους στόχους των έργων του Ταμείου Συνοχής στον οδικό άξονα ΠΑΘΕ, που περιλαμβάνουν την ολοκλήρωση των ακόλουθων τμημάτων:

α. Διέλευση Αστικής Ζώνης Κατερίνης,

β. Σκοτίνα – Κατερίνη,

γ. Ράχες – Άγιοι Θεόδωροι,

δ. Υλίκη – Άγιος Κωνσταντίνος και

ε. Παρακάμψεις Αγίου Κωνσταντίνου & Καμένων Βούρλων. 

Το Μέτρο 1.1 είναι επίσης σε συνέργεια με: 

· τον Άξονα Προτεραιότητας 3 ‘’Λοιποί Οδικοί Άξονες’’ και κυρίως με το Μέτρο 3.1 ‘’Συμβάσεις Παραχώρησης’’.

· τον Άξονα Προτεραιότητας 4: ‘’Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες’’, που περιλαμβάνει τα αστικά οδικά έργα της Αττικής, του Βόλου και της Θεσσαλονίκης μέσω των οποίων διευκολύνονται οι μετακινήσεις βορρά-νότου με παράκαμψη των κεντρικών περιοχών των παραπάνω αστικών κέντρων και μείωση των καθυστερήσεων που οφείλονται στη διακοπτόμενη κυκλοφορία του αστικού οδικού δικτύου. 

· Ιεράρχηση των αναγκών και προτεραιοτήτων του Μέτρου

Οι προτεραιότητες για την επίτευξη του στόχου του Μέτρου ιεραρχούνται ως εξής:

Α. Επεμβάσεις στα ήδη κατασκευασμένα οδικά τμήματα για τη διασφάλιση της βέλτιστης λειτουργίας του άξονα, και

Β. Ολοκλήρωση των υπό κατασκευή τμημάτων που, σε συνδυασμό με τα νέα έργα που εντάσσονται στο ΚΠΣ ΙΙΙ, θα συντελέσουν στην αναβάθμιση του οδικού άξονα.

Τα έργα του Μέτρου προβλέπεται να συμβάλουν στη μείωση της χρονοαπόστασης και την αύξηση της προσπελασιμότητας του ΠΑΘΕ, ενώ προβλέπεται να έχουν θετικές επιπτώσεις στην απασχόληση και την προστασία του περιβάλλοντος, όπως παρουσιάζεται στον πίνακα ποσοτικοποίησης των στόχων του Μέτρου.  
·  Συνοπτική περιγραφή προβλεπόμενων πράξεων

Το Μέτρο προβλέπεται να υλοποιηθεί με τις ακόλουθες πράξεις/έργα:

· Η ολοκλήρωση της κατασκευής του τμημάτων αυτοκινητόδρομου συνολικού μήκους 33,23 χλμ. και διατομής  (2 Χ 2 + ΛΕΑ) που συγκεκριμένα περιλαμβάνει: 

· την ολοκλήρωση της κατασκευής 6,27 χλμ. αυτοκινητόδρομου της Παράκαμψης Πατρών σε νέα χάραξη με τα συνοδά τους έργα, και την ολοκλήρωση τριών ανισόπεδων Κόμβων (Κ1, Κ4, Κ5). Με χρηματοδότηση από αμιγώς εθνικούς πόρους υλοποιείται το τμήμα Κ4-Κ5 της Παράκαμψης Πάτρας μήκους 3,0 χλμ. 

· την ολοκλήρωση κατασκευής των έργων στο τμήμα Αγ. Θεόδωροι – Ευαγγελισμός μήκους 21,16 χλμ. αυτοκινητόδρομου, σε υπάρχουσα χάραξη, με τα συνοδά έργα και τους τρεις Ανισόπεδους Κόμβους (Σούρπης, Αλμυρού και Μικροθήβων) και 

· την ολοκλήρωση κατασκευής Ραψάνη-Πλαταμώνας σε υπάρχουσα χάραξη με τα συνοδά του έργα, μήκους 5,8 χλμ. αυτοκινητόδρομου χωρίς την κατασκευή του Α.Κ. Πλαταμώνα με τους κλάδους του.
· Η ολοκλήρωση κατασκευής 7,058 χλμ. Αυτοκινητόδρομου του έργου Κακιάς Σκάλας σε νέα χάραξη με τα συνοδά έργα και τον Ανισόπεδο Κόμβο Κινέττα.

· Η ολοκλήρωση κατασκευής συμπληρωματικών εργασιών: α) στο τμήμα Άγιοι Θεόδωροι-Ευαγγελισμός, μήκους 107 χλμ, β) στο τμήμα Κόρινθος – Αθήνα μήκους 63 χλμ. (εκτός της περιοχής Κακιάς Σκάλας) και στο τμήμα Αθήνα - Υλίκη μήκους 80χλμ (πλην του τμήματος Μαλακάσας) και γ) στο τμήμα Μακρύγιαλος - Κατερίνη μήκους 20 χλμ.

 
Στις συμπληρωματικές εργασίες περιλαμβάνονται παράπλευρο δίκτυο,   ηλεκτροφωτισμός, σήμανση, ασφάλιση, έργα πρασίνου, καθώς και διάστρωση ισοπεδωτικών και αντιολισθηρών ασφαλτικών ταπήτων κλπ, (μήκους 269 χλμ. περίπου) 
ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΟΣΟΤΙΚΟΠΟΙΗΣΗΣ ΣΤΟΧΩΝ

	ΜΕΤΡΟ 1.1 - ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΠΑΘΕ

	 
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή στόχος 2006

	Α. ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ
	 
	 

	Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ (χλμ)
	270
	310,3

	Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)
	-
	0

	Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)
	-
	0

	Σύνολο (χλμ)
	270
	310,3

	 
	 
	 

	Β. ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ
	 
	 

	Χρονοαπόσταση 
	 
	 

	Πάτρα - Αθήνα (ώρες)
	2:11
	2:09

	Αθήνα - Λάρισα (ώρες)
	4:01
	3:55

	Λάρισα - Θεσσαλονίκη (ώρες)
	1:37
	1:29

	Πάτρα - Θεσσαλονίκη (ώρες)
	7:49
	7:33

	Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS) 
	 
	 

	Πάτρα - Αθήνα (χλμ/ώρα)
	83
	84

	Αθήνα - Λάρισα (χλμ/ώρα)
	54
	55

	Λάρισα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)
	74
	81

	Πάτρα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)
	37
	38

	Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας 
	-
	135%

	Απασχόληση
	 
	 

	Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας
	-
	4.508

	 
	 
	 

	Γ. ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ
	 
	 

	CO (τόννοι/έτος) 
	-
	13.395

	 NΟx(τόννοι/έτος) 
	-
	1.531

	HCs(τόννοι/έτος) 
	-
	1.658

	SO2(τόννοι/έτος) 
	-
	139

	TSP (τόννοι/έτος) 
	-
	277

	Απασχόληση
	 
	

	Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας
	-
	55

	Οδική Ασφάλεια 
	 
	 

	Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)
	-
	53,5%

	
	
	


Γ. ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ


	ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ: 1 ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΠΑΘΕ
ΜΕΤΡΟ: 1.1 ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΠΑΘΕ ΚΠΣ ΙΙ
ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΜΕΤΡΟΥ ΑΝΑ ΕΤΟΣ

(Σε ΕΥΡΩ)

	Έτος
	Πεδίο Παρέμβασης
	Συνολικό Κόστος
	Δημόσιος Τομέας
	Ιδιώτες
	Ταμείο Συνοχής
	ΠΕΠ
	INTERREG
	Δάνεια ΕΤΕ

	
	
	
	Σύνολο
	Κοινοτική Συμμετοχή Σύνολο
	ΕΤΠΑ
	ΕΚΤ
	ΕΓΤΠΕ
	ΧΜΠΑ
	Εθνική Συμμετοχή Σύνολο
	Κεντρική
	Περιφερ/κή
	Τοπική
	Άλλα
	
	
	
	
	

	
	
	1=2+13
	2=3+8
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17

	2000
	313
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	
	
	
	
	0

	2001
	313
	123.697.828
	123.697.828
	61.848.914
	61.848.914
	
	
	
	61.848.914
	61.848.914
	
	
	
	
	
	
	
	0

	2002
	313
	64.346.406
	64.346.406
	32.173.203
	32.173.203
	
	
	
	32.173.203
	32.173.203
	
	
	
	
	
	
	
	0

	2003
	313
	17.825.686
	17.825.686
	8.912.843
	8.912.843
	
	
	
	8.912.843
	8.912.843
	
	
	
	
	
	
	
	0

	2004
	313
	50.290.916
	50.290.916
	25.145.458
	25.145.458
	
	
	
	25.145.458
	25.145.458
	
	
	
	
	
	
	
	0

	2005
	313
	101.201.073
	101.201.073
	50.600.537
	50.600.537
	
	
	
	50.600.536
	50.600.536
	
	
	
	
	
	
	
	0

	2006
	313
	68.000.000
	68.000.000
	34.000.000
	34.000.000
	
	
	
	34.000.000
	34.000.000
	
	
	
	
	
	
	
	0

	Σύνολο
	313
	425.361.909
	425.361.909
	212.680.955
	212.680.955
	0
	0
	0
	212.680.954
	212.680.954
	
	
	
	
	
	
	
	0


Δ. ΕΦΑΡΜΟΓΗ


Η διαδικασία που θα υιοθετηθεί για την εφαρμογή του Μέτρου 1.1 είναι αυτή που ορίζεται από τον Κανονισμό (ΕΚ) 1260/1999, αναλύεται στο Νόμο 2860/2000 που αφορά στα καθήκοντα της Διαχειριστικής Αρχής και περιγράφεται αναλυτικά στην Εισαγωγή (παράγραφος 4.2).

Σημειώνεται ότι το Μέτρο 1.1 περιλαμβάνει μόνο ένα Μεγάλο Έργο, σύμφωνα με το άρθρο 25 του Κανονισμού (ΕΚ) 1260/1999. 

Οι δράσεις τεχνικής βοήθειας για την υλοποίηση του Μέτρου 1.1 καλύπτονται από το Μέτρο 1.7. 

Οι δαπάνες για την κτήση των απαραίτητων εδαφικών εκτάσεων σύμφωνα με τους εθνικούς κανόνες και προδιαγραφές για την εκτέλεση των έργων είναι κατά κανόνα επιλέξιμες μέχρι του ύψους 10% του προϋπολογισμού του έργου σύμφωνα και με τον κανόνα υπ’αρ. 5 επιλεξιμότητας του Καν. (ΕΚ) 1685/2000. Στις περιπτώσεις των Μεγάλων Έργων ή των έργων που αφορούν στην προστασία του περιβάλλοντος, η επιτροπή μπορεί να εγκρίνει ένα υψηλότερο ποσοστό σύμφωνα με τον ίδιο κανόνα 5, αφού πρώτα εξετάσει την ιδιαιτερότητα κάθε περίπτωσης.

Ε. ΤΕΛΙΚΟΙ ΔΙΚΑΙΟΥΧΟΙ


Τελικός Δικαιούχος του Μέτρου είναι η ΕΥΔΕ/ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΣ ΠΑΘΕ.
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