YΠΟΥΡΓΕΙΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ & ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ – ΓΕNIKH  ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ
ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ  ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ:  «ΟΔΙΚΟΙ  ΑΞΟΝΕΣ,  ΛΙΜΑΝΙΑ  ΚΑΙ  ΑΣΤΙΚΗ  ΑΝΑΠΤΥΞΗ»

-ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΟΥ-

Α. ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ–ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ

	ΚΩΔ.

ΟΠΣ
	
	

	3
	ΚΠΣ
	2000-2006

	3
	ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ
	«ΟΔΙΚΟΙ ΆΞΟΝΕΣ, ΛΙΜΑΝΙΑ & ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ»

	003
	ΆΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ
	3. ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΆΞΟΝΕΣ

	005
	ΜΕΤΡΟ
	3.5 ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΤΡΙΠΟΛΗ - ΚΑΛΑΜΑΤΑ

	
	ΠΕΡΙΟΧΕΣ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΠΕΛΟΠΟΝΝΗΣΟΥ

	
	ΩΦΕΛΟΥΜΕΝΟΙ ΑΠΟ ΤΟ ΜΕΤΡΟ
	ΟΙ ΧΡΗΣΤΕΣ ΤΩΝ ΟΔΙΚΩΝ ΑΞΟΝΩΝ

	
	ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	2004 – 2006

	
	ΠΕΔΙΟ ΠΑΡΕΜΒΑΣΗΣ 
	313 


ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

Σε χιλ. ΕΥΡΩ

	
	ΠΟΣΟ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΗ Δ.Δ. ΤΟΥ ΜΕΤΡΟΥ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟΝ ΆΞΟΝΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙ-ΟΤΗΤΑΣ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ

	
	
	
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.

	Συνολικό Κόστος (Σ.Κ.)
	30.000
	 
	1%
	 
	0%
	 

	Δημόσια Δαπάνη (Δ.Δ.)
	30.000
	 
	1%
	3%
	0%
	0%

	Κοινοτική Συμμετοχή (ΕΤΠΑ)
	15.000
	50%
	0%
	1%
	0%
	0%

	Εθνική Δημόσια Δαπάνη
	15.000
	50%
	0%
	1%
	0%
	0%

	Ιδιωτική Συμμετοχή
	0
	 
	0%
	 
	0%
	 

	Δανεισμός
	 
	 
	 
	 
	 
	 


Β. ΓΕΝΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ ΜΕΤΡΟΥ ΚΑΙ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΕΠΙΤΕΥΞΗΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ ΠΡΑΞΕΩΝ–ΑΝΑΜΕΝΟΜΕΝΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

– ΔΕΙΚΤΕΣ

· Συνοπτική παρουσίαση της υπάρχουσας κατάστασης

Η ολοκλήρωση του Οδικού Άξονα Τρίπολη-Καλαμάτα είχε συμπεριληφθεί στους στόχους του ΚΠΣ ΙΙ. περιλαμβάνεται στους στρατηγικούς στόχους του ΚΠΣ ΙΙΙ για τον τομέα των Μεταφορών. Δεδομένης της πρωτεύουσας σημασίας του Άξονα αυτού στις διανομαρχιακές συνδέσεις της περιφέρειας, η ολοκλήρωση του Άξονα αυτού περιλαμβάνεται και στους στρατηγικούς στόχους του ΚΠΣ ΙΙΙ για τον τομέα των μεταφορών.

Το Μέτρο 3.5. περιλαμβάνει την κατασκευή τμημάτων του οδικού άξονα Τρίπολη–Καλαμάτα.

· Περιγραφή του περιεχομένου και των στόχων του Μέτρου και της συνάφειας ως προς τους στόχους του Άξονα Προτεραιότητας 3

Γενικός στόχος του Μέτρου είναι η κάλυψη των αναγκών της Πελοποννήσου σε βασικές μεταφορικές υποδομές με παράλληλη αξιοποίηση των υποδομών που δημιουργήθηκαν κατά την περίοδο του ΚΠΣ ΙΙ, προκειμένου να δημιουργηθεί ένα συνεκτικό οδικό δίκτυο.

Αντικείμενο του Μέτρου είναι η κατασκευή τμημάτων του άξονα Τρίπολη-Καλαμάτα, μήκους περίπου 7 χλμ. 

Το Μέτρο 3.5 είναι άμεσα συναφές με τα Μέτρα του Άξονα Προτεραιότητας 1, δεδομένου ότι τα προβλεπόμενα έργα συντελούν στην ολοκλήρωση του δικτύου του ΠΑΘΕ προς το Νότο. Επίσης, το περιεχόμενο του Μέτρου είναι σε συνέργεια με:

· Το Μέτρο 3.1 “Συμβάσεις Παραχώρησης” του Άξονα Προτεραιότητας 3, το οποίο περιλαμβάνει την κατασκευή, με σύμβαση παραχώρησης, του άξονα Κόρινθος–Τρίπολη–Καλαμάτα και Λεύκτρο–Σπάρτη,

· Τις δράσεις του Ταμείου Συνοχής που συγχρηματοδοτεί αναγκαίες μελέτες και

· Το ΠΕΠ Πελοποννήσου, που συγχρηματοδοτεί τη σήραγγα Ραψομμάτη. 

· Ιεράρχηση των αναγκών και προτεραιοτήτων του Μέτρου

Η ολοκλήρωση της κατασκευής των τμημάτων του άξονα που περιλαμβάνονται στο Μέτρο είναι ίδιας προτεραιότητας για την επίτευξη του στόχου του Μέτρου. 

Η επίτευξη των στόχων του Μέτρου είναι πολύ σημαντική, δεδομένου ότι συμβάλλει σημαντικά στην ανάπτυξη της Περιφέρειας Πελοποννήσου και την αξιοποίηση της γειτνίασής της με την Αθήνα, μειώνοντας τον χρόνο μετακίνησης κατά μήκος του Άξονα Κόρινθος-Τρίπολη-Καλαμάτα και βελτιώνοντας την προσβασιμότητα προς τον ΠΑΘΕ και το πολεοδομικό συγκρότημα της Αθήνας. Έχει επίσης θετικές επιπτώσεις στην απασχόληση και στην προστασία του περιβάλλοντος.

· Συνοπτική περιγραφή προβλεπόμενων πράξεων

Το Μέτρο προβλέπεται να υλοποιηθεί με τις ακόλουθες πράξεις:

· Κατασκευή τμήματος αυτοκινητοδρόμου μήκους 4 χλμ από περιοχή ισόπεδου κόμβου Αθήναιο μέχρι την Είσοδο της Σήραγγας Ραψομμάτη.

· Κατασκευή του τμήματος αυτοκινητοδρόμου  μήκους περίπου 0,7 χλμ από την έξοδο της σήραγγας Ραψομμάτη έως Μαλλωτά.

· Σύνδεση του αυτοκινητοδρόμου Νέας Εθνικής Οδού με την υφιστάμενη Εθνική Οδό, μήκους 2,4 χλμ..

ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΟΣΟΤΙΚΟΠΟΙΗΣΗΣ ΣΤΟΧΩΝ 

	ΜΕΤΡΟ 3.5 ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΤΡΙΠΟΛΗ - ΚΑΛΑΜΑΤΑ

	 
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή Στόχος 2006

	Α. ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ
	 
	 

	Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ (χλμ)
	-
	0

	Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)
	-
	7

	Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)
	-
	0

	Μερικό σύνολο (χλμ)
	0
	7

	Ολοκλήρωση τμημάτων ΒΟΑΚ Β’ ΚΠΣ (χλμ)
	-
	0

	Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)
	-
	0

	Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)
	-
	0

	Μερικό σύνολο ΒΟΑΚ (χλμ)
	0
	0

	Ολοκλήρωση τμημάτων Ιόνιας Οδού Β’ ΚΠΣ (χλμ)
	-
	0

	Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)
	-
	0

	Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)
	-
	0

	Μερικό σύνολο Ιόνιας Οδού (χλμ)
	0
	0

	Σύνολο (χλμ)
	0
	7

	 
	 
	 

	Β. ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ
	 
	 

	Χρονοαπόσταση 
	 
	 

	Τρίπολη – Καλαμάτα (1)
	1:08
	1:07

	Χανιά - Ρέθυμνο (ώρες)
	0:36
	0:36

	Ρέθυμνο - Ηράκλειο (ώρες)
	0:44
	0:44

	Χανιά – Ηράκλειο (ώρες)
	1:20
	1:20

	Ηράκλειο – Σητεία (ώρες)
	1:38
	1:38

	Ηράκλειο  - Καστέλλι/Αγ.Δέκα (ώρες)
	1:14
	1:14

	Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS) 
	 
	 

	Τρίπολη – Καλαμάτα
	70
	72

	Χανιά - Ρέθυμνο (ώρες)
	83
	83

	Ρέθυμνο - Ηράκλειο (ώρες)
	82
	82

	Χανιά – Ηράκλειο (ώρες)
	83
	83

	Ηράκλειο – Σητεία (ώρες)
	55
	55

	Ηράκλειο  - Καστέλλι/Αγ.Δέκα (ώρες)
	25
	25

	Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας 
	-
	18% (1)

	Απασχόληση
	 
	 

	Υλοποίηση, προσωρινές μεικτές θέσεις εργασίας/έτος
	-
	528

	 
	 
	 

	Γ. ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ
	 
	 

	Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων 
	 
	 

	CO (τόννοι/έτος)
	-
	69

	 NΟx(τόννοι/έτος)
	-
	8

	HCs(τόννοι/έτος)
	-
	9

	SO2(τόννοι/έτος)
	-
	1

	TSP (τόννοι/έτος)
	-
	1

	Απασχόληση
	 
	

	Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας
	-
	0

	Οδική Ασφάλεια 
	 
	 

	Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)
	-
	7% (1)

	(1) Οι τιμές έχουν υπολογισθεί στο σύνολο του οδικού άξονα Τρίπολη - Καλαμάτα


Γ. ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ


	ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ: 3. ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ
ΜΕΤΡΟ: 3.5 ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΤΡΙΠΟΛΗ-ΚΑΛΑΜΑΤΑ
ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΜΕΤΡΟΥ ΑΝΑ ΕΤΟΣ

(Σε ΕΥΡΩ)

	Έτος
	Πεδίο Παρέμβασης
	Συνολικό Κόστος
	Δημόσιος Τομέας
	Ιδιώτες
	Ταμείο Συνοχής
	ΠΕΠ
	INTERREG
	Δάνεια ΕΤΕ

	
	
	
	Σύνολο
	Κοινοτική Συμμετοχή Σύνολο
	ΕΤΠΑ
	ΕΚΤ
	ΕΓΤΠΕ
	ΧΜΠΑ
	Εθνική Συμμετοχή Σύνολο
	Κεντρική
	Περιφερ/κή
	Τοπική
	Άλλα
	
	
	
	
	

	
	
	1=2+13
	2=3+8
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17

	2000
	313
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	
	
	
	
	

	2001
	313
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	
	
	
	
	

	2002
	313
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	
	
	
	
	

	2003
	313
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	
	
	
	
	

	2004
	313
	10.000.000
	10.000.000
	5.000.000
	5.000.000
	
	
	
	5.000.000
	5.000.000
	
	
	
	
	
	
	
	

	2005
	313
	10.000.000
	10.000.000
	5.000.000
	5.000.000
	
	
	
	5.000.000
	5.000.000
	
	
	
	
	
	
	
	

	2006
	313
	10.000.000
	10.000.000
	5.000.000
	5.000.000
	
	
	
	5.000.000
	5.000.000
	
	
	
	
	
	
	
	

	Σύνολο
	313
	30.000.000
	30.000.000
	15.000.000
	15.000.000
	0
	0
	0
	15.000.000
	15.000.000
	
	
	
	
	
	
	
	


Δ. ΕΦΑΡΜΟΓΗ


Η διαδικασία που θα υιοθετηθεί για την εφαρμογή του Μέτρου 3.5 είναι αυτή που ορίζεται από τον Κανονισμό (ΕΚ) 1260/1999, αναλύεται στο Νόμο 2860/2000 που αφορά στα καθήκοντα της Διαχειριστικής Αρχής και περιγράφεται αναλυτικά στην Εισαγωγή (παράγραφος 4.2).

Το Μέτρο 3.5 δεν περιλαμβάνει Μεγάλα Έργα σύμφωνα με το άρθρο 25 του Κανονισμού (ΕΚ) 1260/99.

Οι δράσεις τεχνικής βοήθειας για την υλοποίηση του Μέτρου καλύπτονται από το ίδιο Μέτρο. Επομένως από το Μέτρο αυτό καλύπτονται, πέραν των δράσεων κατασκευής και απαλλοτριώσεων, και όλες οι απαιτούμενες δράσεις υποστηρικτικών μελετών και τεχνικής βοήθειας.

Οι δαπάνες για την κτήση των απαραίτητων εδαφικών εκτάσεων σύμφωνα με τους εθνικούς κανόνες και προδιαγραφές για την εκτέλεση των έργων είναι κατά κανόνα επιλέξιμες μέχρι του ύψους 10% του προϋπολογισμού του έργου σύμφωνα και με τον κανόνα υπ’αρ. 5 επιλεξιμότητας του Καν. (ΕΚ) 1685/2000. Στις περιπτώσεις των μεγάλων έργων ή των έργων που αφορούν  την προστασία του περιβάλλοντος, η επιτροπή μπορεί να εγκρίνει ένα υψηλότερο ποσοστό σύμφωνα με τον ίδιο κανόνα 5, αφού πρώτα εξετάσει την ιδιαιτερότητα κάθε περίπτωσης.

Ε. ΤΕΛΙΚΟΙ ΔΙΚΑΙΟΥΧΟΙ


Τελικός Δικαιούχος του Μέτρου είναι η Διεύθυνση Δ1 της Γενικής Γραμματείας Δημοσίων Έργων του Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε.

ΜΕΤΡΟ 3.5
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