YΠΟΥΡΓΕΙΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ & ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ – ΓΕNIKH  ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ
ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ  ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ:  «ΟΔΙΚΟΙ  ΑΞΟΝΕΣ,  ΛΙΜΑΝΙΑ  ΚΑΙ  ΑΣΤΙΚΗ  ΑΝΑΠΤΥΞΗ»

-ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΟΥ-

Α. ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ–ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ

	ΚΩΔ.

ΟΠΣ
	
	

	3
	ΚΠΣ
	2000-2006

	3
	ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ
	«ΟΔΙΚΟΙ ΆΞΟΝΕΣ, ΛΙΜΑΝΙΑ & ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ»

	005
	ΆΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ
	5. ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ 

	001
	ΜΕΤΡΟ
	5.1. ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ

	
	ΠΕΡΙΟΧΕΣ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΑΤΤΙΚΗΣ.

	
	ΩΦΕΛΟΥΜΕΝΟΙ ΑΠΟ ΤΟ ΜΕΤΡΟ
	ΟΙ ΧΡΗΣΤΕΣ ΤΟΥ ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ

	
	ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	2001 - 2006

	
	ΠΕΔΙΟ ΠΑΡΕΜΒΑΣΗΣ 
	311 – 411 – 413 


ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

Σε χιλ. ΕΥΡΩ

	
	ΠΟΣΟ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΗ Δ.Δ. ΤΟΥ ΜΕΤΡΟΥ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟΝ ΆΞΟΝΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙ-ΟΤΗΤΑΣ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ

	
	
	
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.

	Συνολικό Κόστος (Σ.Κ.)
	1.169.994
	 
	100%
	 
	11%
	 

	Δημόσια Δαπάνη (Δ.Δ.)
	1.169.994
	 
	100%
	100%
	11%
	17%

	Κοινοτική Συμμετοχή (ΕΤΠΑ)
	584.997
	50%
	50%
	50%
	6%
	9%

	Εθνική Δημόσια Δαπάνη
	584.997
	50%
	50%
	50%
	6%
	9%

	Ιδιωτική Συμμετοχή
	0
	 
	0%
	 
	0%
	 

	Δανεισμός
	 
	 
	 
	 
	 
	 


Β. ΓΕΝΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ ΜΕΤΡΟΥ ΚΑΙ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΕΠΙΤΕΥΞΗΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ ΠΡΑΞΕΩΝ–ΑΝΑΜΕΝΟΜΕΝΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

– ΔΕΙΚΤΕΣ

· Συνοπτική παρουσίαση της υπάρχουσας κατάστασης

Για τη βελτίωση των συνθηκών κυκλοφορίας στο κέντρο της Αθήνας και κατά μήκος των βασικών αρτηριών και για τη μείωση του επιπέδου εκπομπών ατμοσφαιρικών ρύπων είναι απαραίτητη η εκτροπή προς τα μέσα μαζικής μεταφοράς σημαντικού αριθμού μετακινήσεων που σήμερα πραγματοποιούνται με ιδιωτικά μέσα. Για να καταστεί αυτό δυνατό, πρέπει τα μέσα μαζικής μεταφοράς να γίνουν πιο ελκυστικά στους κατοίκους της πρωτεύουσας, παρέχοντας υπηρεσίες υψηλού επιπέδου (μειωμένος χρόνος διαδρομής, μεγάλος αριθμός προορισμών, κάλυψη όλων των περιοχών του πολεοδομικού συγκροτήματος, δυνατότητα συνδυασμού μεταφορικών μέσων, κλπ.). 

Κατά την προηγούμενη Προγραμματική Περίοδο είχαν κατασκευαστεί περίπου 15,9 χλμ. γραμμής και 20 σταθμοί του Μετρό. Η επιτυχής επέκταση του Μετρό της Αθήνας κατά την περίοδο του ΚΠΣ ΙΙ συνεισέφερε στην αποσυμφόρηση, τη μείωση της ρύπανσης και την βελτίωση της ποιότητας ζωής στην Αθήνα.

· Περιγραφή του περιεχομένου και των στόχων του Μέτρου και της συνάφειας ως προς τους στόχους του Άξονα Προτεραιότητας 5

Γενικός στόχος του Μέτρου 5.1 είναι η επιτάχυνση της ολοκλήρωσης και η τμηματική απόδοση σε χρήση των υπό κατασκευή τμημάτων του Μετρό της Αθήνας, καθώς και η κατασκευή των προγραμματισμένων επεκτάσεων των γραμμών του Μετρό Αθήνας.

Αντικείμενο του Μέτρου είναι η ολοκλήρωση και απόδοση στην κυκλοφορία των υπό κατασκευή τμημάτων των γραμμών και των προγραμματισμένων γραμμών και σταθμών του Μετρό της Αθήνας, καθώς και η δημιουργία σταθμών μετεπιβίβασης σε κεντρικούς σταθμούς. Με την ολοκλήρωση του παρόντος χρηματοδοτικού προγράμματος αναμένεται να έχουν κατασκευαστεί 12,56 χλμ. νέων γραμμών Μετρό με συνολικά 10 σταθμούς, 6 σταθμούς μετεπιβίβασης, κατασκευή ενός αμαξοστασίου και προμήθεια 17 συρμών .  

Ο στόχος του Μέτρου ταυτίζεται με το στόχο του Άξονα Προτεραιότητας 5 για ολοκλήρωση και απόδοση σε κυκλοφορία των γραμμών του Μετρό της Αθήνας. Το Μέτρο είναι συμπληρωματικό με το Μέτρο 6.2 “Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης” του Άξονα Προτεραιότητας 6 και είναι σε συνέργεια με :

· Το ΠΕΠ Αττικής, που συγχρηματοδοτεί τα έργα Π.Μ. της επέκτασης της γραμμής 2 “Σεπόλια-Αγ. Αντώνιος-Περιστέρι-Θηβών” μήκους 3 χλμ. περίπου με τρείς σταθμούς,

· Τις Δράσεις του Ταμείου Συνοχής ΙΙ, που συγχρηματοδοτεί την επέκταση της γραμμής 2 προς Ελληνικό,

· Το Ε.Π. “Σιδηρόδρομοι, Αεροδρόμια και Αστικές Συγκοινωνίες”, που περιλαμβάνει δράσεις για την αναβάθμιση της υποδομής των αστικών συγκοινωνιών της Αθήνας, κατασκευή σταθμών μετεπιβίβασης, αμαξοστασίων κλπ.

· Ιεράρχηση των αναγκών και προτεραιοτήτων του Μέτρου

Οι προτεραιότητες για την επίτευξη του στόχου του Μέτρου ιεραρχούνται ως εξής:

· Ολοκλήρωση των υπό κατασκευή τμημάτων των γραμμών.

· Κατασκευή των προγραμματισμένων επεκτάσεων και των νέων σταθμών.

· Κατασκευή των σταθμών μετεπιβίβασης.

Η επίτευξη των στόχων του Μέτρου είναι πολύ σημαντική, δεδομένου ότι συμβάλλει στην αποσυμφόρηση του Πολεοδομικού Συγκροτήματος της Αθήνας που αντιμετωπίζει έντονο κυκλοφοριακό πρόβλημα, στην προσβασιμότητα προς την ΕΛΕΣΣ και το Αεροδρόμιο των Σπάτων, στην μείωση της ρύπανσης και στην βελτίωση της ποιότητας ζωής στην Αθήνα, όπως παρουσιάζεται στον πίνακα ποσοτικοποίησης των στόχων του Μέτρου.


· Συνοπτική περιγραφή προβλεπόμενων πράξεων

Το φυσικό αντικείμενο της Πράξης, όπως πρόκειται να υλοποιηθεί περιλαμβάνει:

· Την ολοκλήρωση του βασικού έργου του Μετρό, του οποίου η κατασκευή είχε ξεκινήσει κατά την προηγούμενη προγραμματική περίοδο 1994 – 1999 στα πλαίσια του Επιχειρησιακού Προγράμματος «Αστική Ανάπτυξη» του Β΄ ΚΠΣ (ολοκλήρωση τμήματος Σύνταγμα – Μοναστηράκι) και 

· Την κατασκευή (νέο έργο) τριών (3) επεκτάσεων των Γραμμών 2 και 3, καθώς και την προμήθεια του τροχαίου υλικού, του απαραίτητου για τη λειτουργία των νέων επεκτάσεων.

Συγκεκριμένα, με το παρόν έργο και στα πλαίσια του Γ΄ ΚΠΣ προβλέπονται: 

· Η Ολοκλήρωση του Βασικού Έργου, Τμήμα Μοναστηράκι – Σύνταγμα:

Στα πλαίσια των Α΄ και Β΄ ΚΠΣ ολοκληρώθηκαν και τέθηκαν σε λειτουργία 15,9 χλμ. γραμμής μετρό σε 2 γραμμές με 19 σταθμούς, εκτελέσθηκαν δε και ορισμένες εργασίες στο εναπομείναν τμήμα Σύνταγμα–Μοναστηράκι για την ολοκλήρωση του Βασικού Έργου. Η ολοκλήρωση του τμήματος Σύνταγμα–Μοναστηράκι, το οποίο περιλαμβάνει 1,25 χλμ. σήραγγας και 1 σταθμό (Μοναστηράκι), περιλαμβάνεται στα πλαίσια του Γ΄ ΚΠΣ. Επίσης, περιλαμβάνονται συμπληρωματικά έργα επιφανείας για την προσαρμογή ολοκλήρου του δικτύου σε λειτουργία με την πόλη της Αθήνας και την ανάδειξη των αρχαιοτήτων, και αναβάθμιση των σταθμών του υφισταμένου συστήματος (κλιματισμός σημαντικών σταθμών, κ.α.).

· Η κατασκευή τριών (3) επεκτάσεων των Γραμμών 2 και 3, 

στις οποίες περιλαμβάνονται: 

· Η Επέκταση Εθνική Άμυνα – Δουκίσσης Πλακεντίας – Αεροδρόμιο (Γρ. 3):

Έργα Π/Μ και σιδηροδρομικές εργασίες σε μήκος 5,8 χλμ. με πέντε (5) σταθμούς : Χαλάνδρι (πρ. Πλακεντία), Δουκίσσης Πλακεντίας (πρ. Σταυρός), Χολαργός, Νομισματοκοπείο και Αγ. Παρασκευή,

καθώς και ένα (1) αμαξοστάσιο (Σταυρού) επιφανείας 60.000 μ2 για εναπόθεση συρμών.

· Η Επέκταση Δάφνη – Άγιος Δημήτριος (Γρ. 2):

Έργα Π.Μ. για  την κατασκευή σήραγγας στο τμήμα Δάφνη – Άγιος Δημήτριος (πρώην Ηλιούπολη)  μήκους γραμμής 1,2 χλμ και 1 σταθμό στον Άγιο Δημήτριο,

Η/Μ και σιδηροδρομικές εργασίες για τη θέση σε λειτουργία της επέκτασης.
· Η Επέκταση Μοναστηράκι – Αιγάλεω (Γρ. 3):

Έργα Π.Μ. & Η/Μ για την κατασκευή και θέση σε λειτουργία τμήματος 4,3 χλμ. και τριών (3) σταθμών: Βοτανικός, Ελαιώνας (πρώην Άγιος Σάββας), Αιγάλεω.


· Το Τροχαίο υλικό για την εξυπηρέτηση όλων των επεκτάσεων:

Προμήθεια 21 συρμών, από τους οποίους οι 17 χρηματοδοτήθηκαν από τον συγχρηματοδοτούμενο προϋπολογισμό και οι 4 από εθνικούς πόρους.
· Έξι (6) Σταθμοί Μετεπιβίβασης:

Συγγρού-Φιξ, Δουκίσσης Πλακεντίας (Πρ. Σταυρός), Χαλάνδρι, Κατεχάκη & Πεζογέφυρα Καλατράβα, Εθνική Άμυνα, Κεραμεικός.
· Σχεδιασμός και μελέτες ωρίμανσης νέων επεκτάσεων (προς Κηφισιά, Γαλάτσι, Πειραιάς) με τη συνδρομή χρηματοοικονομικού, τεχνικού και γεωτεχνικού συμβούλου.

· Τεχνικός Σύμβουλος για την υποβοήθηση στην παρακολούθηση της υλοποίησης των πιο πάνω έργων.



ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΟΣΟΤΙΚΟΠΟΙΗΣΗΣ ΣΤΟΧΩΝ 

	ΜΕΤΡΟ 5.1 - ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ

	 
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή Στόχος 2006

	Α. ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ
	 
	 

	Γραμμή Μετρό (χλμ)
	15,9
	28,46

	Σταθμόι Μετρό (τεμ)
	20
	30

	Σταθμόι Μετεπιβίβασης (τεμ)
	-
	6

	Αμαξοστάσια
	1
	2

	Συρμοί
	28
	45

	 
	 
	 

	Β. ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ
	 
	 

	Χρόνος διαδρομής (1)
	 
	 

	Σύνταγμα - Αιγάλεω (λεπτά)
	25
	7,5

	Σύνταγμα - Σταυρός (λεπτά)
	40
	18

	Σύνταγμα - Ηλιούπολη (λεπτά)
	15
	10

	Εξυπηρετούμενοι νέοι χρήστες (αριθμός/ώρα αιχμής)
	-
	27.000

	Εξυπηρετούμενες νέες μετακινήσεις (αριθμός/ημέρα)
	-
	275.000

	Απασχόληση
	 
	

	Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας
	-
	15.290 

	 
	 
	 

	Γ. ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ
	 
	 

	Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων 
	 
	 

	CO (τόννοι/ώρα) στο Λεκανοπέδιο
	36,8
	32,5

	CO (τόννοι/ώρα) στο Δακτύλιο
	3,5
	2,9

	Απασχόληση
	 
	 

	Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας
	-
	438

	Οδική Ασφάλεια 
	 
	 

	Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων) στο Δακτύλιο
	-
	14%

	
	
	

	(1) : Με συνδυασμό μέσων μαζικής μεταφοράς, λεωφορείο - μετρό ή μόνο μετρό, κατά περίπτωση


Γ. ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ


	ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ: 5. ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ
ΜΕΤΡΟ: 5.1 ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ & ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ
ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΜΕΤΡΟΥ ΑΝΑ ΕΤΟΣ

(Σε ΕΥΡΩ)

	Έτος
	Πεδίο Παρέμβασης
	Συνολικό Κόστος
	Δημόσιος Τομέας
	Ιδιώτες
	Ταμείο Συνοχής
	ΠΕΠ
	INTERREG
	Δάνεια ΕΤΕ

	
	
	
	Σύνολο
	Κοινοτική Συμμετοχή Σύνολο
	ΕΤΠΑ
	ΕΚΤ
	ΕΓΤΠΕ
	ΧΜΠΑ
	Εθνική Συμμετοχή Σύνολο
	Κεντρική
	Περιφερ/κή
	Τοπική
	Άλλα
	
	
	
	
	

	
	
	1=2+13
	2=3+8
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17

	2000
	311-317-411-413
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2001
	311-317-411-413
	197.644.363
	197.644.363
	100.115.037
	100.115.037
	
	
	
	97.529.326
	97.529.326
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2002
	311-317-411-413
	162.267.261
	162.267.261
	74.339.254
	74.339.254
	
	
	
	87.928.007
	87.928.007
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2003
	311-317-411-413
	325.742.931
	325.742.931
	159.760.995
	159.760.995
	
	
	
	165.981.936
	165.981.936
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2004
	311-317-411-413
	34.447.965
	34.447.965
	25.835.974
	25.835.974
	
	
	
	8.611.991
	8.611.991
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2005
	311-317-411-413
	204.031.000
	204.031.000
	102.015.500
	102.015.500
	
	
	
	102.015.500
	102.015.500
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2006
	311-317-411-413
	245.860.706
	245.860.706
	122.930.353
	122.930.353
	
	
	
	122.930.353
	122.930.353
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	Σύνολο
	311-317-411-413
	1.169.994.226
	1.169.994.226
	584.997.113
	584.997.113
	0
	0
	0
	584.997.113
	584.997.113
	
	
	
	0
	
	
	0
	0


Δ. ΕΦΑΡΜΟΓΗ


Η διαδικασία που θα υιοθετηθεί για την εφαρμογή του Μέτρου 5.1 είναι αυτή που ορίζεται από τον Κανονισμό (ΕΚ) 1260/1999, αναλύεται στο Νόμο 2860/2000 που αφορά τα καθήκοντα της Διαχειριστικής Αρχής και περιγράφεται αναλυτικά στην Εισαγωγή (παράγραφος 4.2).

Σημειώνεται ότι το Μέτρο 5.1 περιλαμβάνει μόνο ένα Μεγάλο Έργο, σύμφωνα με το άρθρο 25 του Κανονισμού (ΕΚ) 1260/99. 

Οι δράσεις τεχνικής βοήθειας για την υλοποίηση του Μέτρου καλύπτονται από το ίδιο Μέτρο. Επομένως από το Μέτρο αυτό καλύπτονται, πέραν των δράσεων κατασκευής και απαλλοτριώσεων, και όλες οι απαιτούμενες δράσεις υποστηρικτικών μελετών και τεχνικής βοήθειας.

Οι δαπάνες για την κτήση των απαραίτητων εδαφικών εκτάσεων σύμφωνα με τους εθνικούς κανόνες και προδιαγραφές για την εκτέλεση των έργων είναι κατά κανόνα επιλέξιμες μέχρι του ύψους 10% του προϋπολογισμού του έργου σύμφωνα και με τον κανόνα υπ’αρ. 5 επιλεξιμότητας του Καν. (ΕΚ) 1685/2000. Στις περιπτώσεις των μεγάλων έργων ή των έργων που αφορούν  την προστασία του περιβάλλοντος, η επιτροπή μπορεί να εγκρίνει ένα υψηλότερο ποσοστό σύμφωνα με τον ίδιο κανόνα 5, αφού πρώτα εξετάσει την ιδιαιτερότητα κάθε περίπτωσης.

Ε. ΤΕΛΙΚΟΙ ΔΙΚΑΙΟΥΧΟΙ


Τελικός Δικαιούχος του Μέτρου είναι η ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ Α.Ε.

ΜΕΤΡΟ 5.1
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