YΠΟΥΡΓΕΙΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ & ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ – ΓΕNIKH  ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ
ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ  ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ:  «ΟΔΙΚΟΙ  ΑΞΟΝΕΣ,  ΛΙΜΑΝΙΑ  ΚΑΙ  ΑΣΤΙΚΗ  ΑΝΑΠΤΥΞΗ»

-ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΟΥ-

Α. ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ–ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ

	ΚΩΔ.

ΟΠΣ
	
	

	3
	ΚΠΣ
	2000-2006

	3
	ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ
	«ΟΔΙΚΟΙ ΆΞΟΝΕΣ, ΛΙΜΑΝΙΑ & ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ»

	006
	ΆΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ
	6. ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ – ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ

	001
	ΜΕΤΡΟ
	6.1 ΜΕΤΡΟ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ

	
	ΠΕΡΙΟΧΕΣ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΕΝΤΡΙΚΗΣ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑΣ

	
	ΩΦΕΛΟΥΜΕΝΟΙ ΑΠΟ ΤΟ ΜΕΤΡΟ
	ΟΙ ΧΡΗΣΤΕΣ ΤΟΥ ΜΕΤΡΟ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ

	
	ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	2000-2006

	
	ΠΕΔΙΟ ΠΑΡΕΜΒΑΣΗΣ (Οικονομική Βαρύτητα*)
	311 – 411 – 413 


    ιδιωτικοί πόροι.

ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ










Σε χιλ. ΕΥΡΩ

	
	ΠΟΣΟ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΗ Δ.Δ. ΤΟΥ ΜΕΤΡΟΥ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟΝ ΆΞΟΝΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙ-ΟΤΗΤΑΣ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ

	
	
	
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.

	Συνολικό Κόστος (Σ.Κ.)
	243.992
	 
	56%
	 
	2%
	 

	Δημόσια Δαπάνη (Δ.Δ.)
	243.992
	 
	56%
	56%
	2%
	4%

	Κοινοτική Συμμετοχή (ΕΤΠΑ)
	121.996
	50%
	28%
	28%
	1%
	2%

	Εθνική Δημόσια Δαπάνη
	121.996
	50%
	28%
	28%
	1%
	2%

	Ιδιωτική Συμμετοχή
	0
	 
	0%
	 
	0%
	 

	Δανεισμός
	 
	 
	 
	 
	 
	 


Β. ΓΕΝΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ ΜΕΤΡΟΥ ΚΑΙ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΕΠΙΤΕΥΞΗΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ ΠΡΑΞΕΩΝ–ΑΝΑΜΕΝΟΜΕΝΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

– ΔΕΙΚΤΕΣ

· Συνοπτική παρουσίαση της υπάρχουσας κατάστασης

Για τη βελτίωση των συνθηκών κυκλοφορίας στο κέντρο της Θεσσαλονίκης και κατά μήκος των βασικών αρτηριών και για τη μείωση του επιπέδου εκπομπών ατμοσφαιρικών ρύπων είναι απαραίτητη η εκτροπή προς τα μέσα μαζικής μεταφοράς σημαντικού αριθμού μετακινήσεων που σήμερα πραγματοποιούνται με ιδιωτικά μέσα. Για να καταστεί αυτό δυνατό, πρέπει τα μέσα μαζικής μεταφοράς να γίνουν πιο ελκυστικά στους κατοίκους της πρωτεύουσας, παρέχοντας υπηρεσίες υψηλού επιπέδου (μειωμένος χρόνος διαδρομής, μεγάλος αριθμός προορισμών, κάλυψη όλων των περιοχών του πολεοδομικού συγκροτήματος, δυνατότητα συνδυασμού μεταφορικών μέσων, κλπ.). 

Η κατασκευή του Μετρό της Θεσσαλονίκης θα συμβάλλει σημαντικά προς αυτή την κατεύθυνση και αποτελεί έναν από τους επιμέρους στόχους του Ε.Π. 2000-2006 για την Αστική Ανάπτυξη.

· Περιγραφή του περιεχομένου και των στόχων του Μέτρου και της συνάφειας ως προς τους στόχους του Άξονα Προτεραιότητας 6

Γενικός στόχος του Μέτρου 6.1 είναι η προώθηση των αναγκαίων ενεργειών για την κατασκευή και τμηματική απόδοση σε κυκλοφορία του Μετρό Θεσσαλονίκης.

Αντικείμενο του Μέτρου είναι η κατασκευή της προγραμματισμένης γραμμής και των σταθμών του Μετρό Θεσσαλονίκης, ενός αμαξοστασίου, καθώς και συρμών. 

Ο στόχος του Μέτρου ταυτίζεται με το στόχο του Άξονα Προτεραιότητας 6 για ολοκλήρωση της κατασκευής και απόδοση σε χρήση του Μετρό της Θεσσαλονίκης. Το Μέτρο είναι σε πλήρη συνάφεια με τα Μέτρα 5.1 και 6.2 των Αξόνων Προτεραιότητας 5 και 6 αντίστοιχα, και είναι σε συνέργεια με το Μέτρο 3.1 “Συμβάσεις Παραχώρησης” του Άξονα Προτεραιότητας 3, που περιλαμβάνει την κατασκευή, με σύμβαση παραχώρησης, της Υποθαλάσσιας Οδικής Αρτηρίας Θεσσαλονίκης

· Ιεράρχηση των αναγκών και προτεραιοτήτων του Μέτρου

Οι δράσεις που εντάσσονται στο Μέτρο 6.1 αποτελούν μία ενότητα έργων πρώτης προτεραιότητας για την ολοκλήρωση και λειτουργία του Μετρό Θεσσαλονίκης.

Η επίτευξη των στόχων του Μέτρου είναι πολύ σημαντική, δεδομένου ότι συμβάλλει στην αναβάθμιση της υποδομής και των συνθηκών κυκλοφορίας της πόλης, στην αποσυμφόρηση του Πολεοδομικού Συγκροτήματος της Θεσσαλονίκης που αντιμετωπίζει έντονο κυκλοφοριακό πρόβλημα, στην μείωση της ρύπανσης από την οδική κυκλοφορία και στην βελτίωση της ποιότητας ζωής στην Θεσσαλονίκη, όπως παρουσιάζεται στον πίνακα ποσοτικοποίησης των στόχων του Μέτρου.
· Συνοπτική περιγραφή προβλεπόμενων πράξεων

Το φυσικό αντικείμενο της Πράξης, όπως πρόκειται να υλοποιηθεί περιλαμβάνει την κατασκευή πλήρους συστήματος μετρό στην πόλη της Θεσσαλονίκης. Συγκεκριμένα:

· Κατασκευή υπόγειας κύριας γραμμής μήκους περίπου 9,6 χλμ δύο τροχιών, που στο μεγαλύτερο τμήμα της διέρχεται κάτω από βασικούς οδικούς άξονες και κεντρικά σημεία της πόλης της Θεσσαλονίκης.

· Κατασκευή 13 σταθμών.


· Ένα Αμαξοστάσιο στην περιοχή της Πυλαίας για την εναπόθεση του τροχαίου υλικού και όλου του ηλεκτρομηχανολογικού εξοπλισμού για τη συντήρηση και τις επισκευές. 

· Προμήθεια Τροχαίου υλικού (18 συρμοί).

· Όλα τα απαιτούμενα για τη λειτουργία της γραμμής Ηλεκτρομηχανολογικά και Σιδηροδρομικά συστήματα. 

· Τις απαραίτητες Έρευνες και Μελέτες για την επιβεβαίωση των αποτελεσμάτων και τη συμπλήρωση των διαθέσιμων ερευνών και μελετών, και τη σύνταξη της Γενικής Οριστικής Μελέτης και της Μελέτης Εφαρμογής του Έργου. 

· Προκαταρκτικές εργασίες (κυκλοφοριακές παρακάμψεις, κλπ.) και Αρχαιολογικές εργασίες (πρόβλεψη για την πλήρη προστασία και την παρακολούθηση των σημαντικών μνημείων της πόλης και την ανασκαφή μεγάλου αριθμού αρχαιοτήτων που αναμένεται να απαντηθούν). Οι απαιτούμενες Απαλλοτριώσεις και Έργα Ο.Κ.Ω.

· Σύμβουλος Διαχείρισης του έργου. 

Το έργο θα υλοποιηθεί ως Δημόσιο Έργο και η χρονική διάρκεια υλοποίησής του θα ξεπεράσει την τρέχουσα Προγραμματική Περίοδο. Ενδεχομένως θα ζητηθεί η συνέχιση της χρηματοδότησης στο ύψος του συνολικού προϋπολογισμού του έργου για την Προγραμματική Περίοδο 2007-2013.

ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΟΣΟΤΙΚΟΠΟΙΗΣΗΣ ΣΤΟΧΩΝ 

	ΜΕΤΡΟ 6.1 - ΜΕΤΡΟ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ 

	 
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή Στόχος 2006

	Α. ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ
	 
	 

	Γραμμή Μετρό (χλμ)
	-
	9,6

	Σταθμόι Μετρό (τεμ)
	-
	13

	Αμαξοστάσιο (τεμ)
	-
	1

	Συρμοί (τεμ)
	-
	18

	 
	 
	 

	Β. ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ
	 
	 

	Χρόνος διαδρομής (1)
	 
	 

	Σιδ/κός Σταθμός - Α. Παπαναστασίου (λεπτά)
	50
	25

	Σύνταγμα - Χαϊδάρι (λεπτά)
	25
	25

	Σύνταγμα - Σταυρός (λεπτά)
	40
	40

	Σύνταγμα - Ηλιούπολη (λεπτά)
	15
	15

	Εξυπηρετούμενοι νέοι χρήστες (αριθμός/ώρα αιχμής)
	-
	

	Εξυπηρετούμενες νέες μετακινήσεις (αριθμός/ημέρα)
	-
	

	Απασχόληση
	 
	

	Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας
	-
	5.475

	 
	 
	 

	Γ. ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ
	 
	 

	Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων 
	 
	 

	CO (τόννοι/ώρα) 
	-
	-

	CO (τόννοι/ώρα) στο Λεκανοπέδιο
	-
	-

	CO (τόννοι/ώρα) στο Δακτύλιο
	-
	-

	Απασχόληση
	 
	 

	Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας
	-
	0

	Οδική Ασφάλεια 
	 
	 

	Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων) στο Δακτύλιο
	-
	-

	
	
	

	(1) :  Με μέσα μαζικής μεταφοράς
	
	


Γ. ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ


	ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ: 6. ΜΕΤΡΟ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ
ΜΕΤΡΟ: 6.1 ΜΕΤΡΟ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ & ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ
ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΜΕΤΡΟΥ ΑΝΑ ΕΤΟΣ

(Σε ΕΥΡΩ)

	Έτος
	Πεδίο Παρέμβασης
	Συνολικό Κόστος
	Δημόσιος Τομέας
	Ιδιώτες
	Ταμείο Συνοχής
	ΠΕΠ
	INTERREG
	Δάνεια ΕΤΕ

	
	
	
	Σύνολο
	Κοινοτική Συμμετοχή Σύνολο
	ΕΤΠΑ
	ΕΚΤ
	ΕΓΤΠΕ
	ΧΜΠΑ
	Εθνική Συμμετοχή Σύνολο
	Κεντρική
	Περιφερ/κή
	Τοπική
	Άλλα
	
	
	
	
	

	
	
	1=2+13
	2=3+8
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17

	2000
	311-411-413
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2001
	311-411-413
	41.218.141
	41.218.141
	20.878.692
	20.878.692
	
	
	
	20.339.449
	20.339.449
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2002
	311-411-413
	33.840.351
	33.840.351
	15.503.229
	15.503.229
	
	
	
	18.337.122
	18.337.122
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2003
	311-411-413
	47.536.816
	47.536.816
	23.119.729
	23.119.729
	
	
	
	24.417.087
	24.417.087
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2004
	311-411-413
	38.595.976
	38.595.976
	20.447.898
	20.447.898
	
	
	
	18.148.078
	18.148.078
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2005
	311-411-413
	35.776.612
	35.776.612
	18.674.450
	18.674.450
	
	
	
	17.102.162
	17.102.162
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2006
	311-411-413
	47.024.278
	47.024.278
	23.372.089
	23.372.089
	
	
	
	23.652.189
	23.652.189
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	Σύνολο
	311-411-413
	243.992.174
	243.992.174
	121.996.087
	121.996.087
	0
	0
	0
	121.996.087
	121.996.087
	
	
	
	0
	0
	0
	0
	0


Δ. ΕΦΑΡΜΟΓΗ


Η διαδικασία που θα υιοθετηθεί για την εφαρμογή του Μέτρου 6.1 είναι αυτή που ορίζεται από τον Κανονισμό (ΕΚ) 1260/1999, αναλύεται στο Νόμο 2860/2000 που αφορά στα καθήκοντα της Διαχειριστικής Αρχής και περιγράφεται αναλυτικά στην Εισαγωγή (παράγραφος 4.2).

Σημειώνεται ότι το Μέτρο 6.1 περιλαμβάνει μόνο ένα Μεγάλο Έργο, σύμφωνα με το άρθρο 25 του Κανονισμού (ΕΚ) 1260/99. 

Οι δράσεις τεχνικής βοήθειας για την υλοποίηση του Μέτρου καλύπτονται από το ίδιο Μέτρο. Επομένως από το Μέτρο αυτό καλύπτονται, πέραν των δράσεων κατασκευής και απαλλοτριώσεων, και όλες οι απαιτούμενες δράσεις υποστηρικτικών μελετών και τεχνικής βοήθειας.

Οι δαπάνες για την κτήση των απαραίτητων εδαφικών εκτάσεων σύμφωνα με τους εθνικούς κανόνες και προδιαγραφές για την εκτέλεση των έργων είναι κατά κανόνα επιλέξιμες μέχρι του ύψους 10% του προϋπολογισμού του έργου σύμφωνα και με τον κανόνα υπ’αρ. 5 επιλεξιμότητας του Καν. (ΕΚ) 1685/2000. Στις περιπτώσεις των μεγάλων έργων ή των έργων που αφορούν  την προστασία του περιβάλλοντος, η επιτροπή μπορεί να εγκρίνει ένα υψηλότερο ποσοστό σύμφωνα με τον ίδιο κανόνα 5, αφού πρώτα εξετάσει την ιδιαιτερότητα κάθε περίπτωσης.

Ε. ΤΕΛΙΚΟΙ ΔΙΚΑΙΟΥΧΟΙ


Τελικός Δικαιούχος του Μέτρου είναι η ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ Α.Ε.

.
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