Α. ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ–ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ

	ΚΩΔ.

ΟΠΣ
	
	

	3
	ΚΠΣ
	2000-2006

	3
	ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ
	«ΟΔΙΚΟΙ ΆΞΟΝΕΣ, ΛΙΜΑΝΙΑ & ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ»

	006
	ΆΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ
	6. ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ – ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ

	002
	ΜΕΤΡΟ
	6.2  ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ

	
	ΠΕΡΙΟΧΕΣ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΑΤΤΙΚΗΣ

	
	ΩΦΕΛΟΥΜΕΝΟΙ ΑΠΟ ΤΟ ΜΕΤΡΟ
	ΟΙ ΧΡΗΣΤΕΣ ΤΟΥ ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ

	
	ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	2004-2006

	
	ΠΕΔΙΟ ΠΑΡΕΜΒΑΣΗΣ (Οικονομική Βαρύτητα*)
	311 – 411 – 413 


ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ










Σε χιλ. ΕΥΡΩ

	
	ΠΟΣΟ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΗ Δ.Δ. ΤΟΥ ΜΕΤΡΟΥ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟΝ ΆΞΟΝΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙ-ΟΤΗΤΑΣ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ

	
	
	
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.

	Συνολικό Κόστος (Σ.Κ.)
	195.529
	 
	44%
	 
	2%
	 

	Δημόσια Δαπάνη (Δ.Δ.)
	195.529
	 
	44%
	44%
	2%
	3%

	Κοινοτική Συμμετοχή (ΕΤΠΑ)
	97.765
	50%
	22%
	22%
	1%
	1%

	Εθνική Δημόσια Δαπάνη
	97.765
	50%
	22%
	22%
	1%
	1%

	Ιδιωτική Συμμετοχή
	0
	 
	0%
	 
	0%
	 

	Δανεισμός
	 
	 
	 
	 
	 
	 


 ΓΕΝΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ ΜΕΤΡΟΥ ΚΑΙ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΕΠΙΤΕΥΞΗΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ ΠΡΑΞΕΩΝ–ΑΝΑΜΕΝΟΜΕΝΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

– ΔΕΙΚΤΕΣ

· Συνοπτική παρουσίαση της υπάρχουσας κατάστασης

Όπως παρουσιάστηκε στο Τεχνικό Δελτίο του Μέτρου 5.1, η επιτυχής επέκταση του Μετρό της Αθήνας συνεχίζει να αποτελεί επιδίωξη στην τρέχουσα Προγραμματική Περίοδο, όπου ειδικός στόχος του Ε.Π. 2000-2006 είναι η επιτάχυνση της ολοκλήρωσης και η τμηματική απόδοση σε κυκλοφορία των τμημάτων του Μετρό της Αθήνας.

· Περιγραφή του περιεχομένου και των στόχων του Μέτρου και της συνάφειας ως προς τους στόχους του Άξονα Προτεραιότητας 6

Γενικός στόχος του Μέτρου 6.2 είναι η αναβάθμιση των συνθηκών κυκλοφορίας και περιβάλλοντος στην Αθήνα, με έμφαση στην εξυπηρέτηση ακτινικών μετακινήσεων από τις πλέον πυκνοκατοικημένες περιοχές της Αθήνας και στην διασύνδεση του Μετρό με τα υπόλοιπα δίκτυα μεταφορών, ιδιαίτερα τον προαστιακό σιδηρόδρομο.
Αντικείμενο του Μέτρου είναι η τμηματική απόδοση σε κυκλοφορία των τμημάτων του Μετρό της Αθήνας και δύο επεκτάσεων των γραμμών του Μετρό της Αθήνας σύμφωνα με το μακροχρόνιο σχεδιασμό των μέσων σταθερής τροχιάς.  

Ο στόχος του Μέτρου είναι πλήρως συμβατός με τους επί μέρους στόχους του ΚΠΣ ΙΙΙ για την Αστική Ανάπτυξη, που αφορούν στην αναβάθμιση των συνθηκών κυκλοφορίας και περιβάλλοντος στα αστικά κέντρα με έμφαση στην Αθήνα. Το Μέτρο είναι συμπληρωματικό με το Μέτρο 5.1 “Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης” του Άξονα Προτεραιότητας 5 και είναι σε συνέργια με :

· Το ΠΕΠ Αττικής, που συγχρηματοδοτεί τα έργα Π/Μ. της Γραμμής 2 «Σεπόλια–Ανθούπολη”,

· Το Ταμείο Συνοχής ΙΙ, το οποίο συγχρηματοδοτεί την επέκταση της Γραμμής 2 από σταθμό Αλ. Παναγούλης έως  Ελληνικό,

· Το Ε.Π. “Σιδηρόδρομοι, Αεροδρόμια και Αστικές Συγκοινωνίες”, που περιλαμβάνει δράσεις για την αναβάθμιση της υποδομής των αστικών συγκοινωνιών της Αθήνας.

· Ιεράρχηση των αναγκών και προτεραιοτήτων του Μέτρου

Οι προτεραιότητες για την επίτευξη του στόχου του Μέτρου ακολουθούν γενικά τις αντίστοιχες προτεραιότητες του Μέτρου 5.1.

Η επίτευξη των στόχων του Μέτρου 6.2 είναι πολύ σημαντική, δεδομένου ότι θα αυξήσει σε σημαντικό βαθμό την ελκυστικότητα και αποτελεσματικότητα του δικτύου, στα πλαίσια του συνολικού συστήματος μεταφορών της Αθήνας, και θα έχει σαν αποτέλεσμα την εκτροπή προς τα μέσα μαζικής μεταφοράς σημαντικού αριθμού μετακινήσεων που σήμερα γίνονται με ιδιωτικά μέσα, βελτιώνοντας έτσι τις συνθήκες κυκλοφορίας, κυρίως στο κέντρο της πόλης και κατά μήκος των βασικών αρτηριών και μειώνοντας αντίστοιχα τα επίπεδα εκπομπών ατμοσφαιρικών ρύπων, όπως παρουσιάζεται και στον ακόλουθο πίνακα ποσοτικοποίησης των στόχων του Μέτρου.

· Συνοπτική περιγραφή προβλεπόμενων πράξεων

Το φυσικό αντικείμενο της Πράξης, όπως πρόκειται να υλοποιηθεί περιλαμβάνει την κατασκευή δύο (2) επεκτάσεων των Γραμμών 2 & 3. Συγκεκριμένα:

· Επέκταση Γραμμής 2 του Μετρό Αθήνας «Σεπόλια – Αγ. Αντώνιος – Περιστέρι – Ανθούπολη (πρώην Θηβών)» :


Το έργο αφορά στη Μελέτη, Προμήθεια και Εγκατάσταση των Η/Μ και σιδηροδρομικών συστημάτων για τη θέση σε λειτουργία της επέκτασης της Γραμμής 2 από Σεπόλια προς Ανθούπολη. Το τμήμα αυτό της επέκτασης αποτελείται από σήραγγα μήκους 3,1 χλμ. και τρεις (3) σταθμούς (Άγ. Αντώνιος, Περιστέρι, Ανθούπολη).  Τα έργα Π/Μ. δεν συμπεριλαμβάνονται στην Πράξη αυτή, διότι συγχρηματοδοτούνται στα πλαίσια του Π.Ε.Π. Αττικής.

· Επέκταση Γραμμής 3 του Μετρό Αθήνας «Αιγάλεω – Χαϊδάρι» :

Το έργο αφορά στην κατασκευή: α) Σήραγγας μήκους 1,26 χλμ., β) του Σταθμού «Χαϊδάρι», γ) του Σταθμού Μετεπιβίβασης «Χαϊδάρι», και δ) του Αμαξοστασίου Ελαιώνα, επιφανείας περίπου 86.000 τ.μ.

Στην κατασκευή των παραπάνω περιλαμβάνονται τόσο τα έργα Π/Μ., όσο και η Μελέτη Εφαρμογής, η Προμήθεια, Εγκατάσταση, δοκιμή και θέση σε λειτουργία των απαραίτητων Η/Μ και Σιδηροδρομικών συστημάτων. Επίσης, περιλαμβάνονται τα απαραίτητα συστήματα σηματοδότησης, αυτόματης επιτήρησης συρμών & πληροφόρησης επιβατών, ασύρματης επικοινωνίας, αυτοματισμού & ελέγχου κτιρίων, και συλλογής κομίστρου.  
ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΟΣΟΤΙΚΟΠΟΙΗΣΗΣ ΣΤΟΧΩΝ 

	ΜΕΤΡΟ 6.2 - ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ

	 
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή Στόχος 2006

	Α. ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ
	 
	 

	Γραμμή Μετρό (χλμ)
	
	1,26

	Σταθμόι Μετρό (τεμ)
	 
	1

	Αμαξοστάσιο (τεμ)
	-
	1

	Σταθμοί Μετεπεβίβασης (τεμ)
	-
	1

	 
	 
	 

	Β. ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ
	 
	 

	Χρόνος διαδρομής (1)
	 
	 

	Σύνταγμα - Χαϊδάρι (λεπτά)
	25
	7,5

	Σύνταγμα - Σταυρός (λεπτά)
	40
	18

	Σύνταγμα - Ηλιούπολη (λεπτά)
	15
	10

	Εξυπηρετούμενοι νέοι χρήστες (αριθμός/ώρα αιχμής) 
	-
	2.500

	Εξυπηρετούμενες νέες μετακινήσεις (αριθμός/ημέρα) 
	-
	30.000

	Απασχόληση 
	 
	

	Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας
	-
	5.600

	 
	 
	 

	Γ. ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ
	 
	 

	Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων 
	 
	 

	CO (τόννοι/ώρα) 
	
	15

	CO (τόννοι/ώρα) στο Λεκανοπέδιο
	
	-

	CO (τόννοι/ώρα) στο Δακτύλιο
	
	-


	Απασχόληση 
	 
	 

	Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας
	-
	202

	Οδική Ασφάλεια 
	 
	 

	Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων) στο Δακτύλιο
	-
	3%

	
	
	

	(1) : Με συνδυασμό μέσων μαζικής μεταφοράς, λεωφορείο - μετρό ή μόνο μετρό, κατά περίπτωση


Γ. ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ


	ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ: 6. ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ – ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ
  ΜΕΤΡΟ: 6.2 ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ & ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ 

ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΜΕΤΡΟΥ ΑΝΑ ΕΤΟΣ

(Σε ΕΥΡΩ)

	Έτος
	Πεδίο Παρέμβασης
	Συνολικό Κόστος
	Δημόσιος Τομέας
	Ιδιώτες
	Ταμείο Συνοχής
	ΠΕΠ
	INTERREG
	Δάνεια ΕΤΕ

	
	
	
	Σύνολο
	Κοινοτική Συμμετοχή Σύνολο
	ΕΤΠΑ
	ΕΚΤ
	ΕΓΤΠΕ
	ΧΜΠΑ
	Εθνική Συμμετοχή Σύνολο
	Κεντρική
	Περιφερ/κή
	Τοπική
	Άλλα
	
	
	
	
	

	
	
	1=2+13
	2=3+8
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17

	2000
	311-411-413
	0
	0 
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2001
	311-411-413
	0
	0 
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2002
	311-411-413
	0
	0 
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2003
	311-411-413
	0
	0 
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2004
	311-411-413
	157.804.170
	157.804.170 
	70.195.508
	70.195.508
	
	
	
	87.608.662
	87.608.662
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2005
	311-411-413
	19.677.462
	19.677.462 
	19.216.855
	19.216.855
	
	
	
	460.607
	460.607
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2006
	311-411-413
	18.047.410
	18.047.410 
	8.352.158
	8.352.158
	
	
	
	9.695.252
	9.695.252
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	Σύνολο
	311-411-413
	195.529.042
	195.529.042
	97.764.521
	97.764.521
	0
	0
	0
	97.764.521
	97.764.521
	
	
	
	0
	
	
	0
	0


Δ. ΕΦΑΡΜΟΓΗ


Η διαδικασία που θα υιοθετηθεί για την εφαρμογή του Μέτρου 6.2 είναι αυτή που ορίζεται από τον Κανονισμό (ΕΚ) 1260/1999, αναλύεται στο Νόμο 2860/2000 που αφορά στα καθήκοντα της Διαχειριστικής Αρχής και περιγράφεται αναλυτικά στην Εισαγωγή (παράγραφος 4.2).

Σημειώνεται ότι το Μέτρο 6.2 περιλαμβάνει μόνο ένα Μεγάλο Έργο, σύμφωνα με το άρθρο 25 του Κανονισμού (ΕΚ) 1260/99. 

Οι δράσεις τεχνικής βοήθειας για την υλοποίηση του Μέτρου καλύπτονται από το ίδιο Μέτρο. Επομένως από το Μέτρο αυτό καλύπτονται, πέραν των δράσεων κατασκευής και απαλλοτριώσεων, και όλες οι απαιτούμενες δράσεις υποστηρικτικών μελετών και τεχνικής βοήθειας.

Οι δαπάνες για την κτήση των απαραίτητων εδαφικών εκτάσεων σύμφωνα με τους εθνικούς κανόνες και προδιαγραφές για την εκτέλεση των έργων είναι κατά κανόνα επιλέξιμες μέχρι του ύψους 10% του προϋπολογισμού του έργου σύμφωνα και με τον κανόνα υπ’αρ. 5 επιλεξιμότητας του Καν. (ΕΚ) 1685/2000. Στις περιπτώσεις των μεγάλων έργων ή των έργων που αφορούν  την προστασία του περιβάλλοντος, η επιτροπή μπορεί να εγκρίνει ένα υψηλότερο ποσοστό σύμφωνα με τον ίδιο κανόνα 5, αφού πρώτα εξετάσει την ιδιαιτερότητα κάθε περίπτωσης.

Ε. ΤΕΛΙΚΟΙ ΔΙΚΑΙΟΥΧΟΙ


Τελικός Δικαιούχος του Μέτρου είναι η ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ Α.Ε.
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