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	ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	2000 – 2006 
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Σε χιλ. ΕΥΡΩ

	
	ΠΟΣΟ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΗ Δ.Δ. ΤΟΥ ΜΕΤΡΟΥ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟΝ ΆΞΟΝΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙ-ΟΤΗΤΑΣ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ

	
	
	
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.

	Συνολικό Κόστος (Σ.Κ.)
	177.001
	 
	100%
	 
	2%
	 

	Δημόσια Δαπάνη (Δ.Δ.)
	177.001
	 
	100%
	100%
	2%
	3%

	Κοινοτική Συμμετοχή (ΕΤΠΑ)
	88.500
	50%
	50%
	50%
	1%
	1%

	Εθνική Δημόσια Δαπάνη
	88.500
	50%
	50%
	50%
	1%
	1%

	Ιδιωτική Συμμετοχή
	0
	 
	0%
	 
	0%
	 

	Δανεισμός
	 
	 
	 
	 
	 
	 


Β. ΓΕΝΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ ΜΕΤΡΟΥ ΚΑΙ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΕΠΙΤΕΥΞΗΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ ΠΡΑΞΕΩΝ–ΑΝΑΜΕΝΟΜΕΝΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

– ΔΕΙΚΤΕΣ

· Συνοπτική παρουσίαση της υπάρχουσας κατάστασης

Λόγω της γεωγραφικής θέσης της χώρας οι θαλάσσιες μεταφορές αποτελούν σημαντική συνιστώσα του μεταφορικού συστήματος. Ο συνδυασμός θαλάσσιων και χερσαίων μεταφορών αποτελεί το βέλτιστο τρόπο για τη μεταφορά εμπορευμάτων από και προς τις υπόλοιπες χώρες της Ε.Ε., ιδιαίτερα λόγω της αστάθειας που επικρατεί στη Βαλκανική. Ο έντονος νησιωτικός χαρακτήρας της χώρας, καθιστά αναγκαίο τον εκσυγχρονισμό των λιμένων, μειώνοντας έτσι την απομόνωση των νησιωτικών περιοχών, ιδίως κατά τους χειμερινούς μήνες και τα προβλήματα περιφερειακότητας, ενώ παράλληλα αυξάνει την προσβασιμότητά τους, δίνοντας δυνατότητα μεγαλύτερης επικοινωνίας με την ηπειρωτική Ελλάδα. Η αναβάθμιση της λιμενικής υποδομής των νησιωτικών περιοχών συμβάλλει επίσης στην τουριστική ανάπτυξη της χώρας και κατ’ επέκταση στη στήριξη των οικονομιών των μικρών νησιών. Επομένως ο εκσυγχρονισμός των θαλασσίων μεταφορών με αναβάθμιση της λιμενικής υποδομής αποτελεί προτεραιότητα του στρατηγικού σχεδιασμού για την ανάπτυξη των μεταφορών του ΚΠΣ ΙΙΙ.

· Περιγραφή του περιεχομένου και των στόχων του Μέτρου και της συνάφειας ως προς τους στόχους του Άξονα Προτεραιότητας 7

Γενικός στόχος του Μέτρου είναι η βελτίωση της υποδομής και της λειτουργικότητας των εγκαταστάσεων ελλιμενισμού σε λιμένες που είτε εξυπηρετούν τη διασύνδεση της Ελλάδας με άλλες χώρες είτε παρουσιάζουν αξιόλογη κίνηση και απαιτήσεις στις επιβατικές και εμπορευματικές ακτοπλοϊκές μεταφορές. 

Στο αντικείμενο του Μέτρου περιλαμβάνονται έργα αναβάθμισης και εκσυγχρονισμού εμπορευματικών και ακτοπλοϊκών λιμένων της χώρας.

Το Μέτρο προάγει τη στρατηγική για την ανάπτυξη των μεταφορών και ο στόχος του είναι απολύτως συμβατός με το στόχο του Άξονα Προτεραιότητας 7 για ολοκλήρωση των προγραμματισμένων παρεμβάσεων σε σημαντικούς λιμένες για τη βελτίωση των λιμενικών υποδομών. Το Μέτρο είναι σε συνάφεια με ανάλογες δράσεις που χρηματοδοτούνται από το Ταμείο Συνοχής ΙΙ, τα ΠΕΠ και το Πρόγραμμα INTERREG ΙΙΙ. 

· Ιεράρχηση των αναγκών και προτεραιοτήτων του Μέτρου

Όλες οι παρεμβάσεις του Μέτρου είναι ίδιας προτεραιότητας για την επίτευξη του στόχου του. Η επίτευξη του στόχου του Μέτρου είναι πολύ σημαντική, δεδομένου ότι οι παρεμβάσεις που περιλαμβάνονται σε αυτό θα συμβάλουν σημαντικά στην ολοκλήρωση των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών, στην ισόρροπη ανάπτυξη της νησιωτικής Ελλάδας και στην στήριξη των οικονομιών των νησιών, ενώ αναμένεται να συμβάλουν και στην απασχόληση και στην προστασία του περιβάλλοντος, όπως παρουσιάζεται στον ακόλουθο πίνακα ποσοτικοποίησης των στόχων του Μέτρου. 

· Συνοπτική περιγραφή προβλεπόμενων πράξεων

Το φυσικό αντικείμενο του Μέτρου περιλαμβάνει ολοκληρωμένες παρεμβάσεις σε μεγάλα λιμάνια εθνικής σημασίας. Ο γενικός σχεδιασμός, ο καθορισμός προτεραιοτήτων ανάπτυξης του λιμενικού δυναμικού της χώρας και η ιεράρχηση των εκτελεστέων έργων γίνεται σύμφωνα με τις αποφάσεις του αρμόδιου οργάνου εθνικού σχεδιασμού λιμένων. (Ε.Σ.Α.Λ.-Επιτροπή Σχεδιασμού και Ανάπτυξης Λιμένων).

Κάποιες παρεμβάσεις του φυσικού αντικείμενου του Μέτρου δύναται να ολοκληρωθούν και στο πλαίσιο της επόμενης προγραμματικής περιόδου.

Το Μέτρο περιλαμβάνει επίσης νέα και υπό ολοκλήρωση (από το Β’ ΚΠΣ) λιμάνια που συμβάλουν στην αναδιάρθρωση και αναβάθμιση της ακτοπλοΐας, την περιφερειακή ανάπτυξη και την περαιτέρω ανάπτυξη του τουρισμού.

Θα πρέπει να σημειωθεί ότι σε όλες τις προτεινόμενες παρεμβάσεις  θα ληφθούν τα απαραίτητα μέτρα για την ελαχιστοποίηση των περιβαλλοντικών επιπτώσεων κατά τη διάρκεια της κατασκευής και λειτουργίας τους.

Το Μέτρο περιλαμβάνει έργα επιχώσεων, χερσαίων χώρων, εκβαθύνσεων λιμενολεκάνης, κατασκευή προβλητών, κυματοθραυστών, κρηπιδωμάτων, κτιριακών, δικτύων, οδικών προσβάσεων, διευθετήσεις ρεμάτων κλπ. προμήθειας Η/Μ εξοπλισμού σε λιμένες όπως της Πάτρας, του Βόλου, της Σούδας, της Μυκόνου, του Λαυρίου, κλπ. 

ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΟΣΟΤΙΚΟΠΟΙΗΣΗΣ ΣΤΟΧΩΝ 

	Μετρο 7.1 - ΛΙΜΑΝΙΑ
	 

	 
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή Στόχος 2006

	Α. ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ
	 
	 

	Αναβαθμιζόμενοι/αναπτυσόμενοι λιμένες (τεμ)
	
	9

	 
	 
	 

	Β. ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ
	 
	 

	Ταυτόχρονες νέες θέσεις ελλιμενισμού/φορτοεκφόρτωσης
	 
	13

	Διακινούμενοι νέοι επιβάτες (αριθμός/έτος)
	-
	831.358

	Διακινούμενα νέα εμπορεύματα (τόν/έτος)
	-
	810.913

	Απασχόληση
	 
	 

	Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας
	-
	1.774

	Λιμάνι Πάτρας
	 
	 

	Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων 
	 
	 

	Κάτοικοι που επηρεάζονται από μέσες συγκεντρώσεις ρύπων NΟx >4mg/m3 (24h) (αριθμός)
	56.250
	15.750

	Λιμάνι Σούδας
	 
	 

	Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων (2)
	 
	 

	CO (τόννοι/ημέρα)
	-
	0,30

	VOC (τόννοι/ημέρα)
	-
	0,08

	NΟx(τόννοι/ημέρα)
	-
	0,50

	SO2(τόννοι/ημέρα)
	-
	0,09

	Λιμάνι Μυκόνου
	 
	 

	Κάτοικοι που επηρεάζονται από οχλήσεις θορύβου και αέριας ρύπανσης NΟx >4μγ/μ3 (24h) (αριθμός)
	3.900
	

	 
	 
	 

	Γ. ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ
	 
	 

	Απασχόληση
	 
	 

	Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας
	-
	22 (*)

	(*) Η τιμή του στόχου αφορά 6 λιμάνια 
	
	


Γ. ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ


	ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ: 7. ΛΙΜΑΝΙΑ
ΜΕΤΡΟ: 7.1 ΛΙΜΑΝΙΑ
ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΜΕΤΡΟΥ ΑΝΑ ΕΤΟΣ

(Σε ΕΥΡΩ)

	Έτος
	Πεδίο Παρέμβασης
	Συνολικό Κόστος
	Δημόσιος Τομέας
	Ιδιώτες
	Ταμείο Συνοχής
	ΠΕΠ
	INTERREG
	Δάνεια ΕΤΕ

	
	
	
	Σύνολο
	Κοινοτική Συμμετοχή Σύνολο
	ΕΤΠΑ
	ΕΚΤ
	ΕΓΤΠΕ
	ΧΜΠΑ
	Εθνική Συμμετοχή Σύνολο
	Κεντρική
	Περιφερ/κή
	Τοπική
	Άλλα
	
	
	
	
	

	
	
	1=2+13
	2=3+8
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17

	2000
	315-411-413
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	0
	
	
	
	

	2001
	315-411-413
	30.744.678
	30.744.678
	15.573.450
	15.573.450
	
	
	
	15.171.228
	15.171.228
	
	
	
	0
	
	
	
	

	2002
	315-411-413
	25.241.574
	25.241.574
	11.563.884
	11.563.884
	
	
	
	13.677.690
	13.677.690
	
	
	
	0
	
	
	
	

	2003
	315-411-413
	35.457.790
	35.457.790
	17.245.044
	17.245.044
	
	
	
	18.212.746
	18.212.746
	
	
	
	0
	
	
	
	

	2004
	315-411-413
	28.788.802
	28.788.802
	15.252.121
	15.252.121
	
	
	
	13.536.681
	13.536.681
	
	
	
	0
	
	
	
	

	2005
	315-411-413
	15.415.342
	15.415.342
	8.294.057
	8.294.057
	
	
	
	7.121.285
	7.121.285
	
	
	
	0
	
	
	
	

	2006
	315-411-413
	41.352.596
	41.352.596
	20.571.835
	20.571.835
	
	
	
	20.780.761
	20.780.761
	
	
	
	0
	
	
	
	

	Σύνολο
	315-411-413
	177.000.782
	177.000.782
	88.500.391
	88.500.391
	0
	0
	0
	88.500.391
	88.500.391
	
	
	
	0
	
	
	
	


Δ. ΕΦΑΡΜΟΓΗ


Η διαδικασία που θα υιοθετηθεί για την εφαρμογή του Μέτρου 7.1 είναι αυτή που ορίζεται από τον Κανονισμό (ΕΚ) 1260/1999, αναλύεται στο Νόμο 2860/2000 που αφορά στα καθήκοντα της Διαχειριστικής Αρχής και περιγράφεται αναλυτικά στην Εισαγωγή (παράγραφος 4.2).

Το Μέτρο 7.1 ‘’Λιμάνια’’ περιλαμβάνει συνήθη έργα και ένα Μεγάλο Έργο σύμφωνα με το άρθρο 25 του Κανονισμού (ΕΚ) 1260/99.

Οι δράσεις τεχνικής βοήθειας για την υλοποίηση του Μέτρου καλύπτονται από το ίδιο Μέτρο. Επομένως από το Μέτρο αυτό καλύπτονται, πέραν των δράσεων κατασκευής και απαλλοτριώσεων, και όλες οι απαιτούμενες δράσεις υποστηρικτικών μελετών και τεχνικής βοήθειας.

Οι δαπάνες για την κτήση των απαραίτητων εδαφικών εκτάσεων σύμφωνα με τους εθνικούς κανόνες και προδιαγραφές για την εκτέλεση των έργων είναι κατά κανόνα επιλέξιμες μέχρι του ύψους 10% του προϋπολογισμού του έργου σύμφωνα και με τον κανόνα υπ’αρ. 5 επιλεξιμότητας του Καν. (ΕΚ) 1685/2000. Στις περιπτώσεις των μεγάλων έργων ή των έργων που αφορούν  την προστασία του περιβάλλοντος, η επιτροπή μπορεί να εγκρίνει ένα υψηλότερο ποσοστό σύμφωνα με τον ίδιο κανόνα 5, αφού πρώτα εξετάσει την ιδιαιτερότητα κάθε περίπτωσης.

Ε. ΤΕΛΙΚΟΙ ΔΙΚΑΙΟΥΧΟΙ


Τελικοί Δικαιούχοι του Μέτρου είναι η Δ/νση Λιμενικών Έργων και Έργων Αεροδρομίου (Δ4) της Γενικής Γραμματείας Δημοσίων Έργων. του Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. και η ΕΥΔΕ/ΜΕΔΕ.
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