ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ  ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ & ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ - ΓΕΝΙΚΗ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ

ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ : «ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ, ΛΙΜΑΝΙΑ ΚΑΙ ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ»

6.5  Οδική Ασφάλεια – Λοιπές Ενέργειες

6.5.1
Ανάλυση Αποτελεσμάτων Προγενεστέρων Αξιολογήσεων

6.5.1.1. 
Συνοπτική περιγραφή των παρεμβάσεων

Στα πλαίσια του B’ ΚΠΣ, οι παρεμβάσεις που αφορούν στην οδική ασφάλεια και σε ενέργειες σχετικές με την ομαλή και απρόσκοπτη εφαρμογή του ΕΠ «Προσβάσεις και Οδικοί Άξονες», 1994-1999, εντάχθηκαν στα Υπο-υποπρογράμματα (ΥΥΠ) 1.4-Εφαρμογή για τους οδικούς άξονες και 2.4-Εφαρμογή για τα λιμάνια και τα αεροδρόμια.

Τα ανωτέρω υπο-υποπρογράμματα περιλαμβάνουν εκπόνηση ερευνητικών προγραμμάτων (όπως «Διερεύνηση Βελτίωσης Υπηρεσιών Ενεργητικής Ασφάλειας στις Μεταφορές», «Διαχείριση των πάσης φύσεως Πετρελαιοειδών εντός των Αεροδρομίων», «Έλεγχος Οδικής Ασφάλειας – Εφαρμογή στην Ελλάδα»), παροχή υπηρεσιών Συμβούλου για διάφορα θέματα (όπως «Προετοιμασία του ΚΕΔΕ για Διαπίστευση στο Εθνικό Συμβούλιο Διαπίστευσης», «Τεχνική Υποστήριξη της Γραμματείας της Επ.Πα του ΕΠ/ΠΟΑ για την Επέκταση, Προσαρμογή και Συντήρηση του Πληροφοριακού Συστήματος», «Διαμόρφωση Συστήματος Παρακολούθησης Έργων Προϋπολογισμού κάτω των 5 δισ. Δρχ.», «Υποβοήθηση της Γραμματείας της Επ.Πα του ΕΠ/ΠΟΑ και των αρμοδίων Υπηρεσιών της ΓΓΔΕ/ΥΠΕΧΩΔΕ σε θέματα Παραχωρήσεων Έργων Αυτοκινητοδρόμων στην Ελλάδα», «Υποβοήθηση των Υπηρεσιών της ΓΓΔΕ/ΥΠΕΧΩΔΕ στην Υλοποίηση των Έργων των Οδικών Αξόνων ΠΑΘΕ και ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ», «Υπηρεσίες Γενικής Υποστήριξης και Παρακολούθησης των Λιμενικών Έργων του ΕΠ/ΠΟΑ»), σύνταξη μελετών σε θέματα με οριζόντια χρησιμότητα (όπως λειτουργικού κόστους οχημάτων και προσδιορισμού αναγκαίων λιμενικών έργων και μελετών) καθώς και δράσεις για την αναβάθμιση της ποιότητας των έργων.   Επίσης, από τα υπόψη υπο-υποπρογράμματα χρηματοδοτήθηκαν η προμήθεια τεχνολογικού εξοπλισμού και λογισμικού καθώς και οι υπηρεσίες υποστήριξής τους, οι δαπάνες δημοσιότητας του ΕΠ/ΠΟΑ, και οι λειτουργικές δαπάνες της Επιτροπής Παρακολούθησης του Προγράμματος.

Επιπρόσθετα, μέσω του Υπο-υποπρογράμματος 1.4-Εφαρμογή, υλοποιήθηκαν δράσεις εξοπλισμού του Πυροσβεστικού Σώματος (όπως διασωστικά οχήματα και διασωστικές σειρές εργαλείων / συσκευών) καθώς και της Τροχαίας (όπως οχήματα, συσκευές ελέγχου μέθης / ταχύτητας, φορητές πινακίδες, πομποδέκτες) για την αναβάθμιση των υπηρεσιών ελέγχου της κυκλοφορίας και διάσωσης σε περίπτωση ατυχήματος, που παρέχονται κατά μήκος των μεγάλων οδικών αξόνων.

Το Υπο-υποπρόγραμμα 1.4 έχει συνολικό προϋπολογισμό 118.455 kEURO, εκ των οποίων τα 81.534 kEURO αποτελούν κοινοτική συμμετοχή (69%), ενώ το Υπο-υποπρόγραμμα 2.4 έχει συνολικό προϋπολογισμό 3.842 kEURO, εκ των οποίων τα 2.658 kEURO αποτελούν κοινοτική συμμετοχή (69%), με μηδενική ιδιωτική συμμετοχή και στα δύο Υπο-υποπρογράμματα.

6.5.1.2  Στρατηγική του Β΄ ΚΠΣ για την αντιμετώπιση των προβλημάτων του τομέα

Με το Υπο-υποπρόγραμμα 1.4 επιδιώκεται η ομαλή και αποτελεσματική εκτέλεση του ΕΠ/ΠΟΑ μέσω ενεργειών υποστήριξης και ενίσχυσης των συστημάτων διοίκησης, διαχείρισης και αξιολόγησης του προγράμματος.  Επίσης επιδιώκεται η ενίσχυση της δυνατότητας πρόληψης των οδικών ατυχημάτων και παροχής άμεσης βοήθειας σε περίπτωση κινδύνου και προστασίας του περιβάλλοντος, με την παρακολούθηση, τον έλεγχο και την έγκαιρη επέμβαση που θα μπορεί πλέον να ασκείται ευχερέστερα στους υπό σταδιακή ολοκλήρωση οδικούς άξονες ΠΑΘΕ και Εγνατία Οδό. 

Οι στόχοι του Υπο-υποπρογράμματος είναι οι ακόλουθοι:

· Η μείωση των οδικών ατυχημάτων,

· Η εφαρμογή της Εθνικής και Διεθνούς νομοθεσίας σχετικά με την κυκλοφορία των οχημάτων,

· Η βελτίωση των παρεχόμενων υπηρεσιών διάσωσης,

· Η προστασία του περιβάλλοντος, και

· Η διευκόλυνση της οδικής κυκλοφορίας

Εξ άλλου, με το Υπο-υποπρόγραμμα 2.4 επιδιώκεται η έγκαιρη εκπόνηση ερευνών και μελετών που αφορούν στην ορθολογική ανάπτυξη των λιμενικών υποδομών και των θαλασσίων μεταφορών της χώρας. 

6.5.1.3. 
Εσωτερική και εξωτερική συνοχή

Τα ΥΥΠ 1.4 και 2.4 διατηρούν υψηλό βαθμό συμπληρωματικότητας μεταξύ τους, ενώ και τα δύο στο σύνολό τους παρουσιάζουν συμπληρωματικότητα και συνάφεια με τα λοιπά Υποπρογράμματα του ΕΠ/ΠΟΑ.

Αναφορικά με την εξωτερική συνοχή, τα ΥΥΠ 1.4 και 2.4 είναι συμβατά με τις σχετικές με το περιεχόμενό τους Κοινοτικές Πολιτικές και ειδικότερα εκείνο του ΥΥΠ 1.4 με αυτές των οδικών μεταφορών και της ασφάλειάς τους.

6.5.1.4. 
Αποτελεσματικότητα της στρατηγικής σε συνάρτηση με τα μέσα που χρησιμοποιήθηκαν

Η αποτελεσματικότητα της εφαρμογής της στρατηγικής υλοποίησης των Υπο-υποπρογραμμάτων 1.4 και 2.4 κρίνεται ως ικανοποιητική, δεδομένου ότι όλες οι προγραμματισμένες δράσεις υλοποιούνται κανονικά.

6.5.1.5. 
Φυσική υλοποίηση - κόστος

Σύμφωνα με τα στοιχεία προόδου των εκτελούμενων έργων (Δεκέμβριος 1999), έχει υλοποιηθεί έγκαιρα και με επιτυχία το ενταγμένο φυσικό αντικείμενο, ενώ αναμένεται η πλήρης υλοποίηση του προς ένταξη φυσικού αντικειμένου (κυρίως μελέτες και τεχνική βοήθεια) το αργότερο εντός του 2001.  Το κόστος των μελετών, έργων και προμηθειών δεν αναμένεται να υπερβεί τις προγραμματικές δεσμεύσεις, δεδομένου μάλιστα ότι παρατηρείται ήδη περίσσεια πόρων.

6.5.1.6
Αποτελέσματα - επιπτώσεις

Με βάση τα αναφερθέντα και στην παρ. 6.5.1.4, εξασφαλίζεται η επίτευξη όλων των στόχων που έχουν τεθεί.

6.5.2
Εκτίμηση Συνέπειας - Συνοχής της Στρατηγικής για το Γ’ ΚΠΣ 

6.5.2.1. 
Γενικοί στόχοι του Τομέα Μεταφορών

Οι γενικοί στόχοι για τον τομέα είναι :

1. Η επέκταση και ποιοτική βελτίωση των υπηρεσιών μεταφορών που παρέχονται στην Ελλάδα.

2. Η ανάπτυξη των διεθνών διασυνδέσεων της χώρας για την εξυπηρέτηση της μεταφορικής κίνησης.

3. Η ανάπτυξη των εσωτερικών διασυνδέσεων της χώρας, με στόχο την περιφερειακή ανάπτυξη και την οικονομική συνοχή. 

4. Η βελτίωση των συνθηκών ασφάλειας στις μεταφορές.

5. Η μείωση των δυσμενών επιπτώσεων στο περιβάλλον και η εξοικονόμηση ενέργειας.

6. Η ανάδειξη της ταυτότητας των μεγάλων αστικών κέντρων και η ποσοτική και ποιοτική βελτίωση των αστικών και προαστιακών μέσων μαζικής μεταφοράς.

7. Η ενοποίηση των διαφόρων μεταφορικών μέσων σε δίκτυα μεταφορών.

6.5.2.2. 
Ειδικοί στόχοι 






Οι ειδικοί στόχοι του Άξονα Προτεραιότητας 9 περιλαμβάνουν :

· Οδική Ασφάλεια και Αστυνόμευση που στοχεύουν στην επέκταση και ποιοτική βελτίωση των υπηρεσιών μεταφορών που παρέχονται στην Ελλάδα, στην εξυπηρέτηση της διεθνούς και εγχώριας οδικής μεταφορικής κίνησης, στη βελτίωση των συνθηκών ασφάλειας στις οδικές μεταφορές και στη μείωση των δυσμενών επιπτώσεων στο περιβάλλον (συμβολή στους γενικούς στόχους 1, 2, 3, 4 και 5) με τον περιορισμό των τροχαίων ατυχημάτων σε επίπεδα ανάλογα με εκείνα των ασφαλέστερων χωρών-μελών της ΕΕ και τη μείωση υπερβολικών ρύπων, μέσω της δυνατότητας που θα παρασχεθεί για επέκταση της αστυνόμευσης του οδικού δικτύου χωρικά και χρονικά ώστε να ληφθούν τα απαιτούμενα προληπτικά και κατασταλτικά μέτρα,

· Αντιμετώπιση Τροχαίων Ατυχημάτων που στοχεύει στη βελτίωση του επιπέδου των παρεχομένων υπηρεσιών διάσωσης στους χρήστες του οδικού δικτύου και καταστολής της καταστροφής του παρόδιου περιβάλλοντος από πυρκαϊές (άμεση συμβολή στους γενικούς στόχους 1 και 5, και έμμεση συμβολή στους στόχους 2, 3 και 4), ώστε να μειωθούν οι δυσμενείς επιπτώσεις από τα τροχαία ατυχήματα τόσο σε απώλεια ανθρώπινων ζωών και περιουσιών, όσο και σε υποβάθμιση του περιβάλλοντος,

· Ηλεκτρονική διαχείριση της κυκλοφορίας που στοχεύει στην ποιοτική βελτίωση των υπηρεσιών μεταφορών και στη βελτίωση των συνθηκών ασφάλειας στις μεταφορές (συμβολή στους γενικούς στόχους 1 και 4), και

· Τεχνική Βοήθεια που στοχεύει στην αποτελεσματική εφαρμογή όλων των παρεμβάσεων που προβλέπεται να υλοποιηθούν στα πλαίσια του προτεινόμενου Επιχειρησιακού Προγράμματος καθώς και στην αναβάθμιση των διαδικασιών παραγωγής Δημοσίων Έργων, εξυπηρετεί δηλ., όλους τους στόχους που έχουν τεθεί.

Με την ολοκλήρωση των δράσεων αστυνόμευσης και αντιμετώπισης ατυχημάτων θα βελτιωθεί αισθητά και το σκέλος της ενεργητικής ασφάλειας των αυτοκινητιστών, που σε συνδυασμό με τη βελτίωση της παθητικής ασφάλειας που επιτυγχάνεται μέσω της κατασκευής σύγχρονων αυτοκινητοδρόμων, αναμένεται να καταστήσει τις Ελληνικές οδικές μεταφορές ασφαλέστερες, με ευνοϊκές επιπτώσεις στην κοινωνική και οικονομική ζωή της χώρας.  

Πράγματι, με βάση πρόσφατα στοιχεία της Εθνικής Στατιστικής Υπηρεσίας της Ελλάδος (ΕΣΥΕ), κατά το έτος 1998 τα οδικά τροχαία ατυχήματα που συνέβησαν σε ολόκληρη την χώρα και προκάλεσαν το θάνατο ή τον τραυματισμό προσώπων ανήλθαν σε 24.836.  Στα ατυχήματα αυτά, 2.226 άτομα έχασαν την ζωή τους, 4.806 τραυματίστηκαν βαριά και 28.611 ελαφρά. Έναντι του έτους 1997, υπήρξε μια αύξηση κατά 2,13% σε ατυχήματα, με αποτέλεσμα 27 περισσότερους νεκρούς (αύξηση 1,23%).

Τα οδικά τροχαία ατυχήματα αποτελούν την πρώτη αιτία θανάτου στην ηλικιακή ομάδα των 15-24 ετών, ενώ περισσότεροι από 1/3 των παθόντων σε οδικά τροχαία ατυχήματα είναι ηλικίας 20-39 ετών.  Το ετήσιο κοινωνικό-οικονομικό κόστος των τροχαίων ατυχημάτων στην χώρα μας, εκτιμάται στα 400 δισ. δραχμές περίπου.

Σύμφωνα με στοιχεία του Οργανισμού Ηνωμένων Εθνών, η στατιστική τροχαίων ατυχημάτων σε χώρες της Ευρωπαϊκής Ένωσης (Ε.Ε.), αλλά και άλλων χωρών, κατά το έτος 1996, καταδεικνύει τη σοβαρότητα του προβλήματος των οδικών ατυχημάτων στην Ελλάδα, όπως συνοψίζεται στον επόμενο πίνακα.  Μεταξύ των χωρών-μελών της Ε.Ε., το επίπεδο οδικής ασφάλειας στην Ελλάδα ήταν το δεύτερο χαμηλότερο μετά από εκείνο της Πορτογαλίας.  
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ΟΔΙΚΑ ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 1996

ΧΩΡΑ
Πληθυσμός (1000)
Οχήματα (1000)
Οδικά Ατυχήματα
Νεκροί
Τραυματίες
Ατυχήματα ανά εκατ. κατοίκους
Νεκροί    ανά εκατ, κατοίκους
Παθόντες ανά εκατ. κατοίκους
Νεκροί  ανά εκατ. οχήματα

Χώρες Ε.Ε.

Ελλάδα
10.476
5.199
23.623
2.068
31.658
2.255
197
3.219
398

Αυστρία
8.068
4.555
38.253
1.027
49.673
4.741
127
6.284
225

Βέλγιο
10.157
5.005
48.750
1.356
66.903
4.800
134
6.720
271

Γαλλία
58.494
31.638
125.406
8.080
170.117
2.144
138
3.046
255

Γερμανία
91.915
47.544
373.082
8.758
493.158
4.555
107
6.127
184

Δανία
5.262
2.264
8.080
514
9.810
1.536
98
1.962
227

Ην. Βασίλειο
58.802
26.280
235.939
3.598
316.704
4.012
61
5.447
137

Ιρλανδία
3.626
1.241
8.271
453
12.962
2.281
125
3.700
365

Ισπανία
39.270
18.625
85.588
5.483
124.157
2.179
140
3.301
294

Ιταλία
57.461
40.130
183.415
6.193
264.213
3.192
108
4.706
154

Λουξεμβούργο
418
274
1.050
71
1.538
2.512
170
3.849
259

Ολλανδία
15.530
7.242
11.561
1.180
11.966
744
76
846
163

Πορτογαλία
9.368
4.383
49.265
2.100
66.627
5.259
224
7.336
479

Σουηδία
8.844
4.107
15.321
537
20.810
1.732
61
2.414
131

Φινλανδία
5.132
2.372
7.274
404
9.299
1.417
79
1.891
170

Άλλες Χώρες

Βουλγαρία
8.440
2.245
6.351
1.014
7.325
752
120
988
452

Η.Π.Α
264.284
147.400
2.293.000
41.9078
3.511.000
8.676
159
13.444
284

Κύπρος
738
424
3.133
128
4.516
4.245
173
6.293
302

Νορβηγία
4.381
2.673
8.779
255
12.025
2.004
58
2.803
95

Ρουμανία
22.608
3.098
8.931
2.845
7.504
395
126
458
918

Ρωσία
147.739
26.911
160.523
29.468
178.378
1.087
199
1.407
1.095

Τουρκία
62.697
5.182
60.790
5.428
104.599
970
87
1.755
1.047

 Πηγή: O.H.E “Statistics of road traffic accidents in Europe and North America 1998”

Νεώτερα στοιχεία της EUROSTAT (βλ. πίνακα κατωτέρω) καταδεικνύουν ότι η Ελλάδα είναι η πρώτη χώρα της Ευρώπης σε ρυθμό αύξησης νεκρών από οδικά ατυχήματα ανά εκατομμύριο κατοίκους στο διάστημα 1990-1998. Ενώ όλες οι υπόλοιπες χώρες επέτυχαν μείωση στις τιμές του σχετικού δείκτη, στην Ελλάδα παρατηρείται αύξηση.

ΠΙΝΑΚΑΣ 6.38 – 

ΡΥΘΜΟΣ ΜΕΤΑΒΟΛΗΣ ΝΕΚΡΩΝ ΑΝΑ ΕΚΑΤΟΜ. ΚΑΤΟΙΚΟΥΣ ΑΠΟ ΟΔΙΚΑ ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ


1990
1998
Μεταβολή 1990/1998

Βέλγιο
198
147
-26%

Δανία
123
85
-31%

Γερμανία
139
95
-32%

Ελλάδα
202
212
+5%

Ισπανία
232
151
-35%

Γαλλία
198
152
-23%

Ιρλανδία
136
116
-15%

Ιταλία
126
110
-13%

Λουξεμβούργο
186
143
-23%

Ολλανδία
92
68
-26%

Αυστρία
202
119
-41%

Πορτογαλία
305
243
-20%

Φινλανδία
130
78
-40%

Σουηδία
90
60
-33%

Ηνωμένο Βασίλειο
94
61
-35%

EΕ-15
155
114
-26%

                            Πηγή : EUROSTAT, Ιούλιος 2000

Εξ άλλου, σύμφωνα με στοιχεία του Υπουργείου Δημόσιας Τάξης, αποδεικνύεται ότι ένας σημαντικός αριθμός ατυχημάτων θα μπορούσε να είχε προληφθεί με εντατικότερη αστυνόμευση των οδικών δικτύων, καθώς συνδέονται άμεσα με παραβάσεις του κώδικα οδικής κυκλοφορίας.  Ειδικότερα, τα αίτια πρόκλησης ατυχημάτων κατά την τριετία 1996 – 1998 συνοψίζονται στον επόμενο πίνακα.
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ΑΙΤΙΑ ΟΔΙΚΩΝ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ 1996-1998

ΑΙΤΙΑ ΟΔΙΚΩΝ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ
1998
1997
1996

Παραβίαση προτεραιότητας


17,5%
18,6%
17,1%

Απόσπαση προσοχής
15,0%
13,5%
13,6%

Υπερβολική ταχύτητα
10,2%
12,8%
14,3%

Είσοδος στο αντίθετο ρεύμα


9,4%
10,2%
10,5%

Παραβίαση σημάνσεων γενικά


7,2%
6,1%
5,6%

Παραβίαση σηματοδότη


4,9%
4,5%
5,8%

Αντικανονικό προσπέρασμα


3,6%
4,9%
4,6%

Οδήγηση σε κατάσταση μέθης


1,4%
1,9%
1,7%

Επικίνδυνοι ελιγμοί
0,6%
0,8%
1,2%

Εκτυφλωτικά φώτα
0,5%
0,7%
1,0%

Άλλο λάθος οδηγού
29,8%
26,0%
24,8%

ΣΥΝΟΛΟ
100,0%
100,0%
100,0%

        


                        Πηγή: Υπουργείο Δημ. Τάξης 

Τα πιο σοβαρά ατυχήματα συνέβαιναν στις εθνικές οδούς (στοιχεία 1993), όπου η σοβαρότητα των ατυχημάτων είναι διπλάσια από τη μέση σοβαρότητα των ατυχημάτων στο σύνολο του δικτύου, ενώ αντίθετα, η σοβαρότητα των ατυχημάτων περιορίζεται σημαντικά στις κατοικημένες περιοχές.  Το φαινόμενο αυτό εξηγείται κυρίως από την ταχύτητα κυκλοφορίας στο αστικό σε αντίθεση με το υπεραστικό δίκτυο.  Κατά συνέπεια, μια επιτυχημένη πολιτική σε σχέση με τον έλεγχο της ταχύτητας είναι δυνατό να περιορίσει σημαντικά τη σοβαρότητα των ατυχημάτων 
.

Με την σταδιακή παράδοση στην κυκλοφορία των νέων οδικών αξόνων από το 1998, τα ανωτέρω στοιχεία συνηγορούν στην ανάγκη για συνεχή και εντατική αστυνόμευση για τήρηση των κανόνων οδικής κυκλοφορίας, καθώς και για οργανωμένο έλεγχο έναντι της χρήσης αλκοολούχων ποτών από τους οδηγούς. Τα φαινόμενα αυτά αναμένεται να οξυνθούν με την αύξηση των φόρτων οδικής κυκλοφορίας στους μεγάλους οδικούς άξονες, τη συνεχή μείωση του μέσου όρου ηλικίας των οδηγών και τη συνεχή βελτίωση των επιδόσεων των επιβατικών κυρίως οχημάτων σε τελική ταχύτητα και επιτάχυνση.

Τα ανωτέρω μπορούν να επιτευχθούν με τον

· Εξοπλισμό της τροχαίας με σύγχρονες συσκευές ελέγχου ταχύτητας / μέθης σε επαρκείς ποσότητες, με δυνατότητα φωτογράφησης πινακίδων παραβατών,

· Εξοπλισμό της τροχαίας για καλύτερο έλεγχο, καθώς και της πυροσβεστικής και του ΕΚΑΒ για άμεση επέμβαση και σωτηρία στις περιπτώσεις τροχαίων με σωματικές βλάβες.

Τέλος, με την υλοποίηση της Τεχνικής Βοήθειας θα εξασφαλιστούν οι προϋποθέσεις ομαλής, έγκαιρης και επιτυχούς εφαρμογής των προτεινόμενων παρεμβάσεων καθώς και η βέλτιστη διαχείριση της μεταφορικής υποδομής που παραδίδεται στους χρήστες.

6.5.2.3. 
Στρατηγική υλοποίησης των παρεμβάσεων

Η στρατηγική υλοποίησης θα είναι πρακτικά η ίδια που είχε υιοθετηθεί και εφαρμοσθεί στο προηγούμενο ΚΠΣ (βλ. παρ. 6.5.1.2), η οποία υπήρξε επιτυχής.

6.5.2.4. 
Συνοχή - συνέπεια του Άξονα Προτεραιότητας 9 με τους στόχους της αειφόρου ανάπτυξης και τους περιβαλλοντικούς στόχους της Εθνικής και Κοινοτικής Πολιτικής
Η αξιολόγηση των στόχων του άξονα προτεραιότητας, των σκοπών, των προτεραιοτήτων και των μέτρων όσον αφορά στην συμμόρφωση και συμβολή τους σε στόχους της Πολιτικής της Ευρωπαϊκής Ένωσης και σε Εθνικούς στόχους περιγράφεται στις παρ. 6.1.3.4 , 6.1.3.6 και συνοψίζεται στον Πίνακα 6.13 του παρόντος.

6.5.3
Ποσοτικοποίηση Στόχων 

Ο άξονας προτεραιότητας περιλαμβάνει τα ακόλουθα:

· Οδική Ασφάλεια και Αστυνόμευση που αφορούν στην προμήθεια κατάλληλου εξοπλισμού εκ μέρους της Ελληνικής Αστυνομίας, όπως ικανού αριθμού περιπολικών αυτοκινήτων και δικύκλων, ελαφρών φορτηγών για έλεγχο καυσαερίων, γερανοφόρων οχημάτων, συσκευών ελέγχου ταχύτητας / μέθης, πομποδεκτών οχημάτων καθώς και φορητών πομποδεκτών,

· Αντιμετώπιση Τροχαίων Ατυχημάτων που αφορά στην προμήθεια από την Πυροσβεστική Υπηρεσία ικανού αριθμού διασωστικών οχημάτων, σειρών ειδικών διασωστικών εργαλείων και συσκευών καθώς και γερανοφόρων ανυψωτικών οχημάτων, ενώ από την Ελληνική Αστυνομία στην προμήθεια οχημάτων έρευνας τροχαίων ατυχημάτων, 

· Ηλεκτρονική διαχείριση της κυκλοφορίας που αφορά σε εισαγωγή εφαρμογών τηλεματικής στις οδικές μεταφορές,

· Τεχνική Βοήθεια που αφορά σε μελέτες, έρευνες, εμπειρογνωμοσύνες, τεχνική υποστήριξη, παροχή υπηρεσιών Συμβούλου, καθώς και σε ενέργειες σχετικές με την οργάνωση, λειτουργία και διαχείριση του προτεινόμενου Προγράμματος, στην προμήθεια εξοπλισμού και λογισμικού μηχανοργάνωσης, εξοπλισμού ποιοτικού ελέγχου, καθώς και εξοπλισμού και λογισμικού διαχείρισης υποδομών μεταφορών.

Στον επόμενο πίνακα συνοψίζονται οι τιμές επιλεγμένων δεικτών, σύμφωνα με τις οδηγίες της Γ.Δ. XVI της Ε.Ε., που αφορούν στην οδική ασφάλεια.

[image: image1.wmf]Εκροές

Τιμή βάσης 2000

Τιμή στόχος 2006

Ηλεκτρονικό σύστημα διαχείρισης κυκλοφορίας

-

1

Περιπολικά οχήματα (τεμ)

-

146

Οχήματα τζιπ (τεμ)

-

24

Οχήματα έρευνας τροχαίων ατυχημάτων (τεμ)

-

10

Γερανοφόρα οχήματα (τεμ)

-

35

Περιπολικά δίκυκλα (τεμ)

290

Συσκευές ελέγχου ταχύτητας / μέθης (τεμ)

-

1249

Πομποδέκτες  οχημάτων (τεμ)

-

180

Πομποδέκτες δικύκλων (τεμ)

-

290

Πομποδέκτες φορητοί (τεμ)

-

876

Φορητές πινακίδες (τεμ)

-

480

Κώνοι (τεμ)

-

4.200

Σταθμοί βάσης (τεμ)

-

30

Αναμεταδότες (τεμ)

-

30

Ειδικά διασωστικά οχήματα (τεμ)

4

31

Γερανοφόρα ανυψωτικά οχήματα (τεμ)

1

3

Γερανοφόρα ελκτικά - ανυψωτικά οχήματα (τεμ)

3

8

Σειρές ειδικών διασωστικών εργαλείων (τεμ)

11

43

Αποτελέσματα

Μείωση νεκρών από τροχαία ατυχήματα ανά έτος (1)

5%

Επιπτώσεις

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινές μεικτές θέσεις εργασίας/έτος

-

0

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

-

15

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9 - ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ

(1) : Σε συμπληρωματικότητα με τον Άξονα 6 του ΕΠ "Σιδηρόδρομοι, Αεροδρόμια και Αστικές Συγκοινωνίες"

Πίνακας 6.40

Δεν αναμένεται να δημιουργηθούν προσωρινές θέσεις απασχόλησης άξιες λόγου, δεδομένου ότι όλος σχεδόν ο εξοπλισμός θα εισαχθεί από το εξωτερικό. Οι μόνιμες θέσεις απασχόλησης που εκτιμήθηκαν ανωτέρω αφορούν σε προσωπικό λειτουργίας και συντήρησης του Συστήματος Διαχείρισης της Κυκλοφορίας και σε ιδιώτες συντηρητές οχημάτων και συσκευών, κυρίως στην περιφέρεια. Δεν προβλέπεται η πρόσληψη πρόσθετου προσωπικού από το ΥΔΤ, του οποίου η οργανική δύναμη είναι καθορισμένη, για τη λειτουργία του ανωτέρω εξοπλισμού. Η λειτουργία αυτή θα επιτευχθεί με εσωτερική εκπαίδευση και μετάθεση. Εκτιμάται από το ΥΔΤ ότι για την αποτελεσματική αστυνόμευση του ΠΑΘΕ, της Εγνατίας Οδού και του Δυτικού Άξονα θα απαιτηθεί μια δύναμη 450-500 ανδρών που θα πρέπει να ανευρεθεί από άλλες υπηρεσίες του Υπουργείου.

6.5.4
Ποιότητα  των Μηχανισμών Εφαρμογής 

Σε γενικές γραμμές, οι υφιστάμενοι σήμερα μηχανισμοί προγραμματισμού και υλοποίησης δημιουργούν τις προϋποθέσεις για την απρόσκοπτη εφαρμογή του Άξονα Προτεραιότητας 9, δεδομένου ότι :

· Ως επί το πλείστον το σύνολο των προτεινομένων δράσεων είναι συνέχεια αυτών που υλοποιούνται κατά την τρέχουσα περίοδο 1994 - 1999 και με βελτιωμένη ωρίμανση σε σχέση με την αντίστοιχη της έναρξης του Β’ ΚΠΣ. Έτσι η αποκτηθείσα εμπειρία μπορεί να αξιοποιηθεί άμεσα και αποτελεσματικά,

· Η νέα περίοδος είναι κατά ένα έτος μεγαλύτερη από την τρέχουσα,

· Η ενδιάμεση επανεξέταση του προγράμματος το 2003, δίνει την δυνατότητα έγκαιρης υλοποίησης διορθωτικών ενεργειών, εφόσον απαιτούνται.

� Ι. Γκόλιας, Γ. Γιαννής – Τομέας Μεταφορών και Συγκοινωνιακής Υποδομής – ΕΜΠ, «Παράμετροι Ασφάλειας των Ελληνικών Οδών», 1o Πανελλήνιο Συνέδριο Οδοποιίας, Λάρισα, Οκτώβριος 1995.
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