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1. Βασικές Πληροφορίες

1.1 Βασικές Πληροφορίες Τελικής Έκθεσης Εκτέλεσης
Αριθ. ΚΚΤ (CCI): 2000GR161PO020
Στόχος αριθ./Κοινοτική πρωτοβουλία: 01
Κράτος μέλος / Περιφέρεια: ΕΛΛΑΔΑ 
Τίτλος της παρέμβασης: Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια, Αστική Ανάπτυξη»
Περίοδος προγραμματισμού: 2000-2006
Ημερομηνία έναρξης επιλεξιμότητας του Επ. Προγράμματος: 01/01/2000
Ημερομηνία έγκρισης του Επ. Προγράμματος: 19/03/2001
Ημερομηνία λήξης του Επιχειρησιακού Προγράμματος: 31/12/2009
Διαχειριστική αρχή: Ειδική Υπηρεσία Διαχείρισης Επιχειρησιακού Προγράμματος «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια, Αστική Ανάπτυξη»
Αρχές πληρωμής: Ειδική Υπηρεσία «Αρχή Πληρωμής» του ΥΠΟΙΑΝ 
Ημερομηνία έγκρισης από την επιτροπή παρακολούθησης: 

Καλύπτει η έκθεση και το διάστημα 01/01/2008 – λήξη επιλεξιμότητας του επιχειρησιακού προγράμματος (31/12/2009): ΝΑΙ (Η ετήσια Έκθεση για το έτος 2009 που καλύπτει το χρονικό διάστημα από 01/01/2009 – 31/12/2009 βρίσκεται στο Παράρτημα VI)
1.2 Απόφαση έγκρισης επιχειρησιακού προγράμματος και τροποποιήσεις
Το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια και Αστική Ανάπτυξη» (εφεξής Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α.) εγκρίθηκε με την αριθμ. C(2001) 534 - 19/3/2001 απόφαση της Ευρωπαϊκής Επιτροπής.

Οι τροποποιήσεις της απόφασης έγκρισης του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. παρουσιάζονται στον Πίνακα Α που ακολουθεί:
Σημειώνεται ότι κατά τη διάρκεια του Επιχειρησιακού Προγράμματος δεν πραγματοποιήθηκαν διευρύνσεις επιλεξιμότητας.
Πίνακας Α – Πίνακας Τροποποιήσεων Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α.
	α/α  τροποποιή-σεων
	Ημερομηνία επίσημης υποβολής
	Απόφαση της 

Ε. Eπιτροπής
	Αντικείμενο Τροποποίησης

	_
	
	19/3/2001 – C(2001) 534
	Απόφαση έγκρισης επιχειρησιακού προγράμματος

	1η τροποποίηση
	ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/
οικ. 2445/
25-10-2004
	23/12/2004 - Ε(2004) 5674
	1η Αναθεώρηση:

Αύξηση Δημόσιας Δαπάνης του Προγράμματος κατόπιν αύξησης της Κοινοτικής και της αντιστοιχούσας Εθνικής Συμμετοχής του λόγω: 

Κατανομής αποθεματικού προγραμματισμού Γ’ ΚΠΣ.

Κατανομής αποθεματικού επίδοσης Γ’ ΚΠΣ για την ενίσχυση της χρηματοδότησης των έργων των Συμβάσεων Παραχώρησης και των έργων της Εγνατίας οδού.

Βασίζεται σε Ενδιάμεση Αξιολόγηση του Προγράμματος.

Αφορά:

Τροποποίηση χρηματοδοτικών πινάκων

Τροποποίηση στοχοθεσίας Αξόνων Προτεραιότητας και Μέτρων

Κατάργηση Μέτρου 1.3: «Υπόλοιπα τμήματα ΠΑΘΕ»

Δημιουργία νέου Μέτρου 3.5: «Άξονας Τρίπολη – Καλαμάτα»

Δημουργία νέου Μέτρου 3.6: «Μελέτες Συγκοινωνιακών Έργων»

Δημιουργία νέου Μέτρου 6.2: «Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης»

	2η τροποποίηση
	38748/
ΕΥΣΑΠ 2991/
21-10-2005
	22/12/2005 -  Ε(2005) 5912
	2η Αναθεώρηση:

Αύξηση Δημόσιας Δαπάνης του Προγράμματος κατόπιν αύξησης της Κοινοτικής και της αντιστοιχούσας Εθνικής Συμμετοχής του λόγω ανακατανομής κοινοτικών πόρων του άλλων Ε.Π. του Γ’ ΚΠΣ.

Αύξηση ιδιωτικής συμμετοχής των έργων Συμβάσεων Παραχώρησης του Προγράμματος.

Βασίζεται στην Ενημέρωση της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης του Προγράμματος.

Ενσωματώνει προγραμματικά στοιχεία νέων έργων του Προγράμματος.

Αφορά:

Τροποποίηση χρηματοδοτικών πινάκων.

Τροποποίηση στοχοθεσίας Αξόνων Προτεραιότητας και Μέτρων.

Κατάργηση του Μέτρου 3.3.: «Ολοκλήρωση τμημάτων Ιονίας Οδού ΚΠΣ ΙΙ»

	3η τροποποίηση
	47998/
ΕΥΣΑΠ 8750/
24-11-2006
	7/12/2006 – C(2006)6421
	3η Αναθεώρηση:

Μείωση Δημόσιας Δαπάνης του Προγράμματος κατόπιν μείωσης της Εθνικής Συμμετοχής του. Η Κοινοτική Συμμετοχή του Προγράμματος παρέμεινε αμετάβλητη.

Οριστικοποίηση των συγκεντρωτικών χρηματοδοτικών πινάκων του Προγράμματος (σε επίπεδο Άξονα Προτεραιότητας).

Ενσωματώνει προγραμματικά στοιχεία επιλεγμένων νέων έργων με υψηλό βαθμό ωριμότητας.

Εξυγίανση προγράμματος σύμφωνα με την πρόοδο των έργων – διαχείριση υπερδέσμευσης.
Αφορά:

Τροποποίηση χρηματοδοτικών πινάκων.

Τροποποίηση στοχοθεσίας Αξόνων Προτεραιότητας και Μέτρων. 

Οριστικοποίηση καταλόγου των έργων «Γέφυρα» (συνεχιζόμενων έργων) στο ΕΣΠΑ.

Μεταφορά έργων παραχωρήσεων στον προγραμματισμό του ΕΣΠΑ. 

Επικαιροποίηση των δεικτών εκροών του Προγράμματος.

	4η τροποποίηση
	ΕΥΔ/
ΕΠ-ΕΠ/7229/
31-10-2008
	20/1/2009 -Ε(2009) 114
	4η Αναθεώρηση: 
Παράταση καταληκτικής ημερομηνίας επιλεξιμότητας των δαπανών του Προγράμματος έως 31/12/2009.

Περιλάμβανει:

Οριστικοποίηση αντικειμένου επιλεγμένων Μέτρων του Προγράμματος. 

Δημιουργία νέου Μέτρου 5.2.: «Σταθμοί και Η/Μ Εργασίες στις επεκτάσεις των Γραμμών 2 & 3 Του Μετρό Αθηνών», το οποίο ως αντικείμενο προϋπήρχε στο Πρόγραμμα (2η Αναθεώρηση).

Μεταφορά έργου παραχώρησης και έργου ΜΕΤΡΟ στον προγραμματισμό του ΕΣΠΑ, σύμφωνα με την ωριμότητά τους.


Στον πίνακα που ακολουθεί αποτυπώνονται αναλυτικά οι διαδοχικές κύριες τροποποιήσεις των Μέτρων του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α., όπως αυτές αποτυπώθηκαν στα σχετικά Συμπληρώματα Προγραμματισμού που προέκυψαν από τις προαναφερόμενες 4 Αναθεωρήσεις, με αντίστοιχες αναφορές σε χρηματοοικονομικά στοιχεία και φυσικό αντικείμενο.
	Άξονας
	Μέτρο
	Αρχικό Πρόγραμμα
	1η Αναθεώρηση
	2η Αναθεώρηση
	3η Αναθεώρηση
	4η Αναθεώρηση

	Άξονας Προτεραιό-τητας 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."


	1.1 Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ


	Φυσικό αντικείμενο Μέτρου:

Ολοκλήρωση των εξής  τμημάτων ΠΑΘΕ από ΚΠΣ ΙΙ:

· Παράκαμψη Πατρών 

· Αγ. Θεόδωροι – Ευαγγελισμός 

· Ραψάνη-Πλαταμώνας 

· Κακιά Σκάλα Ανισόπεδος Κόμβος Κινέττας

· Κατασκευή συμπληρωματικών εργασιών
	Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου  με βάση την πορεία υλοποίησης των έργων
	Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου  με βάση την πορεία υλοποίησης των έργων
	
	Οριστικοποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου σύμφωνα με την πρόβλεψη ολοκλήρωσης των έργων

	
	Δημόσια Δαπάνη
Ιδιωτική Συμμετοχή
	481.019

0
	446.034

0
	425.362

0
	425.362

0
	390.016

0

	
	1.2 Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. - Δημόσιο Έργο Μαλιακού


	Αρχικός Τίτλος Μέτρου: «Τμήματα ΠΑΘΕ με Παραχώρηση»

Φυσικό αντικείμενο Μέτρου:

Κατασκευή των εξής τμημάτων ΠΑΘΕ με Σύμβαση Παραχώρησης: 

· Πάτρα - Κόρινθος (Α/Κ Ρίου έως τον Α/Κ Αρχαίας Κορίνθου) 

· Α/Κ Τεμπών – Α/Κ Ραψάνης και Πλαταμώνα – Σκοτίνα

· Ζεύξη Μαλιακού Κόλπου με υποθαλάσσια σήραγγα και οδικές προσβάσεις 
	Τροποποίηση Φυσικού αντικειμένου του Μέτρου για την κατασκευή τμημάτων του Πετάλου του Μαλιακού ως Δημόσιο Έργο 

Φυσικό αντικείμενο Μέτρου:

Κατασκευή τμημάτων Αυτοκινητόδρομου στα τμήματα: 

· Α/Κ Θερμοπυλών έως Νέα Κοίτη Σπερχειού

· Α/Κ Ροδίτσας-Α/Κ Αγ. Μαρίνας

· Σκάρφεια (Γέφυρα ΟΣΕ) - Α/Κ/ Θερμοπυλών

Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου  
	Προσθήκη φυσικού αντικειμένου στο Μέτρο, βάσει ωριμότητας και στοχοθεσίας, του τμήματος του Πετάλου του Μαλιακού: 

Νέα Κοίτη Σπερχειού – τέλος Α/Κ Ροδίτσας.
Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου

	Προσθήκη φυσικού αντικειμένου στο Μέτρο, βάσει ωριμότητας και στοχοθεσίας, του τμήματος του Πετάλου του Μαλιακού: 

Τμήμα Α/Κ  Αγ. Μαρίνα Στυλίδας – Ράχες
Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου
	Οριστικοποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου σύμφωνα με την πρόβλεψη ολοκλήρωσης των έργων και την προοπτική συγχρηματοδότησης του ως έργα «γέφυρες» από το ΕΠ-ΕΠ του ΕΣΠΑ

	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	156.006

1.191.451
	260.001
0
	319.921
0
	319.651
0
	371.853
0

	
	1.3 Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.


	Φυσικό αντικείμενο Μέτρου:

Τμήμα ΠΑΘΕ: Παράκαμψη Αγ.- Κων/νου – Καμένα Βούρλα
	Κατάργηση Μέτρου λόγω μεταφοράς του προς συγχρηματοδότηση έργου των Παρακάμψεων Αγ. Κων/νου – Καμένων Βούρλων στο Ταμείο Συνοχής ΙΙ.
	
	
	

	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	208.008

0
	
	
	
	

	
	1.4 Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.


	Φυσικό αντικείμενο Μέτρου:

Συνδέσεις της παράκαμψης Πατρών με την πόλη και το νέο υπό κατασκευή λιμάνι

Ολοκλήρωση τμήματος του ΠΑΘΕ από τα Διόδια Ελευσίνας έως τον Α/Κ Καβάλας. 

Σύνδεση του ΠΑΘΕ με τη Χαλκίδα από τον Α/Κ Σχηματαρίου έως την νέα Γέφυρα της Χαλκίδας.
	Τροποποίηση του φυσικού αντικειμένου του Μέτρου λόγω:

Μεταφοράς του έργου Α/Κ Σχηματαρίου έως την νέα Γέφυρα της Χαλκίδας στο ΠΕΠ Στερεάς Ελλάδας.

Αφαίρεσης του έργου «Ολοκλήρωση τμήματος του ΠΑΘΕ από τα Διόδια Ελευσίνας έως τον Α/Κ Καβάλας». 
Προσθήκης του έργου «Παράκαμψη Βόλου»
	Μεταφορά του έργου «Παράκαμψη Βόλου» στο Μέτρο 4.1 
	Μεταφορά του έργου «Παράκαμψη Βόλου» από το Μέτρο 4.1 


	Οριστικοποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου σύμφωνα με την πρόβλεψη ολοκλήρωσης των έργων, καθώς  και την προοπτική συγχρηματοδότησης τους ως έργα «γέφυρες» από το ΕΠ-ΕΠ του ΕΣΠΑ

	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	88.003

41.000
	200.160
0
	179.516
0
	121.035
0
	110.000
0

	
	1.5 Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής
	Κατασκευή με Σύμβαση Παραχώρησης του Περιφερειακού Δακτυλίου Αττικής
	Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου  με βάση την πορεία υλοποίησης των έργων.
	Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου. Οριστικοποίηση ιδιωτικής συμμετοχής.
	Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου, σύμφωνα με το αιτούμενο ποσοστό συγχρηματοδότησης του έργου. 
	Οριστικοποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου. 

	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	951.038

631.000
	650.065

762.172
	631.486

815.338
	627.688

815.338
	625.483

815.338

	
	1.6 Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου


	Αρχικός Τίτλος Μέτρου: «Ζεύξη Ρίου – Αντιρρίου και Προσβάσεις»

Κατασκευή με Σύμβαση Παραχώρησης της Γέφυρας Ρίου – Αντιρρίου και των προσβάσεων
	Αναμόρφωση Τίτλου Μέτρου σε «Ζεύξη Ρίου – Αντιρρίου» 

Τροποποίηση φυσικού αντικειμένου συγχρηματοδοτούμενου έργου: οι οδοί  πρόσβασης απεντάσσονται και χρηματοδοτούνται από αμιγώς εθνικούς πόρους.
Αντίστοιχη τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου
	Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου. Οριστικοποίηση ιδιωτικής συμμετοχής.
	
	Οριστικοποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου.

	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	150.006

264.000
	110.851

363.836
	110.827

388.759
	110.827

388.759
	110.635

388.759

	
	1.7 Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα
	Συμπληρωματικές υποστηρικτικές δράσεις για την υλοποίηση του Α.Π. 1
	Τροποποίηση επιμέρους δράσεων και Τελικών Δικαιούχων 


	
	Τροποποίηση οικονομικού αντικειμένου με βάση την πορεία υλοποίησης των έργων 
	Οριστικοποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου σύμφωνα με την πρόβλεψη δαπανών των έργων

	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	32.001

0
	24.004

0
	24.004

0
	22.521

0
	19.098

0

	Άξονας Προτεραιό-τητας 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"


	2.1 Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ και Κατασκευή Νέων Τμημάτων στη Μακεδονία και Θράκη - Κατασκευή Καθέτων Αξόνων Εγνατίας Οδού και Συνδέσεων
	Αρχικός Τίτλος Μέτρου: «Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας ΚΠΣ ΙΙ»

Φυσικό αντικείμενο Μέτρου:

· Ολοκλήρωση τμημάτων της Εγνατίας Οδού από ΚΠΣ ΙΙ  

· Ολοκλήρωση κατασκευής του οδικού άξονα Αρδάνιο – Ορμένιο
	Αναμόρφωση Τίτλου Μέτρου σε «Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας ΚΠΣ ΙΙ στη Μακεδονία και Θράκη» 

Τροποποίηση του φυσικού αντικειμένου του Μέτρου λόγω:

Προσθήκης της αναβάθμισης των τμημάτων 
· Στρυμώνα-Νέα Πέραμος

· Μέστη–Μάκρη
Μεταφορά του τμήματος του κάθετου άξονα «Αρδάνιο – Ορμένιο» στην ΚΠ - Interreg III
	Αναμόρφωση Τίτλου Μέτρου σε «Κατασκευή Εγνατίας Οδού και Καθέτων Αξόνων σε Μακεδονία και Θράκη» 

Προσθήκη φυσικού αντικειμένου στο Μέτρο των τμημάτων καθέτων αξόνων Εγνατίας Οδού:

· «Α/Κ Λαχανά – Ριζιανά – Λευκώνας» 

· «Κάτω Άμπελα – Πετρίτσι» 

· «Αλιάκμων – Ν.Κωσταράζι»

· «Σωζόπολη – Μουδανιά – Ποτίδαια»
	Αναμόρφωση Τίτλου Μέτρου σε «Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ και Κατασκευή Νέων Τμημάτων στη Μακεδονία και Θράκη - Κατασκευή Καθέτων Αξόνων Εγνατίας Οδού και Συνδέσεων» 

Μεταφορά του έργου κατασκευής τμημάτων της σύνδεσης του 6ου προβλήτα του Λιμένα Θεσ/νίκης, με τον κάθετο άξονα της Εγνατίας Οδού «Εύζωνοι – Χαλάστρα», από το Μέτρο 4.1

Προσθήκη νέου φυσικού αντικειμένου:

Κάθετος Άξονας Εγνατίας: «Κομοτηνή – Νυμφαίο»
	Μεταφορά του έργου «Κάθετος Άξονας Εγνατίας Οδού Θεσσαλονίκη – Μουδανιά: Τμήμα Σωζόπολη – Μουδανιά – Ποτίδαια» στο Μέτρο 3.4 

Οριστικοποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου σύμφωνα με την πρόβλεψη ολοκλήρωσης των έργων, καθώς  και την προοπτική συγχρηματοδότησης τους ως έργα «γέφυρες» από το ΕΠ-ΕΠ του ΕΣΠΑ

	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	713.955

0
	743.973

0
	897.973

0
	836.945

0
	768.330

0

	
	2.2 Κατασκευή Τμημάτων Εγνατίας Οδού σε Ήπειρο και Δυτική Μακεδονία
	Αρχικός Τίτλος Μέτρου: «Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις»

Κατασκευή του τμήματος της Εγνατίας στην Ήπειρο από Α/Κ Ιωαννίνων μέχρι Α/Κ Μετσόβου

Κατασκευή στη Δυτική Μακεδονία του τμήματος από Α/Κ Παναγιάς έως Α/Κ Γρεβενών, 

Κατασκευή στην Ανατολική Μακεδονία του τμήματος Χρυσούπολη – Βανιάνο
	Αναμόρφωση Τίτλου Μέτρου σε «Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας στην Ήπειρο και Δυτική Μακεδονία» 

Μεταφορά τμήματος (9 χλμ.) του έργου της Εγνατίας «Α/Κ Ιωαννίνων - Α/Κ Μετσόβου» στο ΠΕΠ Ηπείρου.
Μεταφορά του έργου της Εγνατίας «Χρυσούπολη – Βανιάνο» στο ΠΕΠ Ανατολικής Μακεδονίας & Θράκης
	Αναμόρφωση Τίτλου Μέτρου σε «Κατασκευή Τμημάτων Εγνατίας Οδού σε Ήπειρο και Δυτική Μακεδονία»

Οριστικοποίηση αντικειμένου των τμημάτων Εγνατίας σε Ήπειρο και Δυτική Μακεδονία
	Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου  με βάση την πορεία υλοποίησης των έργων
	Οριστικοποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου σύμφωνα με την πρόβλεψη ολοκλήρωσης των έργων

	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	547.966

126.184
	839.204

0
	839.204

0
	775.204

0
	877.922

0

	
	2.3 Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα
	Συμπληρωματικές υποστηρικτικές δράσεις για την υλοποίηση του Α.Π. 2
	Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου.
	Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου
	Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου
	Οριστικοποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου με βάση την πρόβλεψη ολοκλήρωσης των έργων 

	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	63.996

0
	34.002

0
	20.002

0
	39.104

0
	5.000

0

	Άξονας Προτεραιό-τητας 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"
	3.1 Συμβάσεις Παραχώρησης
	Αρχικός Τίτλος Μέτρου: «Αυτοκινητόδρομοι Κεντρικής Ελλάδας»

Αναβάθμιση των κύριων διαπεριφερειακών αξόνων της Θεσσαλίας και της Στερεάς Ελλάδας.

Κατασκευή ή αναβάθμιση των καθέτων προς την Εγνατία οδικών αξόνων (τμήμα Παναγιά – Καλαμπάκα)
	Αναμόρφωση Τίτλου Μέτρου σε «Συμβάσεις Παραχώρησης» με αντικείμενο τα: 

· Υποθαλάσσια Οδική Αρτηρία Θεσσαλονίκης

· Μαλιακός-Κλειδί (ΠΑΘΕ)

· Οδικά Αστικά Έργα Αττικής

· Κόρινθος-Πάτρα και Πάτρα –Πύργος–Τσακώνα (ΠΑΘΕ)

· Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδας

· Ιόνια Οδός (Αντίρριο – Ιωάννινα)

· Κόρινθος–Τρίπολη–Καλαμάτα και Λεύκτρο–Σπάρτη
	Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου σύμφωνα με τον προγραμματισμό υλοποίησης των συμβάσεων παραχώρησης
	Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου σύμφωνα με τον προγραμματισμό υλοποίησης των συμβάσεων παραχώρησης – Μεταφορά στο ΕΣΠΑ του φυσικού αντικειμένου των  Οδικών Αστικών έργων Αττικής


	Οριστικοποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου σύμφωνα με τις δαπάνες των συμβάσεων παραχώρησης  ως έργα «γέφυρες» στο ΕΠ-ΕΠ του ΕΣΠΑ.

 Μεταφορά στο ΕΣΠΑ του φυσικού αντικειμένου της «Υποθαλάσσιας Οδικής Αρτηρίας Θεσσαλονίκης» 



	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	146.336

179.016
	583.184

2.307.371
	633.183

2.307.371
	510.372

1.792.398
	615.848

1.792.398

	
	3.2 Οδικοί Άξονες Κρήτης
	Αρχικός Τίτλος Μέτρου: «Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης»

Κατασκευή τμημάτων ΒΟΑΚ

Κατασκευή και ολοκλήρωση περιφερειακών δακτυλίων και των έργων παράκαμψης των μεγάλων αστικών κέντρων, όπως των Χανίων και του Ηρακλείου
	Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου  με βάση την πορεία υλοποίησης των έργων
	Αναμόρφωση Τίτλου Μέτρου σε «Κατασκευή Τμημάτων Οδικών Αξόνων Κρήτης»

Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου λόγω της προσθήκης αντικειμένου τμημάτων του Νότιου Οδικού Άξονα Κρήτης (ΝΟΑΚ)
	Αναμόρφωση Τίτλου Μέτρου σε «Οδικοί Άξονες Κρήτης»

Προσθήκη αντικειμένου: Σύνδεση του ΒΟΑΚ με τη δυτική είσοδο Ηρακλείου και το Παγκρήτιο στάδιο

Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου με βάση την πορεία υλοποίησης των έργων
	Οριστικοποίηση χρηματοοικονομκών στοιχείων Μέτρου σύμφωνα με την πρόβλεψη ολοκλήρωσης των έργων, καθώς  και την προοπτική συγχρηματοδότησης τους ως έργα «γέφυρες» από το ΕΠ-ΕΠ του ΕΣΠΑ

	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	119.939

0
	157.958

0
	201.078

0
	92.0000

0
	132.154

0

	
	3.3 Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού, Κ.Π.Σ. ΙΙ
	Ολοκλήρωση της κατασκευής του πρώτου τμήματος της παράκαμψης Αγρινίου

Ολοκλήρωση της κατασκευής του πρώτου τμήματος της παράκαμψης Άρτας - Φιλιππιάδας
	Τροποποίηση οικονομικού αντικειμένου με βάση τις νομικές δεσμεύσεις των έργων
	Κατάργηση αντικειμένου Μέτρου σύμφωνα με πόρισμα ελέγχου της ΕΔΕΛ
Απένταξη του έργου της παράκαμψης Άρτας – Φιλιππιάδας 

Απένταξη του έργου της παράκαμψης Αγρινίου 
	
	

	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	29.258

0
	33.120

0
	
	
	

	
	3.4 Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής και Ηπειρωτικής Ελλάδας
	Αρχικός Τίτλος Μέτρου: «Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας»

Ωρίμανση, αναβάθμιση ή / και κατασκευή των κύριων οδικών αξόνων των νήσων Ρόδου, Λέσβου, Κέρκυρας, Κεφαλληνίας, Λευκάδας κ.λπ.
	
	Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου  με βάση την πορεία υλοποίησης των έργων 

Προσθήκη φυσικού αντικειμένου: νέα τμήματα της Νησιωτικής Ελλάδας
	Αναμόρφωση Τίτλου Μέτρου σε: «Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής και Ηπειρωτικής Ελλάδας»

Προσθήκη αντικειμένου για έργα βελτίωσης της κατασκευής τμημάτων ηπειρωτικών αξόνων, όπως:

· Ολοκλήρωση του τμήματος της Εθνικής Οδού Τρικάλων – Άρτας από σήραγγα Παχτουρίου έως Αγ. Κυριακή

· Αναβάθμιση του Β’ τμήματος στο λεκανοπέδιο Αττικής της λεωφόρου Ασπροπύργου - ΝΑΤΟ 


	Μεταφορά του έργου «Κάθετος Άξονας Εγνατίας Οδού Θεσσαλονίκη – Μουδανιά: Τμήμα Σωζόπολη – Μουδανιά – Ποτίδαια» από το Μέτρο 2.1

Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου  με βάση την πρόβλεψη ολοκλήρωσης των έργων, καθώς και την προοπτική συγχρηματοδότησης δύο εξ αυτών ως έργα «γέφυρες» από το ΕΣΠΑ

	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	42.464

0
	42.464

0
	77.463

0
	108.503

0
	90.000

0

	
	3.5 Οδικός Άξονας Τρίπολη-Καλαμάτα
	
	Νέο Μέτρο

Κατασκευή τμήματος του αυτοκινητοδρόμου Τρίπολη – Καλαμάτα, μήκους 7 χλμ, ως Δημόσιο Έργο 
	Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου  με βάση την πορεία υλοποίησης του έργου
	Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου  με βάση την πορεία υλοποίησης του έργου
	Οριστικοποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου  με βάση την πρόβλεψη ολοκλήρωσης του έργου

	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	
	45.000

0
	30.000

0
	20.000

0
	25.000

0

	
	3.6 Μελέτες Συγκοινωνιακών Έργων
	
	Νέο Μέτρο

Εκπόνηση τεχνικών και υποστηρικτικών μελετών για την προετοιμασία των έργων του ΕΣΠΑ
	Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου  σύμφωνα με τον προγραμματισμό εκπόνησης των μελετών
	Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου  σύμφωνα με τον προγραμματισμό εκπόνησης των μελετών
	Οριστικοποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου με βάση την πρόοδο εκπόνησης των μελετών

	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	
	140.000

0
	160.000

0
	157.127

0
	25.000

0

	Άξονας Προτεραιό-τητας 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"
	4.1 Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες
	Κατασκευή του νοτιοανατολικού τμήματος του Εξωτερικού Οδικού Δακτυλίου και της σύνδεσής του με το νέο Α/Δ Σπάτων

Κατασκευή του δυτικού τμήματος του Εσωτερικού Οδικού Δακτυλίου της Αθήνας  

Κατασκευή του νοτιοανατολικού τμήματος του Ενδιάμεσου Οδικού Δακτυλίου της Αθήνας 

Αναβάθμιση και διαπλάτυνση της οδού Αγ. Άννης από Λεωφ. Κηφισού έως την Ιερά Οδό 

Ανάπτυξη της σύνδεσης του Εξωτερικού Οδικού Δακτυλίου της Αττικής (ΕΛΕΣΣ) με τη Ραφήνα 

 Ολοκλήρωση από κοινού με το ΠΕΠ Αττικής της Λεωφόρου Κηφισού

Κατασκευή της  υποθαλάσσιας Αρτηρίας Διαμπερούς Κυκλοφορίας στην Θεσσαλονίκη (Σύμβαση Παραχώρησης)
	Τροποποίηση αντικειμένου σε : 

Κατασκευή τμημάτων της Λεωφόρου Κηφισού και δύο ανισόπεδων κόμβων 
	Τροποποίηση αντικειμένου με την προσθήκη: 

· Παράκαμψης Βόλου, 

· Σύνδεση του ΠΑΘΕ και της Εγνατίας με τον 6ο προβλήτα του Λιμένα Θεσσαλονίκης

· Κατασκευή αστικών κόμβων και περιαστικών οδών για τη σύνδεση τους με κύριους οδικούς άξονες στις περιφέρειες Αττικής και Θεσσαλονίκης
	Μεταφορά των έργων: παράκαμψης Βόλου και 6ου Προβλήτα στα μέτρα 1.4 και 2.1 αντίστοιχα 

Προσθήκη των έργων:

· Κατασκευή τμημάτων Λεωφόρου Βάρης – Κορωπίου 

· Κατασκευή τμημάτων Λεωφόρου Σταυρού – Ραφήνας
	Προσθήκη των έργων:

· Βελτίωση της οδού Κερατέας – Αναβύσσου

· Αναβάθμιση της λεωφόρου Πεντέλης 

· Ολοκλήρωση εργασιών της Λεωφόρου Κερατέας – Λαυρίου

Οριστικοποίηση χρηματοοικονομκών στοιχείων Μέτρου σύμφωνα με την πρόβλεψη ολοκλήρωσης των έργων

	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	307.996

419.660
	170.002

0
	170.002

0
	199.546

0
	199.546

0

	Άξονας Προτεραιό-τητας 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ
	5.1 Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης
	Ολοκλήρωση των Γραμμών 2 και 3 του Μετρό της Αθήνας

Ολοκλήρωση  6 σταθμών 

Κατασκευή του α’ τμήματος της επέκτασης Σεπόλια-Αγ. Αντώνιος-Θηβών και σταθμός του Αγ. Αντωνίου.

Κατασκευή των επεκτάσεων του Μετρό της Αθήνας
	Μεταφορά μέρους του αρχικού φυσικού αντικειμένου στο Νέο Μέτρο 6.2.
	Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου  σύμφωνα με την πορεία υλοποίησης των έργων
	Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου  σύμφωνα με την πορεία υλοποίησης των έργων
	Μεταφορά αντικειμένου στο Μέτρο 5.2.

Οριστικοποίηση χρηματοοικονομκών στοιχείων Μέτρου σύμφωνα με την πρόβλεψη ολοκλήρωσης των έργων

	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	1.169.994

137.930
	720.102

0
	1.169.994

0
	1.153.443

0
	1.043.443

0

	
	5.2 Σταθμοί και Η/Μ Εργασίες στις επεκτάσεις των Γραμμών 2 & 3 Του Μετρό Αθηνών
	
	
	
	
	Νέο Μέτρο, λόγω μεταφοράς  αντικειμένου από τα Μέτρα 5.1 και 6.2:
· την κατασκευή των έργων «Σταθμοί της Γραμμής 3: Χολαργός, Νομισματοκοπείο, Αγ. Παρασκευή και σταθμός μετεπιβίβασης Νομισματοκοπείο». 

· τις Η/Μ εγκαταστάσεις για την πλήρη λειτουργία του τμήματος (Άγιος Αντώνιος – Ανθούπολη) της επέκτασης της Γραμμής 2.

Οριστικοποίηση χρηματοοικονομκών στοιχείων Μέτρου σύμφωνα με την πορεία υλοποίησης των έργων, καθώς και την προοπτική συγχρηματοδότησης τους ως έργα «γέφυρες» από το ΕΣΠΑ

	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	
	
	
	
	110.000

0

	Άξονας Προτεραιό-τητας 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ – ΚΑΤΑ-ΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"
	6.1  Μελέτη κατασκευή και θέση σε λειτουργία Μετρό Θεσ/νίκης
	Αρχικός Τίτλος Μέτρου: «Μετρό Θεσ/νίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης»

Κατασκευή της κεντρικής γραμμής του Μετρό Θεσσαλονίκης και κατασκευή  14 σταθμών με Σύμβαση Παραχώρησης
	Τροποποίηση του αντικειμένου του Μέτρου σε «Μετρό Θεσ/νίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης».
Κατασκευή ως Δημόσιο Έργο.
	
	Οριστικοποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου  σύμφωνα με την πορεία υλοποίησης του έργου και την προοπτική συγχρηματοδότησης του ως έργο «γέφυρα» από το ΕΣΠΑ
	

	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	243.999

413.791
	243.992

0
	243.992

0
	199.934

0
	199.934

0

	
	6.2 Επεκτάσεις Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης
	
	Νέο Μέτρο.

Αρχικός Τίτλος Μέτρου: «Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης» με αντικείμενα:
· Μελέτη, Προμήθεια και Εγκατάσταση των Η/Μ και σιδηροδρομικών συστημάτων για τη θέση σε λειτουργία της επέκτασης της Γραμμής 2 από Σεπόλια προς Ανθούπολη

· Επέκταση Γραμμής 3 Αιγάλεω - Χαϊδάρι
	Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου  σύμφωνα με την πορεία υλοποίησης των έργων
	Αναμόρφωση Τίτλου Μέτρου σε: «Επεκτάσεις Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης»

Απομείωση του αντικειμένου του Μέτρου ως προς  την επέκταση της Γραμμής 2 «Σεπόλια - Ανθούπολη» (Η/Μ εγκαταστάσεις για την πλήρη λειτουργία του τμήματος (Άγιος Αντώνιος – Ανθούπολη)
Προσθήκη αντικειμένου της επέκτασης της γραμμής 3 «Χαϊδάρι – Πειραιάς» ως έργο «γέφυρα» στο ΕΣΠΑ

	Μεταφορά του συνολικού έργου της επέκτασης της γραμμής 3 «Χαϊδάρι – Πειραιάς» στο ΕΣΠΑ


	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	
	580.420

0
	195.529

0
	176.139

0
	176.139

0

	Άξονας Προτεραιό-τητας 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"
	7.1 Λιμάνια
	Ολοκληρωμένες παρεμβάσεις σε μεγάλα λιμάνια εθνικής σημασίας, δηλαδή στους λιμένες Πατρών, Λαυρίου και στον Πειραιά στον Προβλήτα Ι του Ικονίου (ΟΛΠ). 

Νέα και υπό ολοκλήρωση (από το ΚΠΣ ΙΙ) λιμάνια όπως τα λιμάνια Βόλου, Μυκόνου, Ρόδου και Σούδας
	Τροποποίηση αντικειμένου του Μέτρου:

· Αφαίρεση των έργων στο λιμάνι Πειραιά


	Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου  σύμφωνα με την πορεία υλοποίησης των έργων
	Προσθήκη αντικειμένου στο Μέτρο για την υλοποίηση:

· Εργων στο λιμάνι του Πειραιά 
· Έργων πρόσβασης σε επιλεγμένα λιμάνια
	

	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	181.999

29.347
	202.000

0
	177.001

0
	156.220

0
	156.220

0

	Άξονας Προτεραιό-τητας 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ - ΕΡΕΥΝΑ ΚΑΙ ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"
	8.1 Ασφάλεια Ναυσιπλοϊας - Έρευνα και Διάσωση στη θάλασσα
	Δράσεις για την αύξηση της ασφάλειας στη Ναυσιπλοΐα και τη βελτίωση της Έρευνας και Διάσωσης στη θάλασσα:

· επέκταση του Εθνικού Πληροφοριακού Συστήματος Διαχείρισης Κυκλοφορίας Πλοίων (Vessel Traffic Management System VTMIS).

· προμήθεια πλοίων, ελικοπτέρου, εξοπλισμού περιφερειακών σταθμών πρόληψης / καταπολέμησης θαλάσσιας ρύπανσης.

· απαραίτητα έργα υποδομών για υποστήριξη ελικοπτέρων.


	Τροποποίηση αντικειμένου και χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου λόγω:

Αφαίρεσης της προμήθειας των ελικοπτέρων έρευνας και διάσωσης παντός καιρού και μειωση των στόχων των υπολοίπων προμηθειών που αφορούν σε ελικόπτερα και πλοία με ταυτόχρονη αύξηση των στόχων των προμηθειών που αφορούν σε σταθμούς πρόληψης, έργα υποδομής και αποθήκες υλικών

	
	Τροποποίηση αντικειμένου του Μέτρου:

Αφαίρεση της προμήθειας των πλοίων για την καταπολέμηση της θαλάσσιας ρύπανσης 
Αύξηση του δείκτη ελικοπτέρων


	

	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	120.495

0
	99.162

0
	99.163

0
	99.071

0
	99.071

0

	Άξονας Προτεραιό-τητας 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"
	9.1 Οδική ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση της κυκλοφορίας
	Βελτίωση της οδικής ασφάλειας στο υπεραστικό οδικό δίκτυο και τα μεγάλα αστικά κέντρα 

Βελτίωση της αστυνόμευσης καθώς και της διάσωσης σε περίπτωση τροχαίου ατυχήματος.

Εισαγωγή ηλεκτρονικού συστήματος διαχείρισης της κυκλοφορίας στους μεγάλους οδικούς άξονες

 
	Τροποποίηση αντικειμένου και χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου λόγω:
Προσθήκης συσκευών μέτρησης ταχύτητας με φωτογραφικό σύστημα και αύξησης των στόχων των υπολοίπων προμηθειών που αφορούν σε περιπολικά οχήματα, γερανοφόρα ανυψωτικά οχήματα, ειδικά διασωστικά οχήματα, δίκυκλα, πομποδέκτες οχημάτων, πινακίδες και σταθμούς βάσης με ταυτόχρονη μείωση των στόχων των προμηθειών που αφορούν σε οχήματα τζιπ, γερανοφόρα οχήματα, πομποδέκτες δικύκλων, κώνους κ.λπ.

	
	Τροποποίηση αντικειμένου και χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου που αφορούν:
· Επιπλεόν δράσεις Οδικής Ασφάλειας 
· Κυκλοφοριακές ρυθμίσεις σε μεγάλα αστικά κέντρα, σε οδικούς άξονες και σε κομβικά σημεία συγκοινωνιακών κέντρων για την άμβλυνση των φαινομένων κυκλοφοριακής συμφόρησης και τη μείωση των τροχαίων ατυχημάτων.
	

	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	101.632

0
	136.648

0
	136.648

0
	129.995

0
	129.995

0

	
	9.2 Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος
	Δράσεις που αποτελούν την τεχνική βοήθεια για την υλοποίηση του Ε.Π.
	Τροποποίηση Δράσεων Μέτρου

Προσθήκη νέων τελικών δικαιούχων
	
	Τροποποίηση χρηματοοικονομικών στοιχείων Μέτρου  σύμφωνα με την πορεία υλοποίησης των έργων
	

	
	Δημόσια Δαπάνη

Ιδιωτική Συμμετοχή
	27.866

0
	27.008

0
	27.008

0
	25.376

0
	25.376

0


Σύντομο Ιστορικό ‘Εγκρισης και Αναθεωρήσεων του Προγράμματος
Το Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. εγκρίθηκε στις 19/03/2001, με την υπ’ αριθμ. C(2001) 534 απόφαση της Ε. Επιτροπής, σύμφωνα με το οποίο, το σύνολο του Προγράμματος ορίστηκε στα 9.317,4 εκ Ευρώ εκ των οποίων τα 5.884,0 εκ. Ευρώ αφορούσαν στη συνολική Δημόσια Δαπάνη του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. (3.033,0 εκ. Ευρώ Κοινοτική Συμμετοχή ΕΤΠΑ και 2.851,0 εκ. Ευρώ Εθνικοί Πόροι) και τα 3.433,4 εκ. Ευρώ στην Ιδιωτική Συμμετοχή.  
Με την υπ’αριθμ. Ε(2004) 5674/23-12-2004 Απόφαση της Ε.Επιτροπής, εγκρίθηκε η 1η Αναθεώρηση του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α., σύμφωνα με την οποία η συνολική Δημόσια Δαπάνη του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. αυξήθηκε κατά 605,4 εκ. Ευρώ, ήτοι 10,3% περίπου (από 5.884,0 εκ. Ευρώ σε 6.489,4 εκ. Ευρώ). 
Η αύξηση οφείλεται στην κατανομή στο Πρόγραμμα Κοινοτικής Συνδρομής (Ε.Τ.Π.Α) (α) από το Αποθεματικό Προγραμματισμού (~49 εκ. Ευρώ), (β) από το Αποθεματικό Επίδοσης (~287.5 Ευρώ) του Γ’ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης, καθώς και στην αντιστοιχούσα αύξηση της Εθνικής Συμμετοχής. 

Με την υπ’αριθμ. Ε(2005) 5912/22-12-2005 Απόφαση της Ε.Επιτροπής, εγκρίθηκε η 2η Αναθεώρηση του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α., σύμφωνα με την οποία αυξήθηκε η συνολική Δημόσια Δαπάνη κατά 280 εκ. Ευρώ, ήτοι 4,3% έναντι της εγκεκριμένης Δημόσιας Δαπάνης της 1ης Αναθεώρησης του Προγράμματος (από 6.489,4 εκ. Ευρώ σε 6.769,4 εκ. Ευρώ). 
Η αύξηση αυτή οφείλεται στην ανακατανομή Κοινοτικής Συνδρομής μεταξύ των Επιχειρησιακών Προγραμμάτων του Γ’ ΚΠΣ, καθώς και στην αντιστοιχούσα σε αυτή Εθνική Συμμετοχή. 

Παράλληλα, αυξήθηκε η συνολική ιδιωτική χρηματοδότηση κατά 2,3% έναντι της 1ης Αναθεώρησης, λόγω της οριστικοποίησης της Ιδιωτικής Συμμετοχής στα έργα που εκτελέστηκαν με Συμβάσεις Παραχώρησης. 
Με την υπ’αριθμ. C/2006/6421/7-12-2006 Απόφαση της Ε.Επιτροπής, εγκρίθηκε η 3η Αναθεώρηση του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α., σύμφωνα με την οποία μειώνεται η  συνολική Δημόσια Δαπάνη του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. κατά  463,3 εκ. Ευρώ, ήτοι 6,8% έναντι της εγκεκριμένης Δημόσιας Δαπάνης της 2ης Αναθεώρηση του Προγράμματος (από 6.769,4 εκ. Ευρώ σε 6.306,1 εκ. Ευρώ). 
Η μείωση αυτή οφείλεται αποκλειστικά σε μείωση της Εθνικής Συμμετοχής του Προγράμματος κατά 14,3% έναντι της εγκεκριμένης Εθνικής Συμμετοχής της 2ης Αναθεώρησης του, ενώ η Κοινοτική Συνδρομή του Προγράμματος (σε Ε.Τ.Π.Α.) παραμένει αμετάβλητη, όπως αυτή είχε εγκριθεί κατά τη 2η Αναθεώρηση του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α.
Με την υπ’αριθμ. Ε(2009) 114/20-1-2009 Απόφαση της Ε.Επιτροπής, εγκρίθηκε η 4η Αναθεώρηση του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α., λόγω παράτασης επιλεξιμότητας των δαπανών του Προγράμματος. Η εν λόγω Αναθεώρηση δεν επηρρέασε τους Χρηματοδοτικούς Πίνακες του Προγράμματος (σε επίπεδο Άξονα Προτεραιότητας), σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στον Κανονισμό 1260/1999.

1.3 Χρηματοδοτικοί Πίνακες Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. 
Στο Παράρτημα Ι επισυνάπτονται οι χρηματοδοτικοί πίνακες του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. (πίνακες Ι.1 έως Ι.5) όπως διαμορφώθηκαν βάσει της εκάστοτε τροποποίησης της απόφασης έγκρισης του προγράμματος.

	α/α  τροποποιήσεων
	Αντικείμενο Τροποποίησης

	Πίνακας Ι.1
	Χρηματοδοτικός Πίνακας Προγράμματος

	Πίνακας Ι.2
	Χρηματοδοτικός Πίνακας 1ης Αναθεώρησης

	Πίνακας Ι.3
	Χρηματοδοτικός Πίνακας 2ης Αναθεώρησης

	Πίνακας Ι.4
	Χρηματοδοτικός Πίνακας 3ης Αναθεώρησης

	Πίνακας Ι.5
	Χρηματοδοτικός Πίνακας 4ης Αναθεώρησης


2. Λειτουργικο πλαισιο
2.1 Σημαντικές αλλαγές στους γενικούς όρους κατά την περίοδο 2000-2008, οι οποίες αφορούν την εκτέλεση της παρέμβασης
Παρουσιάζονται οι σημαντικές αλλαγές στους γενικούς όρους καθ’ όλη την περίοδο εφαρμογής του επιχειρησιακού προγράμματος, οι οποίες αλλαγές αφορούν την εκτέλεση της παρέμβασης. Αναλυτικότερα:

α) οι κύριες κοινωνικοοικονομικές τάσεις
Η ελληνική οικονομία συνέχισε να αναπτύσσεται – κυρίως λόγω επέκτασης της ιδιωτικής κατανάλωσης - την τετραετία 2005-2008 με μέσο ετήσιο ρυθμό 3,3%, που είναι υψηλότερος των αντίστοιχων στην Ευρωζώνη  και την ΕΕ-27, παραμένοντας έτσι σε τροχιά ήπιας σύγκλισης με τις δύο οικονομικές περιφέρειες . Έτσι η σύγκλιση με την Ευρωζώνη επιτεύχθηκε και σε όρους κατά κεφαλήν ΑΕΠ σε το σχετικό δείκτη να βρίσκεται το 2008 στο 94% του μέσου κοινοτικού της ΕΕ-27, σύμφωνα με τα πιο πρόσφατα στοιχεία. 

Την ίδια στιγμή η απασχόληση ενισχύθηκε και διαμορφώθηκε στο 61,1% του πληθυσμού ηλικίας 15-64 ετών στο ίδιο διάστημα, σχεδόν 5 ποσοστιαίες μονάδες υψηλότερο της περιόδου 1992-2005. Η αύξηση της απασχόλησης συνοδεύτηκε από ενίσχυση της παραγωγικότητας ανά εργαζόμενο σε Μονάδες Αγοραστικής Δύναμης (ΜΑΔ) στην Ελλάδα τα έτη 2005-2008 σε σύγκριση με την ΕΕ-27, όταν το αντίστοιχο μέγεθος στην Ευρωζώνη εμφάνιζε εξασθένιση. Παράλληλα, η ανεργία υποχώρησε κατά 2,2 ποσοστιαίες μονάδες, ταχύτερα από ότι στην Ευρωζώνη και στην ΕΕ-27, με το μέσο επίπεδό της να διαμορφώνεται στο 8,8%. Σε ότι αφορά τα ποιοτικά χαρακτηριστικά της, μεγαλύτερη δυσκολία στην εύρεση εργασίας αντιμετωπίζουν οι γυναίκες και οι νέοι ηλικίας 15-24 ετών, καθώς παρά την υποχώρηση των σχετικών ποσοστών τα τελευταία χρόνια, η ανεργία στις συγκεκριμένες κοινωνικές ομάδες έφτασε το 2008 το 11,2% και 22,1% αντίστοιχα, από τα υψηλότερα ποσοστά στην ΕΕ-27. 

Ο αναπτυξιακός ρυθμός των ετών 2005-2008 δεν επέτρεψε ιδιαίτερη μείωση του πληθωρισμού, ο οποίος κινήθηκε σε ελαφρά πτωτική τροχιά, παραμένοντας όμως σε σταθερή απόσταση από τον πληθωρισμό στην Ευρωζώνη και στην ΕΕ-27. Η άνοδος των τιμών του πετρελαίου και βασικών εμπορευμάτων το 2008 ενέτεινε τις πληθωριστικές πιέσεις διεθνώς, ωστόσο η επίδρασή τους στην Ελλάδα ήταν – αναλογικά - μικρότερη από ότι στις δύο ευρωπαϊκές οικονομικές ζώνες. 

Παρά τις θετικές εξελίξεις που καταγράφηκαν σε βασικά μακροοικονομικά μεγέθη, τα διαρθρωτικά προβλήματα που διαχρονικά εμφανίζει η ελληνική οικονομία συνέχισαν να υφίστανται, ορισμένα από αυτά οξυμένα, λειτουργώντας ανασχετικά στην περαιτέρω μεγέθυνση. Αναλυτικότερα, εξασθένιση παρουσίασε η ανταγωνιστικότητα της ελληνικής οικονομίας την τετραετία 2005-2008, με την κατάταξή της στις σχετικές αξιολογήσεις διεθνών οργανισμών (WEF,IMD) να υποχωρεί. Επιπρόσθετα, τα ελλείμματα του ισοζυγίου τρεχουσών συναλλαγών και του εμπορικού ισοζυγίου διευρύνθηκαν ιδιαίτερα στο συγκεκριμένο διάστημα, με το πρώτο σχεδόν να διπλασιάζεται, ενώ οι ξένες άμεσες επενδύσεις, ύστερα από τη αύξησή τους στην περίοδο 2004-2006, υποχώρησαν κατά τη διετία 2007-2008, αν και με έντονες διακυμάνσεις. Στο πεδίο της επιχειρηματικότητας, το ύψος των επενδύσεων ως ποσοστό των ΑΕΠ έχει αυξηθεί σε σύγκριση με το 2005. Στον αντίποδα, η θέση της Ελλάδας στις αξιολογήσεις ως προς τις συνθήκες-δυνατότητες άσκησης επιχειρηματικής δραστηριότητας παραμένει αμετάβλητη ή σημειώνει μικρή υποχώρηση (Doing Business, World Bank), αντανακλώντας, παρά τα βήματα προόδου που έχουν σημειωθεί τα τελευταία χρόνια, τα προσκόμματα στην άσκηση επιχειρηματικότητας που εξακολουθούν να εμποδίζουν τις εντονότερες εξελίξεις κυρίως στον ιδιωτικό τομέα της οικονομίας. 

Σε ότι αφορά τα δημόσια οικονομικά, σε φάση όξυνσης βρίσκονται την τελευταία τριετία τα προβλήματα στο πεδίο της δημοσιονομικής διαχείρισης, μετά από την πρόσκαιρη – τεχνική -  εξασθένισή τους κατά τη διετία 2005-2006. τη μικρή πτώση του από το 100% του ΑΕΠ το 2005 στο 95,6% το 2007, διαδέχθηκε νέα άνοδός το 2008, στο 99,2%. Στην πλευρά των εξελίξεων στο πεδίο της κοινωνικής συνοχής το ποσοστό των ατόμων που βρίσκεται εισοδηματικά κάτω από το όριο της φτώχειας, έχει μειωθεί μόνο οριακά στο 20%, από 21% το 2003. Ακόμα και αν συνυπολογιστεί το υψηλό ποσοστό ιδιοκατοίκησης, το ποσοστό αυτό δεν υποχωρεί κάτω από το 18%. Ανασχετικά όμως στη βελτίωση της κοινωνικής συνοχής λειτουργούν οι μεγαλύτερες, σε σύγκριση με τον κοινοτικό μέσο όρο, εισοδηματικές ανισότητες, με το λόγο του εισοδήματος που λαμβάνει το πλουσιότερο 20% του πληθυσμού προς το αντίστοιχο εισόδημα του φτωχότερου 20% να διαμορφώνεται το 2007 πάνω από αυτόν στην ΕΕ-27. Συνεχή άνοδο παρουσιάζει η συνολική εγχώρια δαπάνη για την υγεία, που ως ποσοστό του ΑΕΠ βρίσκεται μεταξύ των υψηλότερων στην ΕΕ, με το 40% αυτής να καλύπτεται από ιδιώτες, μερίδιο που είναι επίσης από τα υψηλότερα στην EE. Στην εκπαίδευση, η αναλογία των σχετικών δημοσίων δαπανών ως προς το ΑΕΠ συγκαταλέγεται μεταξύ των χαμηλότερων στην ΕΕ-27, ωστόσο το ποσοστό των μαθητών που φοιτούν σε δημόσιο σχολείο βρίσκεται πάνω από το αντίστοιχο στην ΕΕ. Επίσης, η συμμετοχή ατόμων ηλικίας 15-24 ετών στην εκπαιδευτική διαδικασία υποχωρεί και πλέον ξεπερνάει οριακά το μέσο όρο στην ΕΕ-27. Αντίστοιχα χαμηλή σε όρους δαπανών είναι η επίδοση της Ελλάδας σε κατεύθυνση πόρων προς Ε&ΤΑ, εμποδίζοντας την άνοδό της σε δείκτες τεχνολογικής ετοιμότητας και καινοτομικότητας, παρότι παρουσιάζει – σχετικά - αρκετά υψηλή διαθεσιμότητα επιστημόνων και μηχανικών. Αρκετά θετική εξέλιξη συνιστά η ταχεία αύξηση της χρήσης του διαδικτύου για συναλλαγές με τις δημόσιες αρχές, καθώς και η ραγδαία διείσδυση του στα νοικοκυριά, που περιορίζει σχετικά τη μεγάλη απόκλιση από την ΕΕ.

Η χρηματοοικονομική κρίση που ξεκίνησε το 2008 και εξελίχθηκε σε παγκόσμια οικονομική κρίση επηρέασε με καθυστέρηση και την Ελλάδα. Και ενώ η παγκόσμια και ευρωπαϊκή οικονομία έδειξαν από τα μέσα του 2009 σημάδια ανάκαμψης, η ελληνική οικονομία σημείωσε σημαντική μείωση του ρυθμού ανάπτυξης του ΑΕΠ κατά 2% το 2009. Η εμφάνιση του πραγματικού δημοσιονομικού προβλήματος της χώρας στο τέλος του 2009 απαίτησε την λήψη μέτρων δημοσιονομικής προσαρμογής και δημιούργησε προβλήματα ρευστότητας στην αγορά συμβάλλοντας σε περαιτέρω μείωση του ρυθμού ανάπτυξης κατά 4%. 

Η οικονομική κρίση και κυρίως οι σημαντικές υπερβάσεις των δαπανών και υστερήσεις των εσόδων επηρέασαν σημαντικά και τα δημόσια οικονομικά, με το έλλειμμα της γενικής κυβέρνησης να φτάνει στο 13,6% του ΑΕΠ, ενώ η αρχική πρόβλεψη ήταν 2,0% στον προϋπολογισμό του 2009 και 3,7% στο αναθεωρημένο Πρόγραμμα Σταθερότητας και Ανάπτυξης που κατατέθηκε τον Ιανουάριο του 2009. Αντίστοιχα το χρέος αυξήθηκε σε επίπεδα άνω του 115% του ΑΕΠ με τάσεις περαιτέρω επιδείνωσης για τα επόμενα δύο χρόνια, εφόσον το δημοσιονομικό έλλειμμα, αν και φθίνον, θα είναι μεγάλο και θα συνεχίζει να προστίθεται στο χρέος.

Η οικονομική κρίση σε συνδυασμό με τη δραματική επιδείνωση των δημοσίων οικονομικών επέφεραν επιδείνωση του οικονομικού κλίματος, μείωση της ιδιωτικής κατανάλωσης και αύξηση του ποσοστού ανεργίας. Το ελληνικό χρηματοπιστωτικό σύστημα έχει επίσης επηρεαστεί εξαιτίας των προβλημάτων της ελληνικής οικονομίας και οι ρυθμοί πιστωτικής επέκτασης είναι ιδιαίτερα χαμηλοί. Παράλληλα, οι ρυθμοί απορρόφησης των πόρων των διαρθρωτικών ταμείων δεν ήταν ιδιαίτερα υψηλοί, γεγονός που συνέβαλε αρνητικά στην ανάπτυξη.

Η ελληνική κυβέρνηση αντέδρασε άμεσα και παρουσίασε το αναθεωρημένο Πρόγραμμα Σταθερότητας και Ανάπτυξης τον Ιανουάριο του 2010, με το οποίο καθορίζει τη στρατηγική της για τη δημοσιονομική εξυγίανση προβλέποντας τη μείωση κατά 4% του ελλείμματος της γενικής κυβέρνησης για το 2010, ενώ παράλληλα προωθεί σημαντικές διαρθρωτικές μεταρρυθμίσεις. Επιπλέον, το Ελληνικό Κοινοβούλιο ενέκρινε στις 5 Μαρτίου 2010 μία δέσμη πρόσθετων μέτρων που αποσκοπούν στη διασφάλιση των στόχων του Προγράμματος Σταθερότητας και Ανάπτυξης (το πακέτο αυτό περιλαμβάνει μόνιμα μέτρα, τα οποία θα συμβάλουν στην περαιτέρω μείωση του δημοσιονομικού ελλείμματος κατά 2% του ΑΕΠ).

Ωστόσο, ο εκτροχιασμός των δημόσιων οικονομικών κατά το 2009 και η προηγούμενη μη καταγραφή όλων των δεδομένων του ελλείμματος της γενικής κυβέρνησης δημιούργησαν ανησυχία στις αγορές ομολόγων με σημαντική άνοδο της διαφοράς μεταξύ των αποδόσεων των ελληνικών και των γερμανικών ομολόγων, ενώ και οι διεθνείς οίκοι αξιολόγησης προχώρησαν σε υποβάθμιση της πιστοληπτικής ικανότητας τόσο της ελληνικής κυβέρνησης όσο και των ελληνικών τραπεζών. Η επιδείνωση των δημοσίων οικονομικών όσο και συντονισμένες κερδοσκοπικές επιθέσεις εναντίον των ελληνικών ομολόγων δημιούργησαν απαγορευτικές συνθήκες για χρηματοδότηση από τις αγορές. Έτσι η κυβέρνηση προχώρησε στην ενεργοποίηση του μηχανισμού στήριξης της ελληνικής οικονομίας από τα Κράτη-Μέλη της Ευρωζώνης και από το Διεθνές Νομισματικό Ταμείο, εξασφαλίζοντας έτσι την απρόσκοπτη χρηματοδότηση για τα επόμενα τρία χρόνια με το συνολικό ποσό των 110 δισεκατομμυρίων ευρώ, εκ των οποίων 80 δισεκατομμύρια ευρώ σε διμερή δάνεια από χώρες της ευρωζώνης και τα υπόλοιπα 30 δισεκατομμύρια από το ΔΝΤ. 

Στα πλαίσια της ενεργοποίησης του μηχανισμού στήριξης, η ελληνική κυβέρνηση σε στενή συνεργασία με την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, το Διεθνές Νομισματικό Ταμείο και την Ευρωπαϊκή Κεντρική Τράπεζα, διαμόρφωσε ένα τριετές πρόγραμμα δημοσιονομικής προσαρμογής και διαρθρωτικών μεταρρυθμίσεων. Στις 6 Μαΐου 2010, το Ελληνικό Κοινοβούλιο ψήφισε το νόμο για τα μέτρα πολιτικής που σχετίζονται με την ενεργοποίηση του μηχανισμού στήριξης. Το πρόγραμμα προβλέπει μέτρα δημοσιονομικής προσαρμογής που ανέρχονται σε 11 μονάδες του ΑΕΠ ή περίπου 30 δισεκατομμύρια ευρώ έως το 2013, με στόχο το 2014 το έλλειμμα να είναι κάτω από 3% του ΑΕΠ. Επίσης, προβλέπει επιστροφή σε θετικούς ρυθμούς ανάπτυξης από το 2012 και μετά. Παράλληλα με τη σημαντική δημοσιονομική εξυγίανση, το πρόγραμμα προβλέπει την υλοποίηση σημαντικών διαρθρωτικών μεταρρυθμίσεων που αφορούν το φορολογικό σύστημα, τη διαδικασία κατάρτισης του προϋπολογισμού, τη φορολογική μεταρρύθμιση, την αγορά εργασίας, το άνοιγμα των κλειστών επαγγελμάτων, καθώς και μεταρρυθμίσεις στη δημόσια διοίκηση. Στις 7 Μαΐου 2010, οι αρχηγοί κρατών και κυβερνήσεων της ζώνης του ευρώ ολοκλήρωσαν τις διαδικασίες για την υλοποίηση του πακέτου στήριξης και τα πρώτα 20 δισεκατομμύρια ευρώ εκταμιεύτηκαν μέσα στον Μάιο.

Ωστόσο η δημοσιονομική προσαρμογή δεν είναι ο μοναδικός στόχος των ελληνικών αρχών η κυβέρνηση έχει διαμορφώσει ένα λεπτομερές πρόγραμμα με στόχο την επιτάχυνση της ανάπτυξης, τη στροφή στην «πράσινη» οικονομία, την αύξηση της απασχόλησης και τη βελτίωση του οικονομικού κλίματος. Το πρόγραμμα στηρίζεται σε πέντε άξονες πολιτικής:

· Επενδύσεις για την αναδιάρθρωση του παραγωγικού ιστού.

· Συγκράτηση των πληθωριστικών πιέσεων.

· Προώθηση μεγάλων παρεμβάσεων και τομών, ρυθμιστικών τομών, για την ενίσχυση της επιχειρηματικότητας και των ιδιωτικών επενδύσεων.

· Ενίσχυση της εξωστρέφειας και προώθηση των εξαγωγών μας.

· Ενίσχυση του ανταγωνισμού και της εποπτείας στις αγορές.

Παράλληλα, επιταχύνεται η απορρόφηση των πόρων του ΕΣΠΑ που θα συμβάλλουν σε υψηλότερους ρυθμούς ανάπτυξης και θα μειώσουν τις αρνητικές επιπτώσεις της κρίσης.
β) αλλαγές στις εθνικές, περιφερειακές και τομεακές πολιτικές
Κατά την περίοδο 2000 - 2009 υπήρξαν εξελίξεις που αφορούσαν στις Εθνικές / περιφερειακές πολιτικές ειδικότερα στον Τομέα των Μεταφορών όπως αυτές αποτυπώνονται στις τροποποιήσεις του Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α. Οι εξελίξεις αυτές διακρίνονται στις ακόλουθες κατηγορίες:

Η εξέλιξη της Νομοθετικής και Οργανωτικής Μεταρρύθμισης

Η μεταρρύθμιση κατά την περίοδο 2000  - 2009, έγινε με γνώμονα τις απαιτήσεις και τους κανονισμούς του ΚΠΣ ΙΙΙ και το αυστηρότερο πλαίσιο προγραμματισμού και υλοποίησης των παρεμβάσεων που αυτό επιβάλλει. Στο πλαίσιο αυτής της μεταρρύθμισης, συνεχίσθηκε η προσπάθεια βελτίωσης του θεσμικού πλαισίου των μελετών και κατασκευών αλλά και των προμηθειών. Οι κυριότερες παρεμβάσεις και ρυθμίσεις αφορούσαν:

· Στην εφαρμογή του νέου θεσμικού πλαισίου περί ανάθεσης μελετών και του νέου θεσμικού πλαισίου περί ανάθεσης Δημοσίων Έργων.

· Στα αναπτυξιακά, φορολογικά και θεσμικά κίνητρα για τις επιχειρήσεις του κατασκευαστικού τομέα.
· Στην αναμόρφωση των θαλάσσιων μεταφορών με την ελεύθερη παροχή υπηρεσιών θαλάσσιων μεταφορών, τη σύσταση Γενικής Γραμματείας Λιμένων και Λιμενικής Πολιτικής, τη μετατροπή βασικών Λιμενικών Ταμείων σε Ανώνυμες Εταιρείες, κ.α.

· Σε θέματα ίδρυσης και καθορισμού αρμοδιοτήτων Ειδικών Υπηρεσιών Διαχείρισης Έργων (ΕΥΔΕ) του τ. ΥΠ.Ε.ΧΩ.ΔΕ. και παράτασης λειτουργίας υφισταμένων ΕΥΔΕ.

Δημιουργία και Αναβάθμιση Φορέων υλοποίησης έργων

Δημιουργήθηκαν νέοι φορείς υλοποίησης κατά έργο ή ομάδα έργων. Ανατέθηκε στους φορείς αυτούς ένα ολοκληρωμένο αντικείμενο με αρμοδιότητα σε όλα τα θέματα που αφορούσαν στις αντίστοιχες μελέτες και κατασκευές. Με τον τρόπο αυτό:

· παρακάμφθηκε η αδυναμία εντοπισμού της ευθύνης, που οφειλόταν στην πολυδιάσπαση των αρμοδιοτήτων, 

· εφαρμόστηκε η αρχή της συναρμοδιότητας και συνυπευθυνότητας των υπηρεσιών παρακολούθησης και έγκρισης της μελέτης με τις υπηρεσίες επίβλεψης των κατασκευαστικών εργασιών, για την ομαλή υλοποίηση των έργων,

· αναβαθμίστηκαν οι φορείς υλοποίησης, προκειμένου να διαθέτουν τις γνώσεις, την εμπειρία, τη στελέχωση και τον εξοπλισμό, που αντιστοιχούν στο έργο που αναλαμβάνουν να υλοποιήσουν.

Έτσι, ανατέθηκε η υλοποίηση των μεγάλων οδικών έργων αλλά και των έργων που αφορούν στην αστική ανάπτυξη σε ειδικούς φορείς. Τα σχήματα που επελέγησαν είναι οι Ειδικές Υπηρεσίες Δημοσίων Έργων (ΕΥΔΕ), θεσμοθετημένες με τον Ν. 679/77 και οι Ανώνυμες Εταιρείες (με μοναδικό μέτοχο το Δημόσιο) που θεσμοθετήθηκαν με τον Ν. 2229/94 (Άρθρο 5, παρ. 6). Και τα δύο σχήματα πλαισιώθηκαν με συμβούλους ειδικευμένους στη διαχείριση και επίβλεψη μεγάλων έργων υποδομής, σύμφωνα με τις απαιτήσεις της Ευρωπαϊκής Επιτροπής. 

Αξιοποίηση Ιδιωτικών Κεφαλαίων 
Η πορεία προς την αξιοποίηση Ιδιωτικών κεφαλαίων ξεκίνησε με σχετικά αντίξοες συνθήκες (υψηλά επιτόκια, υψηλοί ρυθμοί πληθωρισμού, αβεβαιότητα ως προς την ισοτιμία του νομίσματος). Επιπλέον, δεν υπήρχε ένα θεσμικό πλαίσιο προσανατολισμένο στο νέο αυτό τύπο επενδυτικών σχεδίων, και δεν υπήρχε εμπειρία της διοίκησης για τέτοιες δράσεις, που εμφανίσθηκαν για πρώτη φορά. Στο ΚΠΣ ΙΙ ξεκίνησε μια προσπάθεια αξιοποίηση ιδιωτικών κεφαλαίων για την υλοποίηση σημαντικών έργων για τη χώρα, όπως το έργο Ζεύξης Ρίου-Αντιρρίου και ο Περιφερειακός Δακτύλιος Αθηνών και τα οποία παραδόθηκαν σε χρήση κατά το ΚΠΣ ΙΙΙ. Παράλληλα προωθήθηκε το νομικό πλαίσιο των Συμβάσεων Δημοσίου και Ιδιωτικού Τομέα (ΣΔΙΤ) το οποίο οδήγησε στην υλοποίηση της κατασκευής και αναβάθμισης των μεγάλων οδικών αξόνων της χώρας με ανάθεση Συμβάσεων Παραχώρησης.
Σημαντικές αλλαγές Προγράμματος λόγω Αιτήματος Παράτασης
Οι καταστροφικές πυρκαγιές που έπληξαν τη χώρα το καλοκαίρι του 2007 είχαν σημαντική (κυρίως χρονική) επίπτωση στα έργα του Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α. τα οποία χωροθετούνται στις πυρόπληκτες περιφέρειες της χώρας. Οι λόγοι καθυστέρησης κωδικοποιήθηκαν συνολικά ως εξής: 

· Ανεπάρκεια εργατικού και τεχνικού δυναμικού και εξοπλισμού στα εν εξελίξει έργα του Προγράμματος λόγω της κατά προτεραιότητα διάθεσης τους στην προστασία και αποκατάσταση των πυρόπληκτων περιοχών. 

· Τροποποίηση της ιεράρχησης των προτεραιοτήτων των Δημόσιων Υπηρεσιών που αποτελούσαν Τελικούς Δικαιούχους των έργων του Προγράμματος, προς εξυπηρέτηση των πυρόπληκτων περιοχών και κατοίκων, μετά από σχετικές εντολές του Γενικού Γραμματέα Δημοσίων Έργων.

· Τροποποίηση της ιεράρχησης των προτεραιοτήτων των Οργανισμών Κοινής Ωφέλειας, προς εξυπηρέτηση των πυρόπληκτων περιοχών και κατοίκων.

· Καταστροφές σε μεγάλο μέρος του δικτύου δημόσιας υποδομής και σε έργα δημόσιας υποδομής, που δημιούργησε επιτακτική ανάγκη αποκατάστασής τους με συνέπειες την αναστολή ή υπολειτουργία των εργασιών εκτέλεσης των συγχρηματοδοτούμενων έργων.

· Αναστολή ή υπολειτουργία των διαδικασιών παρακολούθησης και πιστοποίησης φυσικού αντικειμένου και των πληρωμών από τις αρμόδιες Διοικητικές Αρχές. Υπολειτουργία των Διοικητικών και Φορολογικών Υπηρεσιών λόγω της κινητοποίησης του δυναμικού του διοικητικού μηχανισμού σε κεντρικό, περιφερειακό και τοπικό επίπεδο για την κατά προτεραιότητα εφαρμογή των μέτρων αποκατάστασης των καταστροφών.

· Καθυστερήσεις και αλλαγές δεδομένων στις συντελέσεις απαλλοτριώσεων που επηρέασαν την πρόοδο των έργων του Προγράμματος.

· Μετακίνηση του χρονοδιαγράμματος των μελετών κάποιων έργων του Προγράμματος (καθυστερήσεις σε 15 μελέτες), εξαιτίας περιορισμένης πρόσβασης στους χώρους μετρήσεων και καταγραφής των απαραίτητων στοιχείων (π.χ. γεωτεχνικών, γεωλογικών).

· Αναδιαμόρφωση των προδιαγραφών των προμηθειών του Προγράμματος που δεν είχαν υλοποιηθεί, προκειμένου να αξιοποιηθούν στις πληγείσες περιοχές για να καλυφθούν οι αυξημένες ανάγκες για την παρακολούθηση των περιοχών αυτών όσον αφορά τις επιπτώσεις και την έγκαιρη πρόληψη σε αντίστοιχες πιθανές μελλοντικές καταστροφές.

Οι επιπτώσεις των πυρκαγιών αφορούσαν στην καθυστέρηση υλοποίησης έργων των Αξόνων Προτεραιότητας 1, 3, 5, 6, 7, 8 και 9 του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α., όπως αναλυτικά περιλήφθηκαν στην Τεκμηρίωση του Αιτήματος Παράτασης Χρόνου Υλοποίησης του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. με το υπ’ αριθμ. ΕΜΠ 206/18-12-2007 έγγραφο του Υπουργού ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε, το οποίο έγινε αποδεκτό με την Ε(2008)3102/20-06-2008 απόφαση της Ευρωπαϊκής Επιτροπής. 
Ως απόρροια των παραπάνω, δρομολογήθηκε η 4η Αναθεώρηση του Προγράμματος, στην οποία ελήφθησαν υπόψη τα τροποποιημένα χρονοδιαγράμματα υλοποίησης των συγχρηματοδοτούμενων έργων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. 

Οι σχετικές επιπτώσεις των πυρκαγιών καταγράφηκαν στην Ετήσια Έκθεση του Προγράμματος για το έτος 2008 (υπ. αριθμ. ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ/οικ.4743/ 30-6-2009) 
Οι επιπτώσεις της παράτασης στο Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. παρουσιάζονται συνοπτικά στην παρούσα Τελική Έκθεση στο Κεφάλαιο 4.2.1.
2.2 Επιπτώσεις των αλλαγών στην αμοιβαία συνοχή των παρεμβάσεων
Κατά κανόνα δεν υπάρχουν επιπτώσεις των αλλαγών στην αμοιβαία συνοχή των παρεμβάσεων.

3. Υλοποιηση των προτεραιοτήτων και των μέτρων όσον αφορά καθένα από τα Ταμεία
3.1 Επιτεύγματα του επιχειρησιακού προγράμματος σε σχέση με τους σκοπούς και τους στόχους του
Το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια και Αστική Ανάπτυξη» (Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α.) αποτέλεσε ένα από τα μεγαλύτερα Τομεακά Προγράμματα του ΚΠΣ ΙΙΙ και περιελάμβανε ένα σύνολο σημαντικών παρεμβάσεων προς την κατεύθυνση της ανάπτυξης και βελτίωσης της βασικής υποδομής και της ποιότητας των παρεχομένων υπηρεσιών Μεταφορών της χώρας. 

Ο σχεδιασμός και η υλοποίηση του Επιχειρησιακού Προγράμματος «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια και Αστική Ανάπτυξη» (Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α.) έλαβε υπόψη ένα σύνολο παραμέτρων, εσωτερικών και εξωτερικών, που προσδιορίζουν το είδος των παρεμβάσεων και προσδίδουν ιδιάζοντα χαρακτήρα στον τομέα των Μεταφορών. 

Οι στόχοι του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. αναφέρονταν στη γενικότερη ανάπτυξη, αλλά και στη βελτίωση της ποιότητας των παρεχομένων υπηρεσιών μεταφοράς, μέσω κυρίως της ολοκληρωμένης ανάπτυξης και βελτίωσης της βασικής υποδομής μεταφορών. Οι στόχοι αυτοί βρίσκονταν σε αρμονία με τους γενικούς στρατηγικούς στόχους του ΚΠΣ ΙΙΙ ήτοι, τη βελτίωση της ποιότητας ζωής, την οικονομική και κοινωνική συνοχή, την αύξηση της απασχόλησης, την προστασία του περιβάλλοντος, καθώς και την ενίσχυση της παραγωγικότητας και ανταγωνιστικότητας, που θα συμβάλλουν στην Ευρωπαϊκή ενοποίηση. 

Οι στρατηγικοί στόχοι του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. για τον τομέα των Μεταφορών ήταν:

· Η βελτίωση των στρατηγικών συνδέσεων της χώρας με άλλα κράτη μέλη της Ε.Ε., καθώς και με την υπόλοιπη Ευρώπη, μέσω της βελτίωσης των κύριων οδικών αξόνων, που έχουν ενταχθεί στο Διευρωπαϊκό Δίκτυο Δρόμων (ιδιαίτερα η κατασκευή λειτουργικών τμημάτων των αυτοκινητοδρόμων ΠΑΘΕ και Εγνατίας Οδού με στόχο τη σταδιακή ολοκλήρωσή τους και εκτός προγραμματικής περιόδου) και στους Πανευρωπαϊκούς Διαδρόμους. Η συμβολή στην ανάπτυξη συστήματος συνδυασμένων μεταφορών σε κομβικά σημεία και σε σημεία τελικού προορισμού του Ελληνικού οδικού δικτύου, ώστε να εξασφαλίζεται καλύτερη σύνδεση της Ελλάδας με την υπόλοιπη Ε.Ε.

· Η αποτελεσματική αντιμετώπιση της αναμενόμενης κίνησης επιβατών και εμπορευμάτων μεταξύ των μεγάλων αστικών κέντρων της Ελλάδας – Αθήνα, Θεσσαλονίκη, Πάτρα – κυρίως μέσω της ολοκλήρωσης λειτουργικών τμημάτων των αυτοκινητοδρόμων ΠΑΘΕ και Εγνατίας καθώς και των διασυνδέσεών τους με κεντρικούς λιμένες (Πάτρας, Πειραιά, Θεσσαλονίκης, Ηγουμενίτσας και Αλεξανδρούπολης) και αερολιμένες (Σπάτων και Θεσσαλονίκης).

· Η προώθηση ισόρροπης περιφερειακής ανάπτυξης της χώρας, ιδιαίτερα μέσω βελτίωσης της πρόσβασης σε περιοχές που δεν εξυπηρετούνται από τους άξονες της Εγνατίας Οδού και του ΠΑΘΕ, καθώς και η βελτίωση των οδικών μεταφορών σε μεγάλα νησιά και μεγάλα αστικά κέντρα της χώρας.  

Οι στρατηγικοί στόχοι του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. που αφορούν στις θαλάσσιες μεταφορές ήταν:

· Η συμβολή στην επίτευξη ενός δικτύου λιμένων που θα συμβάλει στην ισόρροπη ανάπτυξη των νησιωτικών περιφερειών, καθώς και άλλων ηπειρωτικών περιφερειών της χώρας.

· Η βελτίωση της ασφάλειας της ναυσιπλοΐας στη βάση ενός ολοκληρωμένου σχεδίου δράσης που ξεκίνησε με το ΚΠΣ ΙΙ.

Οι στρατηγικοί στόχοι του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. για την αστική ανάπτυξη ήταν: 

· Η ολοκλήρωση των έργων του ΚΠΣ ΙΙ και η περαιτέρω συνέχιση της επιτυχούς επέκτασης του Μετρό της Αθήνας 

· το Μετρό Θεσσαλονίκης, η κατασκευή του οποίου αναμένεται να ολοκληρωθεί πέραν της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου 
Οι ειδικοί στόχοι (Ε.Σ) του Επιχειρησιακού Προγράμματος για τις οδικές μεταφορές ήταν:

Ε.Σ.1. Η συνέχιση με στόχο την ολοκλήρωση της αναβάθμισης αλλά και της κατασκευής μεγάλων οδικών αξόνων, καθώς και βασικών λειτουργικών τμημάτων των οδικών αξόνων ΠΑΘΕ και Εγνατίας Οδού και των συνδέσεών τους μεταξύ τους και με άλλους σημαντικούς οδικούς άξονες, σε συνδυασμό με έργα παράκαμψης μεγάλων αστικών κέντρων. 

Ε.Σ.2. Η ολοκλήρωση και απόδοση σε χρήση, των περιφερειακών δακτυλίων και των έργων παράκαμψης των μεγάλων αστικών κέντρων, όπως π.χ. της Αττικής Οδού. 

Ε.Σ.3. Η ολοκλήρωση του έργου ζεύξης Ρίου-Αντιρρίου, και των αναγκαίων συνδέσεων της. Το έργο της ζεύξης εκτελείται με σύμβαση παραχώρησης και με ουσιαστική συμμετοχή ιδιωτικών πόρων. 

Ε.Σ.4. Η υπογραφή πέντε συμβάσεων παραχώρησης και η έναρξη υλοποίησής τους, εντός της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου. 

Οι ειδικοί στόχοι για τις θαλάσσιες μεταφορές ήταν:

Ε.Σ.5. Επεμβάσεις στην επέκταση και βελτίωση της υποδομής και της λειτουργικότητας των εγκαταστάσεων ελλιμενισμού, στους κύριους λιμένες της χώρας και ιδίως σε όσους είτε εξυπηρετούν τη διασύνδεση της Ελλάδας με άλλες χώρες ή παρουσιάζουν αξιόλογη κίνηση και απαιτήσεις στις επιβατικές και εμπορευματικές ακτοπλοϊκές μεταφορές. 

Ε.Σ.6. Επεμβάσεις που συμβάλουν στην αναδιάρθρωση και τον εκσυγχρονισμό της ακτοπλοΐας.  

Ε.Σ.7. Την εξασφάλιση ικανοποιητικών οδικών προσβάσεων για τα λιμάνια με μεγάλη εμπορευματική κίνηση, την αποπεράτωση και εφοδιασμό με τον κατάλληλο εξοπλισμό των λιμένων που αποτελούν διεθνείς πύλες της χώρας και διακινούν σημαντικά εμπορικά φορτία και την εφαρμογή μέτρων σύγχρονης οργάνωσης και λειτουργίας των λιμενικών υποδομών -συμπεριλαμβανομένων των δυνατοτήτων αντιμετώπισης ατυχημάτων και εκτάκτων περιστατικών με τα κατάλληλα πυροσβεστικά μέσα-, προστασίας του περιβάλλοντος, τη θαλάσσια έρευνα και διάσωση και την ασφάλεια της ναυσιπλοΐας.

Οι ειδικοί στόχοι του Προγράμματος  για την αστική ανάπτυξη ήταν:

Ε.Σ.8. Η επιτάχυνση της ολοκλήρωσης και η τμηματική απόδοση σε κυκλοφορία των τμημάτων του Μετρό της Αθήνας που ξεκίνησαν στο ΚΠΣ ΙΙ και η υλοποίηση των επεκτάσεων των γραμμών του Μετρό Αθήνας, σύμφωνα με το μακροχρόνιο σχεδιασμό των μέσων σταθερής τροχιάς.

Ε.Σ.9. Η προώθηση των ενεργειών για την κατασκευή του Μετρό Θεσσαλονίκης, τον σχεδιασμό των διαδικασιών για την επέκτασή του καθώς και τη δημιουργία σταθμών μετεπιβίβασης, με προοπτική ολοκλήρωσής του πέραν της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου. 

Ε.Σ.10. Η προώθηση ισόρροπης περιφερειακής ανάπτυξης της χώρας, ιδιαίτερα μέσω βελτίωσης της πρόσβασης σε περιοχές που δεν εξυπηρετούνται από τους άξονες της Εγνατίας Οδού και του ΠΑΘΕ, καθώς και η βελτίωση των οδικών μεταφορών σε μεγάλα νησιά και μεγάλα αστικά κέντρα της χώρας.  

Ως πρόσθετος ειδικός στόχος τέθηκε η Οδική Ασφάλεια και ειδικότερα:

Ε.Σ.11. Η βελτίωση της οδικής ασφάλειας στο υπεραστικό οδικό δίκτυο μέσω βελτιώσεων των τεχνικών χαρακτηριστικών, επαρκούς και αποτελεσματικής αστυνόμευσης, καθώς και με τη χρήση ηλεκτρονικών συστημάτων ενημέρωσης / προειδοποίησης  των χρηστών του δικτύου. 

Ε.Σ.12. Ο εφοδιασμός με τον κατάλληλο εξοπλισμό και η σύγχρονη οργάνωση των αρμόδιων αρχών και φορέων, για την πρόληψη ατυχημάτων και τη διάσωση (κυρίως οδικών), την αστυνόμευση αυτοκινητοδρόμων και την ενημέρωση των χρηστών των δικτύων. 

Η τελική δομή του Ε.Π. εξασφάλισε την υλοποίηση των περιλαμβανομένων δράσεων για την επίτευξη των στόχων της περιόδου αναφοράς, με τη μεγαλύτερη δυνατή ευελιξία, ώστε να αντιμετωπισθούν με επιτυχία οι αβεβαιότητες που προέκυπταν από την υλοποίηση σημαντικού φυσικού αντικειμένου και αντίστοιχου προϋπολογισμού.

Λαμβάνοντας υπόψη την εμπειρία από την πρώτη περίοδο υλοποίησης του Ε.Π., τους γενικούς και ειδικούς στόχους, καθώς και τους διατεθέντες πόρους, οι Άξονες Προτεραιότητας του Προγράμματος ‘ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ, ΛΙΜΑΝΙΑ ΚΑΙ ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ’ με τα αντίστοιχα Μέτρα που τους απαρτίζουν, υλοποιήθηκαν ως εξής:
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ΜΕΤΡΟ 1.1 ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΠΑΘΕ Κ.Π.Σ. ΙΙ

Στόχος 

Το Μέτρο καλύπτει τον Ειδικό Στόχο 1 του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Στόχο του Μέτρου αποτελούσε η ολοκλήρωση λειτουργικών τμημάτων της οδικής αρτηρίας του ΠΑΘΕ, έργο νευραλγικής σημασίας δεδομένου ότι αποτελεί την κύρια οδική αρτηρία του διευρωπαϊκού δικτύου. 

Επιτεύγματα

Ο στόχος του Μέτρου επιτεύχθηκε με τις κάτωθι παρεμβάσεις:

· Την ολοκλήρωση της κατασκευής τμημάτων αυτοκινητόδρομου συνολικού μήκους 33,23 χλμ. και διατομής  (2Χ2 + ΛΕΑ) που συγκεκριμένα περιλαμβάνει: 

· την ολοκλήρωση της κατασκευής 6,27 χλμ. αυτοκινητόδρομου της Παράκαμψης Πατρών 

· την ολοκλήρωση κατασκευής των έργων στο τμήμα Αγ. Θεόδωροι – Ευαγγελισμός, μήκους 21,16 χλμ. 

· την ολοκλήρωση κατασκευής του τμήματος «Ραψάνη-Πλαταμώνας» σε υπάρχουσα χάραξη, μήκους 5,8 χλμ..

· Την ολοκλήρωση κατασκευής 7,058 χλμ. περίπου αυτοκινητόδρομου σε νέα χάραξη και (διατομής 2 Χ 3 + ΛΕΑ) της Κακιάς Σκάλας.

· Την ολοκλήρωση κατασκευής συμπληρωματικών εργασιών: 

· στο τμήμα Άγιοι Θεόδωροι-Ευαγγελισμός μήκους 107 χλμ. περίπου,

· στο τμήμα Κόρινθος – Αθήνα και στο τμήμα Αθήνα - Υλίκη  συνολικού μήκους 88,7χλμ. περίπου και λοιπές βελτιώσεις σε μήκος 27 χλμ περίπου.

· στο τμήμα  Μακρύγιαλος-Κατερίνη, μήκους 19 χλμ. περίπου. 

· Εργασίες στην περιοχή του Κόμβου Κ1 της ΝΕΟ Κορίνθου – Πατρών.

· Εργασίες της Ε.Π.Π. από Χ.Θ. 1+050 έως Χ.Θ. 18+600.
Οι παρεμβάσεις που συμπεριλαμβάνονται στην πράξη «Ολοκλήρωση Τμημάτων ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΥ ΠΑΘΕ  ΚΠΣ ΙΙ» έχουν ολοκληρωθεί.
Έργα Μη Ολοκληρωμένα ή και Μη Λειτουργικά

Η πράξη «Υπολειπόμενες Εργασίες Ευρείας Παράκαμψης Πάτρας» αποτελεί ημιτελές έργο. Η πράξη θα ολοκληρωθεί εμπρόθεσμα, σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στην COM(2006)3424/01-08-2006 Απόφαση της Επιτροπής των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, όπως αυτή τροποποιήθηκε και ισχύει. 

Αναλυτικές πληροφορίες για την ημιτελή πράξη σε επίπεδο υποέργου, παρουσιάζονται στον Πίνακα ΙΙΙ.7 του Παραρτήματος ΙΙΙ.
Έργα Γέφυρες
Δεν περιλαμβάνονται συνεχιζόμενα έργα (έργα «γέφυρα») στο Μέτρο. 

ΜΕΤΡΟ 1.2 ΤΜΗΜΑΤΑ ΠΑΘΕ - ΔΗΜΟΣΙΟ ΕΡΓΟ ΜΑΛΙΑΚΟΥ

Στόχος 

Το Μέτρο καλύπτει τον Ειδικό Στόχο 1 του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Στόχο του Μέτρου αποτελούσε η αναβάθμιση και πλήρης κατασκευή τμημάτων του «Πετάλου» του Μαλιακού, ο οποίος ήταν συμπληρωματικός με αυτόν του Μέτρου 1.1, καθώς τα τμήματα αποτελούν μέρος του Αυτοκινητοδρόμου ΠΑΘΕ. 

Επιτεύγματα

Ο στόχος του Μέτρου επιτυγχάνεται με τις κάτωθι παρεμβάσεις στο τμήμα Σκάρφεια – Λαμία – Ράχες (Πέταλο Μαλιακού) και συγκεκριμένα:

· Τμήμα Α/Κ Θερμοπυλών έως Νέα Κοίτη Σπερχειού, μήκους 8,8 χλμ. και

· Τμήμα Α/Κ Ροδίτσας-Α/Κ Αγ. Μαρίνας, μήκους 8,5 χλμ.,

· Τμήμα Σκάρφεια (Γέφυρα ΟΣΕ) - Α/Κ/ Θερμοπυλών, μήκους 17,4 χλμ.

· Ν.Κοίτη Σπερχειού – τέλος Α/Κ Ροδίτσας, μήκους 4,06 χλμ.

· Τμήμα Α/Κ  Αγ. Μαρίνα Στυλίδας - Ράχες, μήκους 19,2 χλμ. περίπου.

Από τις προαναφερθείσες παρεμβάσεις έχουν ολοκληρωθεί τα τμήματα «Α/Κ Θερμοπυλών έως Νέα Κοίτη Σπερχειού» και «Τμήμα Α/Κ Ροδίτσας-Α/Κ Αγ. Μαρίνας».
Έργα Μη Ολοκληρωμένα η και Μη Λειτουργικά

Η παρέμβαση στο τμήμα «Σκάρφεια (Γέφυρα ΟΣΕ) - Α/Κ Θερμοπυλών» έχει ολοκληρωθεί και αποδοθεί σε κυκλοφορία και εκκρεμούν οι διοικητικές ενέργειες κλεισίματος της πράξης. 

Αναλυτικές πληροφορίες για την ημιτελή πράξη σε επίπεδο υποέργου, παρουσιάζονται στον Πίνακα ΙΙΙ.7 του Παραρτήματος ΙΙΙ.
Έργα Γέφυρες

Στο Μέτρο περιλαμβάνονται και 2 συνεχιζόμενα έργα (έργα «Γέφυρα») στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Ενίσχυση Προσπελασιμότητας» του ΕΣΠΑ, στο πλαίσιο του οποίου θα ολοκληρωθούν. Πρόκειται για τα:

· Ν.Κοίτη Σπερχειού – τέλος Α/Κ Ροδίτσας: Στο πλαίσιο του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έχουν υλοποιηθεί εργασίες που αντιστοιχούν σε ισοδύναμη τιμή δείκτη 2,65 χλμ. 

· Α/Κ  Αγ. Μαρίνα Στυλίδας – Ράχες: Στο πλαίσιο του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έχουν υλοποιηθεί εργασίες που αντιστοιχούν σε ισοδύναμη τιμή δείκτη 12,5 χλμ νέας χάραξης και 0,9 χλμ αναβάθμισης. 

Συνοπτική περιγραφή του Φυσικού και Οικονομικού Αντικειμένου κάθε υποέργου των πράξεων που συγχρηματοδοτήθηκε στα πλαίσια του ΕΠ/ΟΑΛΑΑ παρουσιάζεται στο Παράρτημα VII. Στο ίδιο Παράρτημα παρουσιάζεται και το εναπομένον αντικείμενο που θα συγχρηματοδοτηθεί από το ΕΣΠΑ. 

Για τα  έργα «γέφυρες» που έχουν ήδη ενταχθεί παρατίθεται Πίνακας με τα οικονομικά στοιχεία ένταξης στο ΕΣΠΑ. Για τα προς ένταξη έργα «γέφυρες» τα σχετικά στοιχεία θα καθοριστούν με την Απόφαση Ένταξης.
ΜΕΤΡΟ 1.3 ΥΠΟΛΟΙΠΑ ΤΜΗΜΑΤΑ ΠΑΘΕ (ΚΑΤΑΡΓΗΘΗΚΕ)

Το Μέτρο 1.3 του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ καταργήθηκε λόγω της μεταφοράς προς συγχρηματοδότηση του αντικειμένου του από πόρους του Ταμείου Συνοχής ΙΙ. Πρόκειται για το τμήμα του ΠΑΘΕ στην παράκαμψη Αγ. Κων/νου –Καμένων Βούρλων, που ως εγκεκριμένη δράση του Τ.Σ. ΙΙ (με βάση την υπ. αριθ. C(2003) 3079/14-08-2003 εγκριτική απόφαση) ολοκληρώθηκα και αποδόθηκε στην κυκλοφορία.
ΜΕΤΡΟ 1.4 ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ ΠΑΘΕ

Στόχος 

Το Μέτρο καλύπτει τον Ειδικό Στόχο 1 του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Το Μέτρο συμβάλει στην ολοκλήρωση του βασικού οδικού άξονα βορρά-νότου της χώρας και των συνδέσεων του με μεγάλα αστικά κέντρα. Συγκεκριμένα, βασική προτεραιότητα του Μέτρου ήταν η κατασκευή των συνδέσεων της Ευρείας Παράκαμψης Πάτρας (Ε.Π.Π.) με την πόλη της Πάτρας και το νέο λιμάνι καθώς και συνδέσεων της Παράκαμψης Βόλου.

Επιτεύγματα

Ο στόχος του Μέτρου επιτυγχάνεται τμηματικά με τις κάτωθι παρεμβάσεις:

-
Κατασκευή σύνδεσης της Ευρείας Παράκαμψης Πάτρας με την πόλη και το νέο λιμάνι μήκους 3,8 χλμ.

-
Σύνδεση Ευρείας Παράκαμψης Πάτρας με την πόλη της Πάτρας με κάλυψη του χειμάρρου Διακονιάρη, μήκους περίπου 5 χλμ.

-
Κατασκευή τμημάτων της Παράκαμψης Βόλου που αφορούν: 

•
στην κατασκευή τμήματος της παράκαμψης από Α.Κ. Λάρισας έως Ι.Κ. Αγ. Παρασκευής (Κραυσιδώνα), μήκους 4,90 χλμ. περίπου.

•
στην κατασκευή τμήματος της παράκαμψης από Γορίτσα – Αγριά μήκους 0,94 χλμ.

Έργα Μη Ολοκληρωμένα η και Μη Λειτουργικά

Η παρέμβαση στο τμήμα παράκαμψης από Α.Κ. Λάρισας έως Ι.Κ. Αγ. Παρασκευής έχει ολοκληρωθεί και αποδοθεί στην κυκλοφορία και εκκρεμούν οι διοικητικές ενέργειες κλεισίματος της πράξης. 

Αναλυτικές πληροφορίες για την ημιτελή πράξη σε επίπεδο υποέργου, παρουσιάζονται στον Πίνακα ΙΙΙ.7 του Παραρτήματος ΙΙΙ.
Έργα Γέφυρες

Στο Μέτρο περιλαμβάνονται 3 συνεχιζόμενα έργα (έργα «Γέφυρα») στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Ενίσχυση Προσπελασιμότητας» του ΕΣΠΑ, στο πλαίσιο του οποίου θα ολοκληρωθούν. Πρόκειται για τα:

· Κατασκευή σύνδεσης της Ευρείας Παράκαμψης Πάτρας με την πόλη και το νέο λιμάνι : Στο πλαίσιο του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έχουν υλοποιηθεί εργασίες που αντιστοιχούν σε ισοδύναμη τιμή δείκτη 0,8 χλμ. 

· Σύνδεση Ευρείας Παράκαμψης Πάτρας με την πόλη της Πάτρας με κάλυψη του χειμάρρου Διακονιάρη : Στο πλαίσιο του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έχουν υλοποιηθεί εργασίες που αντιστοιχούν σε ισοδύναμη τιμή δείκτη 4,2 χλμ. 

· Κατασκευή τμήματος της παράκαμψης από Γορίτσα – Αγριά: Στο πλαίσιο του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έχουν υλοποιηθεί εργασίες που αντιστοιχούν σε ισοδύναμη τιμή δείκτη 0,29 χλμ. 
Συνοπτική περιγραφή του Φυσικού και Οικονομικού Αντικειμένου κάθε υποέργου των πράξεων που συγχρηματοδοτήθηκε στα πλαίσια του ΕΠ/ΟΑΛΑΑ παρουσιάζεται στο Παράρτημα VII. Στο ίδιο Παράρτημα παρουσιάζεται και το εναπομένον αντικείμενο που θα συγχρηματοδοτηθεί από το ΕΣΠΑ. 

Για τα  έργα «γέφυρες» που έχουν ήδη ενταχθεί παρατίθεται Πίνακας με τα οικονομικά στοιχεία ένταξης στο ΕΣΠΑ. Για τα προς ένταξη έργα «γέφυρες» τα σχετικά στοιχεία θα καθοριστούν με την Απόφαση Ένταξης.
ΜΕΤΡΟ 1.5 ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΟΣ ΔΑΚΤΥΛΙΟΣ ΑΤΤΙΚΗΣ

Στόχος 

Το Μέτρο καλύπτει τον Ειδικό Στόχο 2 του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Στόχο του Μέτρου αποτελούσε η ολοκλήρωση και απόδοση σε χρήση, των περιφερειακών δακτυλίων και των έργων παράκαμψης των μεγάλων αστικών κέντρων και συγκεκριμένα του Περιφερειακού Δακτυλίου Αττικής.

Το έργο της ολοκλήρωσης του Περιφερειακού Δακτυλίου Αττικής, το οποίο είχε περιληφθεί στο ΚΠΣ ΙΙ, είχε ως στόχο την αποσυμφόρηση του κέντρου της πρωτεύουσας από την επιβάρυνση της διαμπερούς κυκλοφορίας και τη δημιουργία νέων προσβάσεων προς τον ΠΑΘΕ. 

Θεωρείται ένα από τα σπουδαιότερα συγκοινωνιακά έργα Αττικής και αποτελεί τη σημαντικότερη περιφερειακή Λεωφόρο της ευρύτερης περιοχής της Αθήνας. καθώς συνδέει τη Δυτική Αττική με τη Βόρειο-Ανατολική Αττική και το Λεκανοπέδιο της Αθήνας. 

Επιτεύγματα

Ο στόχος του Μέτρου επιτεύχθηκε με τις παρεμβάσεις του «ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΟΥ ΔΑΚΤΥΛΙΟΥ ΑΤΤΙΚΗΣ» και περιελάμβανε την κατασκευή της Ελεύθερης Λεωφόρου Ελευσίνας-Σταυρού- Σπάτων (ΕΛΕΣΣ) μήκους 51,8 χλμ. και της Δυτικής Περιφερειακής Λεωφόρου Υμηττού (ΔΠΛΥ) μήκους 13,5 χλμ. (συνολικά 65,3 χλμ. περίπου).

Το έργο έχει κατασκευαστεί και αποδοθεί σε κυκλοφορία.
Έργα Μη Ολοκληρωμένα ή και Μη Λειτουργικά

Δεν περιλαμβάνονται στο Μέτρο, μη ολοκληρωμένα ή και μη λειτουργικά έργα.
Έργα Γέφυρες
Δεν περιλαμβάνονται συνεχιζόμενα έργα (έργα «γέφυρα») στο Μέτρο. 

ΜΕΤΡΟ 1.6 ΖΕΥΞΗ ΡΙΟΥ - ΑΝΤΙΡΡΙΟΥ 

Στόχος

Το Μέτρο καλύπτει τον Ειδικό Στόχο 3 του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Στόχο του Μέτρου αποτελούσε η κατασκευή της ζεύξης του Ρίου – Αντιρρίου.

Η συμβολή της Ζεύξης του στενού Ρίου-Αντιρρίου στην επίτευξη του στόχου, κρίθηκε ιδιαίτερα σημαντική, δεδομένου ότι η ζεύξη συνδέει τον ΠΑΘΕ με τον Δυτικό Άξονα και συμβάλλει σημαντικά στην βελτίωση της προσβασιμότητας των περιοχών της Δυτικής Ελλάδας και της σύνδεσής τους με τα μεγάλα αστικά κέντρα. Το έργο της Ζεύξης έχει ενταχθεί στα Διευρωπαϊκά Δίκτυα Μεταφορών ως κλάδος του αυτοκινητόδρομου ΠΑΘΕ.

Επιτεύγματα

Ο στόχος του Μέτρου επιτεύχθηκε με τις παρεμβάσεις της ζεύξης Ρίου – Αντιρρίου, συνολικού μήκους 3,5 χλμ.
Το έργο έχει κατασκευαστεί και αποδοθεί σε κυκλοφορία.
Έργα Μη Ολοκληρωμένα η και Μη Λειτουργικά

Δεν περιλαμβάνονται στο Μέτρο, μη ολοκληρωμένα ή και μη λειτουργικά έργα.

Έργα Γέφυρες

Δεν περιλαμβάνονται συνεχιζόμενα έργα (έργα «γέφυρα») στο Μέτρο. 

ΜΕΤΡΟ 1.7 ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΚΤΙΚΕΣ ΔΡΑΣΕΙΣ ΤΟΥ ΑΞΟΝΑ 

Στόχος 

Στόχος του Μέτρου 1.7 αποτελούσε η εφαρμογή συγκεκριμένων παρεμβάσεων και υποστηρικτικών δράσεων για την ολοκλήρωση του οδικού άξονα ΠΑΘΕ και των συνδέσεών του με άλλους υπεραστικούς ή αστικούς οδικούς άξονες, μέσω της υποστήριξης και αναβάθμισης του συστήματος προετοιμασίας και εκτέλεσης των σχετιζόμενων Δημοσίων Έργων. 

Επιτεύγματα

Στα πλαίσια του Μέτρου 1.7 συμπεριλήφθησαν δράσεις, όπως: εκπόνηση μελετών και συναφών ενεργειών, δαπάνες Τεχνικών, Νομικών, Χρηματοοικονομικών, Οικονομικών Συμβούλων και Συμβούλων Διαχείρισης, δημοσιότητα και πληροφόρηση για τα έργα του ΠΑΘΕ, κ.λπ.

Έργα Μη Ολοκληρωμένα η και Μη Λειτουργικά

Το Μέτρο 1.7 περιλαμβάνει μία πράξη, η οποία αν και έχει ολοκληρώσει το φυσικό και οικονομικό της αντικείμενο χαρακτηρίζεται ως ημιτελής λόγω μη ολοκλήρωσης διοικητικών ενεργειών. 
Αναλυτικές πληροφορίες για την ημιτελή πράξη σε επίπεδο υποέργου, παρουσιάζονται στον Πίνακα ΙΙΙ.7.1 του Παραρτήματος ΙΙΙ.
Έργα Γέφυρες

Δεν περιλαμβάνονται συνεχιζόμενα έργα (έργα «γέφυρα») στο Μέτρο.

ΜΕΤΡΟ 2.1 ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΚΠΣ ΙΙ ΚΑΙ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΝΕΩΝ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΣΕ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ ΚΑΙ ΘΡΑΚΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΚΑΘΕΤΩΝ ΑΞΟΝΩΝ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ ΚΑΙ ΣΥΝΔΕΣΕΩΝ 

Στόχος 

Το Μέτρο καλύπτει τον Ειδικό Στόχο 1 του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Στόχο του Μέτρου αποτελούσε η ολοκλήρωση της Εγνατίας Οδού στις Περιφέρειες της Κεντρικής και Ανατολικής Μακεδονίας και της Θράκης, καθώς και η σύνδεσή της με τα οδικά δίκτυα των βορείων όμορων χωρών όπως προβλέπεται από τα σχετικά υπό εκτέλεση προγράμματα και τις διακρατικές συμφωνίες.

Επιτεύγματα

Ο στόχος του Μέτρου επιτεύχθηκε με τις κάτωθι παρεμβάσεις:

· Συνέχιση και ολοκλήρωση της κατασκευής τμημάτων που άρχισαν να υλοποιούνται στο πλαίσιο του Ε.Π.-Π.Ο.Α. του ΚΠΣ ΙΙ, συνολικού μήκους 163,5 χλμ.

· Κατασκευή των νέων έργων Α/Κ Στρυμώνα – Α/Κ Αγ. Ανδρέα (Μεσόγεια Χάραξη) συνολικού μήκους 44 χλμ. 

· Κατασκευή του έργου «Εγνατία Οδός -  Γέφυρα Νέστου και Προσβάσεις» συνολικού μήκους 1,9 χλμ.

· Αναβάθμιση του ήδη κατασκευασμένου σε προηγούμενες περιόδους τμήματος Μέστη–Μάκρη συνολικού μήκους 14,17 χλμ.

· Κατασκευή του έργου «Σιάτιστα – Κρυσταλλοπηγή, τμήμα Αλιάκμων – Ν. Κωσταράζι» συνολικού μήκους 11,90χλμ.

· Κατασκευή των  τμημάτων του κάθετου άξονα της Εγνατίας Οδού «Θεσσαλονίκη (Δερβένι) – Σέρρες – Προμαχών»: Λαχανάς – Α/ Χριστού & Κάτω Αμπέλα – Α/Κ Πετριτσίου συνολικού μήκους νέας χάραξης 17,5 χλμ. και βελτίωσης 19,6 χλμ

· Ολοκλήρωση της σύνδεσης του 6ου προβλήτα του Λιμένα Θεσ/νίκης, με τον κάθετο άξονα της Εγνατίας Οδού «Εύζωνοι – Χαλάστρα», μήκους 1,6 χλμ.

· Κατασκευή του κάθετου Άξονα «Κομοτηνή-Νυμφαία-Ελληνοβουλγαρικά Σύνορα» (75) συνολικού μήκους 22,5 χλμ.

Από τις προαναφερθείσες παρεμβάσεις έχουν ολοκληρωθεί  και αποδοθεί τα τμήματα: «ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΚΠΣ ΙΙ ΣΤΗ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ ΚΑΙ ΣΤΗ ΘΡΑΚΗ », «Αναβάθμιση του τμήματος Μέστη–Μάκρη»,  «Εγνατία Οδός -  Γέφυρα Νέστου και Προσβάσεις», «Σιάτιστα – Κρυσταλλοπηγή, τμήμα Αλιάκμων – Ν. Κωσταράζι» και «Κατασκευή των νέων έργων Α/Κ Στρυμώνα – Α/Κ Αγ. Ανδρέα».
Έργα Μη Ολοκληρωμένα η και Μη Λειτουργικά

Η παρέμβαση «Σύνδεση του 6ου προβλήτα του Λιμένα Θεσ/νίκης» αποτελεί ημιτελές έργο. Η πράξη θα ολοκληρωθεί εμπρόθεσμα, σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στην COM(2006)3424/01-08-2006 Απόφαση της Επιτροπής των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, όπως αυτή τροποποιήθηκε και ισχύει. 

Αναλυτικές πληροφορίες για την ημιτελή πράξη σε επίπεδο υποέργου, παρουσιάζονται στον Πίνακα ΙΙΙ.7 του Παραρτήματος ΙΙΙ.
 Έργα Γέφυρες
Στο Μέτρο περιλαμβάνονται και 2 συνεχιζόμενα έργα (έργα «Γέφυρα») στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Ενίσχυση Προσπελασιμότητας» του ΕΣΠΑ, στο πλαίσιο του οποίου θα ολοκληρωθούν. Πρόκειται για τα:
· Κάθετος Άξονας Εγνατίας Οδού Θεσσαλονίκη (Δερβένι)– Σέρρες - Προμαχών τμήματα  Λαχανάς – Α/Κ Χριστού & Κ. Αμπέλα – Α/Κ Πετριτσίου: Στο πλαίσιο του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έχουν υλοποιηθεί εργασίες που αντιστοιχούν σε ισοδύναμη τιμή δείκτη 8,5 χλμ νέας χάραξης και 4,3 χλμ βελτίωσης. 

· Κατασκευή του κάθετου Άξονα «Κομοτηνή-Νυμφαία-Ελληνοβουλγαρικά Σύνορα» (75): Στο πλαίσιο του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έχουν υλοποιηθεί εργασίες που αντιστοιχούν σε ισοδύναμη τιμή δείκτη 4,3 χλμ. 

Συνοπτική περιγραφή του Φυσικού και Οικονομικού Αντικειμένου κάθε υποέργου των πράξεων που συγχρηματοδοτήθηκε στα πλαίσια του ΕΠ/ΟΑΛΑΑ παρουσιάζεται στο Παράρτημα VII. Στο ίδιο Παράρτημα παρουσιάζεται και το εναπομένον αντικείμενο που θα συγχρηματοδοτηθεί από το ΕΣΠΑ. 

Για τα  έργα «γέφυρες» που έχουν ήδη ενταχθεί παρατίθεται Πίνακας με τα οικονομικά στοιχεία ένταξης στο ΕΣΠΑ. Για τα προς ένταξη έργα «γέφυρες» τα σχετικά στοιχεία θα καθοριστούν με την Απόφαση Ένταξης.

ΜΕΤΡΟ 2.2 ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ ΣΕ ΗΠΕΙΡΟ ΚΑΙ ΔΥΤΙΚΗ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ

Στόχος (Ειδικός Στόχος 1)

Το Μέτρο καλύπτει τον Ειδικό Στόχο 1 του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Στόχο του Μέτρου αποτελούσε η ολοκλήρωση της Εγνατίας Οδού στην Ήπειρο και Δυτική Μακεδονία. 
Επιτεύγματα

Ο στόχος του Μέτρου επιτεύχθηκε με τις κάτωθι παρεμβάσεις:

· Κατασκευή, τμημάτων του αυτοκινητόδρομου στην Ήπειρο, στην περιοχή από Α/Κ Ιωαννίνων έως Α/Κ Μετσόβου, συνολικού μήκους 30,8 χλμ.

· Κατασκευή, στη Δυτική Μακεδονία, του τμήματος από Α/Κ Παναγιάς έως Α/Κ Γρεβενών, συνολικού μήκους 35,7 χλμ.

Έργα Μη Ολοκληρωμένα η και Μη Λειτουργικά

Η παρέμβαση που αφορά την κατασκευή του τμήματος Α/Κ Παναγιά έως Α/Κ Γρεβενά έχει ολοκληρωθεί, κυκλοφορείται και λειτουργεί. Εκκρεμεί η ολοκλήρωση κάποιων συμπληρωματικών εργασιών καθώς και οι διοικητικές ενέργιες κλεισίματος της πράξης.

Αναλυτικές πληροφορίες για την ημιτελή πράξη σε επίπεδο υποέργου, παρουσιάζονται στον Πίνακα ΙΙΙ.7 του Παραρτήματος ΙΙΙ.

Από το σύνολο των 30,8 χλμ. της παρέμβασης που αφορά στην κατασκευή τμημάτων στην περιοχή Α/Κ Ιωαννίνων έως Α/Κ Μετσόβου, έχουν ολοκληρωθεί και αποδοθεί σε κυκλοφορία τα 30 χλμ. και υπολείπεται η ολοκλήρωση κατασκευής 800μ. αυτοκινητοδρόμου καθώς και η ολοκλήρωση συμπληρωματικών εργασιών σε τμήματα του άξονα.

Αναλυτικές πληροφορίες για την ημιτελή πράξη σε επίπεδο υποέργου, παρουσιάζονται στον Πίνακα ΙΙΙ.7  και ΙΙΙ.7.1 του Παραρτήματος ΙΙΙ.
Έργα Γέφυρες

Δεν περιλαμβάνονται συνεχιζόμενα έργα (έργα «γέφυρα») στο Μέτρο.

ΜΕΤΡΟ 2.3 ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΚΤΙΚΕΣ ΔΡΑΣΕΙΣ ΤΟΥ ΑΞΟΝΑ

Στόχος 

Στόχος του Μέτρου 2.3 αποτελούσε η εφαρμογή συγκεκριμένων παρεμβάσεων και υποστηρικτικών δράσεων για την ολοκλήρωση του οδικού άξονα της Εγνατίας Οδού. 

Το συγκεκριμένο Μέτρο δε συμβάλει στους στόχους των Μέτρων 2.1 και 2.2 , αλλά αποτελεί σύνολο οριζοντίων υποστηρικτικών δράσεων, για την αποτελεσματική υλοποίηση των παρεμβάσεων στον οδικό άξονα.
Επιτεύγματα
Συμπληρωματικές υποστηρικτικές δράσεις για την υλοποίηση του Άξονα Προτεραιότητας 2, δηλαδή της Εγνατίας Οδού. Στις δράσεις αυτές εντάχθηκαν ενέργειες διοίκησης και διαχείρισης, προμήθεια ειδικού εξοπλισμού και λογισμικού μηχανογράφησης, δράσεις σχετικές με το Παρατηρητήριο Χωρικών Επιπτώσεων της Εγνατίας Οδού.
Έργα Μη Ολοκληρωμένα η και Μη Λειτουργικά

Δεν περιλαμβάνονται στο Μέτρο, μη ολοκληρωμένα ή και μη λειτουργικά έργα.
Έργα Γέφυρες

Δεν περιλαμβάνονται συνεχιζόμενα έργα (έργα «γέφυρα») στο Μέτρο.

ΜΕΤΡΟ 3.1 ΣΥΜΒΑΣΕΙΣ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗΣ (τ. Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδας)

Στόχος 

Το Μέτρο καλύπτει τον Ειδικό Στόχο 4 του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Στόχο του Μέτρου αποτελούσε η προώθηση της ισόρροπης περιφερειακής ανάπτυξης της χώρας, μέσω της βελτίωσης της πρόσβασης σε περιφέρειες που δεν εξυπηρετούνται από τους οδικούς άξονες ΠΑΘΕ και Εγνατία Οδό. Συγκεκριμένα, προβλεπόταν η προετοιμασία και έναρξη υλοποίησης ορισμένων οδικών έργων με Συμβάσεις Παραχώρησης, που ολοκληρώνουν το βασικό δίκτυο των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών της χώρας.

Επιτεύγματα

Είναι σε εξέλιξη η υλοποίηση των εξής Συμβάσεων Παραχώρησης: 

· Αυτοκινητόδρομος ΠΑΘΕ: Τμήμα Μαλιακός – Κλειδί

· Αυτοκινητόδρομος Ελευσίνα – Κόρινθος – Πάτρα – Πύργος - Τσακώνα

· Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδας (Ε65)


· Αυτοκινητόδρομος «Ιόνια Οδός», Τμήματα Αντίρριο – Ιωάννινα, Αθήνα – Μαλιακός και Σχηματάρι - Χαλκίδα 

· Αυτοκινητόδρομος Κόρινθος-Τρίπολη-Καλαμάτα και κλάδος Λεύκτρο-Σπάρτη

Έργα Μη Ολοκληρωμένα η και Μη Λειτουργικά

Δεν περιλαμβάνονται στο Μέτρο, μη ολοκληρωμένα ή και μη λειτουργικά έργα.

Έργα Γέφυρες

Όλες οι Συμβάσεις Παραχώρησης είναι συνεχιζόμενα έργα (έργα «Γέφυρα») στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Ενίσχυση Προσπελασιμότητας» του ΕΣΠΑ, στο πλαίσιο του οποίου θα ολοκληρωθούν.
Συνοπτική περιγραφή του Φυσικού και Οικονομικού Αντικειμένου κάθε υποέργου των πράξεων που συγχρηματοδοτήθηκε στα πλαίσια του ΕΠ/ΟΑΛΑΑ παρουσιάζεται στο Παράρτημα VII. Στο ίδιο Παράρτημα παρουσιάζεται και το εναπομένον αντικείμενο που θα συγχρηματοδοτηθεί από το ΕΣΠΑ. 

Για τα  έργα «γέφυρες» που έχουν ήδη ενταχθεί παρατίθεται Πίνακας με τα οικονομικά στοιχεία ένταξης στο ΕΣΠΑ. Για τα προς ένταξη έργα «γέφυρες» τα σχετικά στοιχεία θα καθοριστούν με την Απόφαση Ένταξης.

ΜΕΤΡΟ 3.2 ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ ΚΡΗΤΗΣ

Στόχος 

Το Μέτρο καλύπτει τον Ειδικό Στόχο 10 του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Στόχο του Μέτρου αποτελούσε η προώθηση της ισόρροπης περιφερειακής ανάπτυξης της χώρας και η βελτίωση της επικοινωνίας στο εσωτερικό μεγάλων νησιών. Συγκεκριμένα, προβλεπόταν η αναβάθμιση κατά τμήματα του Βόρειου Οδικού Άξονα Κρήτης, ο οποίος εξυπηρετεί όλη τη βόρεια παραλιακή ζώνη του νησιού, καθώς και η κατασκευή νέων τμημάτων επί του κάθετου άξονα ΝΟΑΚ. 

Επιτεύγματα

Ο στόχος του Μέτρου επιτεύχθηκε με τις κάτωθι παρεμβάσεις:
· Κατασκευή και Αναβάθμιση Τμημάτων του Βόρειου Οδικού Άξονα Κρήτης
· Ολοκλήρωση των έργων της προηγούμενης προγραμματικής περιόδου συνολικού μήκους 9,7 χλμ.
· Την κατασκευή του Β’ κλάδου της Παράκαμψης Χανίων, σε τμήμα μήκους 4,5 χλμ.

· Κατασκευή του Α/Κ Παπαναστασίου καθώς και των συνδετηρίων οδών Κνωσσού και παράλληλα έργα.

· Κατασκευή τμήματος νέας χάραξης από την περιοχή των Μαλλίων έως τα όρια των νομών Ηρακλείου – Λασιθίου, μήκους 5,5 χλμ.

· Την κατασκευή τμήματος νέας χάραξης του ΒΟΑΚ στο νομό Λασιθίου επί μήκους περίπου 12 χλμ. 

· Κατασκευή τμήματος Αγ. Βαρβάρα – Αγ. Δέκα (Καστέλλι) (Χ.Θ. 22+170 – Χ.Θ. 37+900) του Κάθετου Οδικού Άξονα Ηράκλειο – Μεσσαρά (ΝΟΑΚ), συνολικού μήκους 15,73 χλμ
· Κατασκευή οδικών προσβάσεων για την σύνδεση της πόλης του Ηρακλείου με τον Βόρειο Οδικό Άξονα Κρήτης, συνολικού μήκους 5,5 χλμ.
Από τις προαναφερθείσες παρεμβάσεις έχει ολοκληρωθεί και αποδοθεί σε κυκλοφορία η Κατασκευή οδικών προσβάσεων για την σύνδεση της πόλης του Ηρακλείου με τον Βόρειο Οδικό Άξονα Κρήτης.
Έργα Μη Ολοκληρωμένα η και Μη Λειτουργικά

Δεν περιλαμβάνονται στο Μέτρο, μη ολοκληρωμένα ή και μη λειτουργικά έργα.

Έργα Γέφυρες

Στο Μέτρο περιλαμβάνονται και 2 συνεχιζόμενα έργα (έργα «Γέφυρα») στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Ενίσχυση Προσπελασιμότητας» του ΕΣΠΑ, στο πλαίσιο του οποίου θα ολοκληρωθούν. Πρόκειται για τα:
· Κατασκευή και Αναβάθμιση Τμημάτων του Βόρειου Οδικού Άξονα Κρήτης. Στο πλαίσιο του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έχουν υλοποιηθεί εργασίες που αντιστοιχούν σε ισοδύναμη τιμή δείκτη 11 χλμ νέας χάραξης και 9,7 χλμ βελτίωσης.
· Κατασκευή τμήματος Αγ. Βαρβάρα – Αγ. Δέκα (Καστέλλι) (Χ.Θ. 22+170 – Χ.Θ. 37+900) του Κάθετου Οδικού Άξονα Ηράκλειο – Μεσσαρά». Στο πλαίσιο του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έχουν υλοποιηθεί εργασίες που αντιστοιχούν σε ισοδύναμη τιμή δείκτη 7,24 χλμ. 

Συνοπτική περιγραφή του Φυσικού και Οικονομικού Αντικειμένου κάθε υποέργου των πράξεων που συγχρηματοδοτήθηκε στα πλαίσια του ΕΠ/ΟΑΛΑΑ παρουσιάζεται στο Παράρτημα VII. Στο ίδιο Παράρτημα παρουσιάζεται και το εναπομένον αντικείμενο που θα συγχρηματοδοτηθεί από το ΕΣΠΑ. 

Για τα  έργα «γέφυρες» που έχουν ήδη ενταχθεί παρατίθεται Πίνακας με τα οικονομικά στοιχεία ένταξης στο ΕΣΠΑ. Για τα προς ένταξη έργα «γέφυρες» τα σχετικά στοιχεία θα καθοριστούν με την Απόφαση Ένταξης.

ΜΕΤΡΟ 3.3 ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΙΟΝΙΑΣ ΟΔΟΥ Κ.Π.Σ. ΙΙ (ΚΑΤΑΡΓΗΘΗΚΕ)

Το Μέτρο ΚΑΤΑΡΓΗΘΗΚΕ στην 3η Αναθεώρηση του Ε.Π. -. Ο.Α.Λ.Α.Α., μετά από απεντάξεις  των πράξεων του Μέτρου λόγω μη επιλεξιμότητας των δαπανών τους, βάσει της Απόφασης της ΕΥΔ/Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. (αρ. πρωτ. ΕΥΔ/Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. / οικ. 699 / 04-04-2005).
ΜΕΤΡΟ 3.4 ΚΥΡΙΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ ΝΗΣΙΩΤΙΚΗΣ ΚΑΙ ΗΠΕΙΡΩΤΙΚΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ

Στόχος 

Το Μέτρο καλύπτει τον Ειδικό Στόχο 10 του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Στόχο του Μέτρου αποτελούσε η βελτίωση της επικοινωνίας στο εσωτερικό των μεγάλων νησιών της χώρας, μέσω της ανάπτυξης του οδικού τους δικτύου, καθώς και δράσεις για τη βελτίωση και κατασκευή οδικών αξόνων της ηπειρωτικής χώρας.
Επιτεύγματα

Ο στόχος του Μέτρου επιτυγχάνεται τμηματικά με παρεμβάσεις σε οδικούς νησιωτικούς άξονες, όπως των νησιών Ρόδου, Λέσβου, Κέρκυρας, Κεφαλληνίας,  Λευκάδας κ.α. μήκους 26 χλμ περίπου, καθώς και η βελτίωση της κατασκευής τμημάτων ηπειρωτικών αξόνων, όπως ενδεικτικά η ολοκλήρωση του τμήματος της Εθνικής Οδού Τρικάλων – Άρτας από σήραγγα Παχτουρίου έως Αγ. Κυριακή, μήκους 3,5 χλμ., η αναβάθμιση του Β’ τμήματος στο λεκανοπέδιο Αττικής της λεωφόρου Ασπροπύργου - ΝΑΤΟ μήκους 6,16 χλμ. περίπου, η βελτίωση - διαπλάτυνση και ενίσχυση της Εθνικής οδού Θεσσαλονίκης – Μουδανιών συνολικού μήκους 15 χλμ, η κατασκευή κόμβων του υφιστάμενου οδικού δικτύου, κ.λπ.
Από τις ανωτέρω έχουν ολοκληρωθεί και αποδοθεί σε κυκλοφορία το τμήμα της Εθνικής οδού Θεσσαλονίκης – Μουδανιών «Σωζόπολη – Μουδανιά – Ποτίδαια», καθώς και οι οδικές παρεμβάσεις στη νήσο Κέρκυρα.
Επίσης στα πλαίσια της βελτίωσης της κατασκευής τμημάτων ηπειρωτικών αξόνων έχουν ολοκληρωθεί και οι παρεμβάσεις για τη βελτίωση του επιπέδου οδικής ασφάλειας σε επικίνδυνες θέσεις σε υφιστάμενους οδικούς άξονες της ηπειρωτικής Ελλάδας.
Έργα Μη Ολοκληρωμένα η και Μη Λειτουργικά

Το ηπειρωτικό τμήμα «Τρίκαλα - Άρτα» έχει ολοκληρωθεί και αποδοθεί στην κυκλοφορία και εκκρεμούν διοικητικές ενέργειες κλεισίματος της πράξης.
Οι οδικές παρεμβάσεις στις νήσους Λευκάδας, Ρόδου (περιμετρική Ρόδου), Κεφαλονιάς, Σάμου καθώς και η ολοκλήρωση – ανακατασκευή Οδού Ασπροπύργου - ΝΑΤΟ αποτελούν ημιτελή έργα. Οι πράξεις θα ολοκληρωθούν εμπρόθεσμα, σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στην COM(2006)3424/01-08-2006 Απόφαση της Επιτροπής των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, όπως αυτή τροποποιήθηκε και ισχύει.
Αναλυτικές πληροφορίες για τις ημιτελείς πράξεις σε επίπεδο υποέργου, παρουσιάζονται στον Πίνακα ΙΙΙ.7 του Παραρτήματος ΙΙΙ.
Έργα Γέφυρες

Στο Μέτρο περιλαμβάνονται και 2 συνεχιζόμενα έργα (έργα «Γέφυρα») σε Επιχειρησιακά Προγράμματα του ΕΣΠΑ, στα πλαίσια των οποίων θα ολοκληρωθούν. Πρόκειται για τα:
· Παρεμβάσεις στα τμήματα «Μυτιλήνης - Καλλονής». Στο πλαίσιο του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έχουν υλοποιηθεί εργασίες που αντιστοιχούν σε ισοδύναμη τιμή δείκτη 2 χλμ. 
· Βελτίωση  - Διαπλάτυνση  Εθνικής οδού Ρόδου – Λίνδου  από Φαληράκι μέχρι Κολύμπια. Στο πλαίσιο του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έχουν υλοποιηθεί εργασίες που αντιστοιχούν σε ισοδύναμη τιμή δείκτη 4,3 χλμ. 
Συνοπτική περιγραφή του Φυσικού και Οικονομικού Αντικειμένου κάθε υποέργου των πράξεων που συγχρηματοδοτήθηκε στα πλαίσια του ΕΠ/ΟΑΛΑΑ παρουσιάζεται στο Παράρτημα VII. Στο ίδιο Παράρτημα παρουσιάζεται και το εναπομένον αντικείμενο που θα συγχρηματοδοτηθεί από το ΕΣΠΑ. 

Για τα  έργα «γέφυρες» που έχουν ήδη ενταχθεί παρατίθεται Πίνακας με τα οικονομικά στοιχεία ένταξης στο ΕΣΠΑ. Για τα προς ένταξη έργα «γέφυρες» τα σχετικά στοιχεία θα καθοριστούν με την Απόφαση Ένταξης.

ΜΕΤΡΟ 3.5  ΑΞΟΝΑΣ ΤΡΙΠΟΛΗ – ΚΑΛΑΜΑΤΑ

Στόχος 

Το Μέτρο καλύπτει τον Ειδικό Στόχο 1 του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Συγκεκριμένα, στόχο του Μέτρου αποτέλεσε η τμηματική κάλυψη των αναγκών της Πελοποννήσου σε βασικές μεταφορικές υποδομές με παράλληλη αξιοποίηση των υποδομών που δημιουργήθηκαν κατά την περίοδο του ΚΠΣ ΙΙ, προκειμένου να δημιουργηθεί ένα συνεκτικό οδικό δίκτυο.

Η επίτευξη αυτού του στόχου συμβάλλει σημαντικά στην ανάπτυξη της Περιφέρειας Πελοποννήσου και την αξιοποίηση της γειτνίασής της με την Αθήνα, μειώνοντας το χρόνο μετακίνησης κατά μήκος του Άξονα Κόρινθος-Τρίπολη-Καλαμάτα και βελτιώνοντας την προσβασιμότητα προς τον ΠΑΘΕ και το πολεοδομικό συγκρότημα της Αθήνας.

Επιτεύγματα

Ο στόχος του Μέτρου επιτεύχθηκε με την πράξη «Οδικός άξονας Τρίπολη-Καλαμάτας» και συγκεκριμένα με τις κάτωθι παρεμβάσεις:
· Η κατασκευή τμήματος αυτοκινητοδρόμου μήκους 4 χλμ. από περιοχή ισόπεδου κόμβου Αθήναιο μέχρι την Είσοδο της Σήραγγας Ραψομμάτη.

· Η κατασκευή του τμήματος αυτοκινητοδρόμου  μήκους περίπου 0,7 χλμ. από την έξοδο της σήραγγας Ραψομμάτη έως Μαλλωτά.

· Η σύνδεση του αυτοκινητοδρόμου Νέας Εθνικής Οδού με την υφιστάμενη Εθνική Οδό, μήκους 2,4 χλμ

Έργα Μη Ολοκληρωμένα η και Μη Λειτουργικά

Η παρέμβαση έχει ολοκληρωθεί και αποδοθεί σε κυκλοφορία και εκκρεμούν οι διοικητικές ενέργειες κλεισίματος της πράξης.
Αναλυτικές πληροφορίες για την ημιτελή πράξη σε επίπεδο υποέργου, παρουσιάζονται στον Πίνακα ΙΙΙ.7.1 του Παραρτήματος ΙΙΙ.
Έργα Γέφυρες

Δεν περιλαμβάνονται συνεχιζόμενα έργα (έργα «γέφυρα») στο Μέτρο.

ΜΕΤΡΟ 3.6 ΜΕΛΕΤΕΣ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΚΩΝ ΕΡΓΩΝ 

Στόχος 

Το Μέτρο καλύπτει όλους τους Ειδικούς Στόχους του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Γενικός στόχος του Μέτρου είναι η αξιοποίηση των μεταφορικών υποδομών που δημιουργήθηκαν από τις παρεμβάσεις της τρέχουσας, αλλά και προηγουμένων Προγραμματικών Περιόδων με σκοπό τη βιώσιμη ανάπτυξη και την ανάπτυξη των διευρωπαϊκών δικτύων.

Συγκεκριμένα, το Μέτρο περιελάμβανε την εκπόνηση μελετών ωρίμανσης και προετοιμασίας για έργα σε όλους τους τομείς του προγράμματος (οδικών και θαλάσσιων μεταφορών, αστικής ανάπτυξης και οδικής ασφάλειας) προκειμένου αυτά να υλοποιηθούν στο πλαίσιο της νέας Προγραμματικής Περιόδου.

Επιτεύγματα

Από το σύνολο των 12 μελετών έχουν ολοκληρωθεί οι εξής:

· Μελέτη Νέου Λιμένα Ηγουμενίτσας – Γ΄Φάση και

· Μελέτη Νέου Λιμένα Πατρών 3ο Τμήμα Α΄Φάσης 

Έργα Μη Ολοκληρωμένα η και Μη Λειτουργικά

Οι υπόλοιπες 10 πράξεις αποτελούν ημιτελή έργα και θα ολοκληρωθούν εμπρόθεσμα, σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στην COM(2006)3424/01-08-2006 Απόφαση της Επιτροπής των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, όπως αυτή τροποποιήθηκε και ισχύει.
Αναλυτικές πληροφορίες για τις ημιτελείς πράξεις σε επίπεδο υποέργου, παρουσιάζονται στον Πίνακα ΙΙΙ.7 του Παραρτήματος ΙΙΙ.
Έργα Γέφυρες

Δεν περιλαμβάνονται συνεχιζόμενα έργα (έργα «γέφυρα») στο Μέτρο.

ΜΕΤΡΟ 4.1 ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ 

Στόχος 

Το Μέτρο καλύπτει τους Ειδικούς Στόχους 1 και 10 του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Βασικό στόχο του Μέτρου αποτελούσε η ολοκλήρωση και απόδοση σε χρήση των περιφερειακών δακτυλίων και των έργων παράκαμψης μεγάλων αστικών κέντρων και άλλων σημαντικών αστικών αρτηριών και συγκεκριμένα η ολοκλήρωση, από κοινού με το ΠΕΠ Αττικής, της Λεωφόρου Κηφισού που συνδέει τον ΠΑΘΕ με το λιμάνι του Πειραιά.

Επιπλέον, η υλοποίηση και ολοκλήρωση αστικών και περιαστικών μεταφορών οδικών υποδομών, όπως ενδεικτικά της Λεωφόρου Βάρης – Κορωπίου, της αναβάθμισης Λεωφόρου Πεντέλης, η Λεωφόρος Σταυρού – Ραφήνας, κ.λ.π. που συνέβαλαν στην αναβάθμιση της υποδομής και των συνθηκών κυκλοφορίας στα αστικά κέντρα και τη μείωση των περιβαλλοντικών επιπτώσεων από την οδική κυκλοφορία. 
Επιτεύγματα

Ο στόχος του Μέτρου επιτυγχάνεται με τις κάτωθι παρεμβάσεις:
· Ολοκλήρωση, σε συνέργεια με το ΠΕΠ Αττικής, της Λεωφόρου Κηφισού μήκους 4,3 χλμ μέσω δύο παρεμβάσεων στα τμήματα Χ.Θ. 0+000 έως  0+700 και Χ.Θ. 3+060 έως  6+744.
· Προετοιμασία και κατασκευή άλλων αστικών οδικών έργων σύνδεσης περιοχών του Ν. Αττικής όπως ενδεικτικά η βελτίωση και κατασκευή τμημάτων της Λεωφόρου Βάρης – Κορωπίου, συνολικού μήκους 11,15 χλμ. περίπου, της Λεωφόρου Σταυρού – Ραφήνας, συνολικού μήκους 3,7 χλμ. περίπου και η αναβάθμιση της Λ. Πεντέλης συνολικού μήκους 2,1 χλμ .
Από τις προαναφερθείσες παρεμβάσεις έχουν ολοκληρωθεί  και αποδοθεί στην κυκλοφορία η κατασκευή τμημάτων της Λεωφόρου Βάρης – Κορωπίου, η κατασκευή της Εθνικής Οδού Αθηνών -Λαμίας - Λεωφόρος Κηφισού, τμήμα από χ.θ. 3+060 έως  χ.θ.6+744 και η αναβάθμιση της Λ. Πεντέλης.
Έργα Μη Ολοκληρωμένα η και Μη Λειτουργικά
Το έργο της κατασκευής της Εθνικής Οδού Αθηνών -Λαμίας - Λεωφόρος Κηφισού, τμήμα χ.θ. 0+000 έως χ.θ. 0+700  έχει αποδοθεί σε κυκλοφορία. Εκκρεμεί η ολοκλήρωση της Μελέτης Διαχείρισης του Κηφισού και της τοποθέτησης ηχοπετασμάτων.
Η κατασκευή της Λεωφόρου Σταυρού – Ραφήνας, τμήμα Σταυρού – Πικερμίου έχει ολοκληρωθεί και αποδοθεί σε κυκλοφορία και εκκρεμούν οι διοικητικές ενέργειες κλεισίματος της πράξης.
Αναλυτικές πληροφορίες για την ημιτελή πράξη σε επίπεδο υποέργου, παρουσιάζονται στον Πίνακα ΙΙΙ.7 και ΙΙΙ.7.1 του Παραρτήματος ΙΙΙ.
Η παρέμβαση Κερατέας – Λαυρίου έχει ολοκληρωθεί και αποδοθεί σε κυκλοφορία και εκκρεμούν οι διοικητικές ενέργειες κλεισίματος της πράξης.
Η παρέμβαση Κερατέας – Αναβύσσου αποτελεί ημιτελές έργο και θα ολοκληρωθεί εμπρόθεσμα, σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στην COM(2006)3424/01-08-2006 Απόφαση της Επιτροπής των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, όπως αυτή τροποποιήθηκε και ισχύει.

Αναλυτικές πληροφορίες για τις παραπάνω δύο ημιτελείς πράξεις σε επίπεδο υποέργου, παρουσιάζονται στον Πίνακα ΙΙΙ.7 του Παραρτήματος ΙΙΙ.
Έργα Γέφυρες

Δεν περιλαμβάνονται συνεχιζόμενα έργα (έργα «γέφυρα») στο Μέτρο.

ΜΕΤΡΟ 5.1 ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ
Στόχος 

Το Μέτρο καλύπτει τον Ειδικό Στόχο 8 του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Στόχο του Μέτρου αποτελούσε η επιτάχυνση της ολοκλήρωσης και η τμηματική απόδοση σε χρήση των υπό κατασκευή τμημάτων του Μετρό της Αθήνας, η κατασκευή των προγραμματισμένων επεκτάσεων των γραμμών του Μετρό Αθήνας καθώς και η εκπόνηση μελετών ωρίμανσης για την προετοιμασία των έργων του ΕΣΠΑ.

Επιτεύγματα

Ο στόχος του Μέτρου επιτεύχθηκε με τις κάτωθι παρεμβάσεις:
· Ολοκλήρωση του βασικού έργου του Μετρό, του οποίου η κατασκευή είχε ξεκινήσει κατά την προηγούμενη προγραμματική περίοδο 1994 – 1999 στα πλαίσια του Επιχειρησιακού Προγράμματος «Αστική Ανάπτυξη» του Β΄ ΚΠΣ (ολοκλήρωση τμήματος Σύνταγμα – Μοναστηράκι) 

· Κατασκευή τριών (3) επεκτάσεων των Γραμμών 2 και 3, καθώς και την προμήθεια του τροχαίου υλικού, του απαραίτητου για τη λειτουργία των νέων επεκτάσεων.
Έργα Μη Ολοκληρωμένα η και Μη Λειτουργικά

Το φυσικό αντικείμενο του Μέτρου 5.1 έχει ολοκληρωθεί και αποδοθεί σε λειτουργία. Το ανεκτέλεστο αντικείμενο αφορά σε συμβάσεις, οι οποίες περιλαμβάνουν όλα τα Η/Μ συστήματα των 4 επεκτάσεων που έχουν ολοκληρωθεί στο πλαίσιο του Μέτρου 5.1, αλλά και τα Η/Μ συστήματα του αμαξοστασίου του Ελαιώνα.
Αναλυτικές πληροφορίες για την ημιτελή πράξη σε επίπεδο υποέργου, παρουσιάζονται στον Πίνακα ΙΙΙ.7 και ΙΙΙ.7.1 του Παραρτήματος ΙΙΙ.
Έργα Γέφυρες

Δεν περιλαμβάνονται συνεχιζόμενα έργα (έργα «γέφυρα») στο Μέτρο.

ΜΕΤΡΟ 5.2 ΣΤΑΘΜΟΙ ΚΑΙ Η/Μ ΕΡΓΑΣΙΕΣ ΣΤΙΣ ΕΠΕΚΤΑΣΕΙΣ ΤΩΝ ΓΡΑΜΜΩΝ 2 & 3 ΤΟΥ ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ

Στόχος 

Το Μέτρο καλύπτει τον Ειδικό Στόχο 8 του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Στόχο του Μέτρου αποτελούσε η κατασκευή των επεκτάσεων των γραμμών του Μετρό Αθήνας και συγκεκριμένα η κατασκευή Σταθμών και Σταθμών Μετεπιβίβασης που θα αυξήσει σημαντικά την επιβατική ικανότητα και την αποτελεσματικότητα του δικτύου.

Επιτεύγματα

Ο στόχος του Μέτρου επιτυγχάνεται με τις κάτωθι παρεμβάσεις:
· Κατασκευή Σταθμών των επεκτάσεων του Μετρό Αθηνών: Κατασκευή Σταθμών (Χολαργού, Νομισματοκοπείου, Αγ. Παρασκευής) και Σταθμού Μετεπιβίβασης (Νομισματοκοπείο) της επέκτασης της γραμμής 3 του Μετρό Αθηνών. 

· Ηλεκτρομηχανολογικές εργασίες της επέκτασης της γραμμής 3 του Μετρό Αθηνών
· Μελέτες νέων επεκτάσεων του Μετρό της Αθήνας

Έργα Μη Ολοκληρωμένα η και Μη Λειτουργικά

Το έργο των μελετών των νέων επεκτάσεων του Μετρό της Αθήνας αποτελεί ημιτελές έργο και θα ολοκληρωθεί εμπρόθεσμα, σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στην COM(2006)3424/01-08-2006 Απόφαση της Επιτροπής των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, όπως αυτή τροποποιήθηκε και ισχύει.
Αναλυτικές πληροφορίες για την ημιτελή πράξη σε επίπεδο υποέργου, παρουσιάζονται στον Πίνακα ΙΙΙ.7 και ΙΙΙ.7.1 του Παραρτήματος ΙΙΙ.
Έργα Γέφυρες

Στο Μέτρο περιλαμβάνεται 1 συνεχιζόμενο έργο (έργο «Γέφυρα») σε Επιχειρησιακό Πρόγραμμα του ΕΣΠΑ, στο πλαίσιο του οποίου θα ολοκληρωθεί. Πρόκειται για το:
·  «Σταθμοί και Η/Μ εργασίες στην επέκταση της γραμμής 3 του Μετρό Αθηνών». Στο πλαίσιο του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έχει υλοποιηθεί και αποδοθεί ο σταθμός Μετρό «Νομισματοκοπείου». 
Συνοπτική περιγραφή του Φυσικού και Οικονομικού Αντικειμένου κάθε υποέργου της πράξης που συγχρηματοδοτήθηκε στα πλαίσια του ΕΠ/ΟΑΛΑΑ παρουσιάζεται στο Παράρτημα VII. Στο ίδιο Παράρτημα παρουσιάζεται και το εναπομένον αντικείμενο που θα συγχρηματοδοτηθεί από το ΕΣΠΑ. 

Για το  έργο «γέφυρα» που έχει ήδη ενταχθεί παρατίθεται Πίνακας με τα οικονομικά στοιχεία ένταξης στο ΕΣΠΑ. 
Το έργο «Η/Μ εγκαταστάσεις για την πλήρη λειτουργία του τμήματος Άγιος Αντώνιος - Ανθούπολη» ήταν ενταγμένο στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ με κωδικό MIS 123744 και τελικό δικαιούχο την «Αττικό Μετρό ΑΕ» ως έργο «γέφυρα» στο ΕΣΠΑ. Μετά την οριστικοποίηση ενεργειών της ΕΔΕΛ την 22/12/2010 που προέκυψαν από πόρισμα ελέγχου της, ο οποίος διενεργήθηκε από 3/5/2010 έως 7/5/2010, η πράξη «Η/Μ Εγκαταστάσεις για την πλήρη λειτουργία του τμήματος Άγιος Αντώνιος – Ανθούπολη της επέκτασης της γραμμής 2» απεντάχθηκε με την οικ 5608/22-12-2010 απόφαση της ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ.
ΜΕΤΡΟ 6.1 ΜΕΤΡΟ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ

Στόχος

Το Μέτρο καλύπτει τον Ειδικό Στόχο 9 του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Στόχο του Μέτρου αποτελούσε η αναβάθμιση των συνθηκών κυκλοφορίας και περιβάλλοντος στα αστικά κέντρα, με έμφαση σε εκείνη που αφορά στην Θεσσαλονίκη, μέσω της προώθησης των αναγκαίων ενεργειών για την κατασκευή και τμηματική απόδοση σε κυκλοφορία του Μετρό Θεσσαλονίκης. 

Επιτεύγματα

Ο στόχος του Μέτρου θα επιτευχθεί με την ολοκλήρωση του έργου στο πλαίσιο του ΕΣΠΑ με τις κάτωθι παρεμβάσεις: 
· Μελέτη, κατασκευή και θέση σε λειτουργία του Μετρό στην πόλη της Θεσσαλονίκης

Συγκεκριμένα:

· Κατασκευή υπόγειας κύριας γραμμής μήκους περίπου 9,6 χλμ.

· Κατασκευή 13 σταθμών.

· Ένα Αμαξοστάσιο στην περιοχή της Πυλαίας.

· Προμήθεια Τροχαίου υλικού (18 συρμοί).

· Όλα τα απαιτούμενα για τη λειτουργία της γραμμής Ηλεκτρομηχανολογικά και Σιδηροδρομικά συστήματα. 

· Τις απαραίτητες Έρευνες και Μελέτες για την επιβεβαίωση των αποτελεσμάτων και τη συμπλήρωση των διαθέσιμων ερευνών και μελετών, και τη σύνταξη της Γενικής Οριστικής Μελέτης και της Μελέτης Εφαρμογής του Έργου. 

· Προκαταρκτικές εργασίες (κυκλοφοριακές παρακάμψεις, κλπ.) και Αρχαιολογικές εργασίες. Οι απαιτούμενες Απαλλοτριώσεις και Έργα Ο.Κ.Ω.

· Σύμβουλος Διαχείρισης του έργου.
· Μελέτες νέων επεκτάσεων του Μετρό της Θεσσαλονίκης.
Έργα Μη Ολοκληρωμένα η και Μη Λειτουργικά

Το έργο των μελετών των νέων επεκτάσεων του Μετρό της Θεσσαλονίκης αποτελεί ημιτελές έργο και θα ολοκληρωθεί εμπρόθεσμα, σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στην COM(2006)3424/01-08-2006 Απόφαση της Επιτροπής των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, όπως αυτή τροποποιήθηκε και ισχύει.
Αναλυτικές πληροφορίες για την ημιτελή πράξη σε επίπεδο υποέργου, παρουσιάζονται στον Πίνακα ΙΙΙ.7 και ΙΙΙ.7.1 του Παραρτήματος ΙΙΙ.
Έργα Γέφυρες

Το έργο είναι συνεχιζόμενο (έργο «Γέφυρα») στο ΠΕΠ Μακεδονίας - Θράκης του ΕΣΠΑ στο πλαίσιο του οποίου θα ολοκληρωθεί. Στα πλαίσια του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έχουν πραγματοποιηθεί εργασίες διάνοιξης σηράγγων, ενέργειες κυκλοφοριακών παρεμβάσεων για την προετοιμασία των σταθμών, μετατοπίσεις ΟΚΩ, προκαταρτικές εργασίες κατασκευής σταθμών και μέρος των συνολικών απαλλοτριώσεων.

Συνοπτική περιγραφή του Φυσικού και Οικονομικού Αντικειμένου κάθε υποέργου των πράξεων που συγχρηματοδοτήθηκε στα πλαίσια του ΕΠ/ΟΑΛΑΑ παρουσιάζεται στο Παράρτημα VII. Στο ίδιο Παράρτημα παρουσιάζεται και το εναπομένον αντικείμενο που θα συγχρηματοδοτηθεί από το ΕΣΠΑ. 

Για τα  έργα «γέφυρες» που έχουν ήδη ενταχθεί παρατίθεται Πίνακας με τα οικονομικά στοιχεία ένταξης στο ΕΣΠΑ. Για τα προς ένταξη έργα «γέφυρες» τα σχετικά στοιχεία θα καθοριστούν με την Απόφαση Ένταξης.

ΜΕΤΡΟ 6.2 ΕΠΕΚΤΑΣΕΙΣ ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ

Στόχος 

Το Μέτρο καλύπτει τον Ειδικό Στόχο 8 του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Στόχος του Μέτρου αποτελούσε η αναβάθμιση των συνθηκών κυκλοφορίας και περιβάλλοντος στην Αθήνα, μέσω των επεκτάσεων του Μετρό Αθηνών προς τις πλέον πυκνοκατοικημένες περιοχές της Αθήνας και στη διασύνδεση του Μετρό με τα υπόλοιπα δίκτυα μεταφορών, ιδιαίτερα τον προαστιακό σιδηρόδρομο.
Επιτεύγματα

Ο στόχος του Μέτρου επιτυγχάνεται με την Επέκταση Γραμμής 3 του Μετρό Αθήνας «Αιγάλεω – Χαϊδάρι», με τις κάτωθι παρεμβάσεις:
· Σήραγγας μήκους 1,4 χλμ., 
· του Σταθμού «Χαϊδάρι», 

· του Σταθμού Μετεπιβίβασης «Χαϊδάρι», 

· του Σταθμού Μετεπιβίβασης «Κεραμεικός» 

· του Αμαξοστασίου Ελαιώνα

Έργα Μη Ολοκληρωμένα η και Μη Λειτουργικά

Δεν περιλαμβάνονται στο Μέτρο, μη ολοκληρωμένα ή και μη λειτουργικά.

Έργα Γέφυρες

Το έργο είναι συνεχιζόμενο (έργο «Γέφυρα») σε Επιχειρησιακό Πρόγραμμα του ΕΣΠΑ, στο πλαίσιο του οποίου θα ολοκληρωθεί. Στα πλαίσια του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έχουν πραγματοποιηθεί εργασίες διάνοιξης σήραγγας μήκους 1,16 χλμ (ισοδύναμος δείκτης), εργασίες προετοιμασίας των σταθμών, μετατοπίσεις ΟΚΩ, προκαταρτικές κατασκευαστικές εργασίες του αμαξοστασίου.  

Συνοπτική περιγραφή του Φυσικού και Οικονομικού Αντικειμένου κάθε υποέργου των πράξεων που συγχρηματοδοτήθηκε στα πλαίσια του ΕΠ/ΟΑΛΑΑ παρουσιάζεται στο Παράρτημα VII. Στο ίδιο Παράρτημα παρουσιάζεται και το εναπομένον αντικείμενο που θα συγχρηματοδοτηθεί από το ΕΣΠΑ. 

Για τα  έργα «γέφυρες» που έχουν ήδη ενταχθεί παρατίθεται Πίνακας με τα οικονομικά στοιχεία ένταξης στο ΕΣΠΑ. Για τα προς ένταξη έργα «γέφυρες» τα σχετικά στοιχεία θα καθοριστούν με την Απόφαση Ένταξης.

ΜΕΤΡΟ 7.1 ΛΙΜΑΝΙΑ

Στόχος 

Το Μέτρο καλύπτει τον Ειδικό Στόχο 5 του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Σκοπό του Μέτρου αποτελούσε η βελτίωση της υποδομής και της λειτουργικότητας των εγκαταστάσεων ελλιμενισμού, σε λιμένες που είτε εξυπηρετούν τη διασύνδεση της Ελλάδας με άλλες χώρες, είτε παρουσιάζουν αξιόλογη κίνηση και απαιτήσεις στις επιβατικές και εμπορευματικές ακτοπλοϊκές μεταφορές. Στο αντικείμενο του Μέτρου περιλαμβάνονται έργα αναβάθμισης και εκσυγχρονισμού εμπορευματικών και ακτοπλοϊκών λιμένων της χώρας.
Επιτεύγματα

Ο στόχος του Μέτρου επιτυγχάνεται μέσω ολοκληρωμένων παρεμβάσεων σε μεγάλα λιμάνια εθνικής σημασίας, καθώς και σε μικρότερα λιμάνια της χώρας. Ο γενικός σχεδιασμός, ο καθορισμός προτεραιοτήτων ανάπτυξης του λιμενικού δυναμικού της χώρας και η ιεράρχηση των εκτελεστέων έργων έγινε σύμφωνα με τις αποφάσεις του αρμόδιου οργάνου εθνικού σχεδιασμού λιμένων (Ε.Σ.Α.Λ.-Επιτροπή Σχεδιασμού και Ανάπτυξης Λιμένων).

Το Μέτρο περιελάμβανε παρεμβάσεις σε λιμένες, όπως Λαυρίου, Ναυπλίου, Μεστών Χίου, Βόλου, Πατρών κ.λ.π. που συμβάλουν στην αναδιάρθρωση και αναβάθμιση της ακτοπλοΐας, την περιφερειακή ανάπτυξη και την περαιτέρω ανάπτυξη του τουρισμού.

Από τα έργα έχουν ολοκληρωθεί οι παρεμβάσεις στους λιμένες Λαυρίου, Ναυπλίου και άλλες παρεμβάσεις στην περιοχή Dock 1 στο λιμάνι του Πειραιά, στο Ικόνιο και στο λιμένα Χάλκης.

Έργα Μη Ολοκληρωμένα η και Μη Λειτουργικά

Οι κεντρικοί λιμένες Σούδας, Βόλου, οι μικρότερες παρεμβάσεις στους λιμένες Καβάλας, Πυθαγορείου, Καλαμάτας, Αγίας Μαρίνας (Ραφήνας) καθώς και το έργο της κατασκευής γέφυρας άνω διάβασης στην Οδό Κοντοπούλου και ολοκλήρωσης έργων οδοποιίας στην περιοχή Λιπάσματα – Κόμβος Τελωνείου της παραλιακής οδικής σύνδεσης Πειραιά – Δραπετσώνα, αποτελούν ημιτελή έργα και θα ολοκληρωθούν εμπρόθεσμα, σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στην COM(2006)3424/01-08-2006 Απόφαση της Επιτροπής των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, όπως αυτή τροποποιήθηκε και ισχύει.
Αναλυτικές πληροφορίες για τις ημιτελείς πράξεις σε επίπεδο υποέργου, παρουσιάζονται στον Πίνακα ΙΙΙ.7 του Παραρτήματος ΙΙΙ.
Έργα Γέφυρες

Στο Μέτρο περιλαμβάνονται και 4 συνεχιζόμενα έργα (έργα «Γέφυρα») στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Ενίσχυση της Προσπελασιμότητας» του ΕΣΠΑ, στο πλαίσιο του οποίου θα ολοκληρωθούν. Πρόκειται για τα:

· «Νέος Λιμένας ΠΑΤΡΩΝ  - 1ο και 2ο ΤΜΗΜΑ». Στο πλαίσιο του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έχει υλοποιηθεί η ολοκλήρωση των κρηπιδωμάτων, η κατασκευή συλλεκτηρίου αγωγού αποχέτευσης ομβρίων χερσαίας ζώνης λιμένα.
· «Λιμένας Μυκόνου». Στο πλαίσιο του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έχουν ολοκληρωθεί τα έργα της Β’ φάσης,  η μελέτη συμπληρωματικών έργων, καθώς και η κατασκευή των παράκτιων κρηπιδωμάτων. 
· «Λιμένας Καβάλας». Στο πλαίσιο του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έχουν πραγματοποιηθεί εργασίες κατασκευής της επέκταση κρηπιδωμάτων του βορείου τμήματος δυτικού τομέα. 
· «Λιμένας ΜΕΣΤΩΝ N. ΧΙΟΥ». Στο πλαίσιο του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έχουν πραγματοποιηθεί εργασίες βελτίωσης εγκαταστάσεων του λιμένα, καθώς και μέρος των απαλλοτριώσεων. 
Συνοπτική περιγραφή του Φυσικού και Οικονομικού Αντικειμένου κάθε υποέργου των πράξεων που συγχρηματοδοτήθηκε στα πλαίσια του ΕΠ/ΟΑΛΑΑ παρουσιάζεται στο Παράρτημα VII. Στο ίδιο Παράρτημα παρουσιάζεται και το εναπομένον αντικείμενο που θα συγχρηματοδοτηθεί από το ΕΣΠΑ. 

Για τα  έργα «γέφυρες» που έχουν ήδη ενταχθεί παρατίθεται Πίνακας με τα οικονομικά στοιχεία ένταξης στο ΕΣΠΑ. Για τα προς ένταξη έργα «γέφυρες» τα σχετικά στοιχεία θα καθοριστούν με την Απόφαση Ένταξης.

ΜΕΤΡΟ 8.1 ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ - ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ

Στόχος 

Το Μέτρο καλύπτει τους Ειδικούς Στόχους 6 και 7 του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Στόχο του Μέτρου αποτελούσε η ολοκλήρωση των παρεμβάσεων που είχαν προγραμματισθεί και βρίσκονταν σε εξελικτική φάση, για τη βελτίωση της οργάνωσης των λιμενικών υποδομών, τη βελτίωση της ασφάλειας της ναυσιπλοΐας, την έρευνα και διάσωση στη θάλασσα και την καταπολέμηση της θαλάσσιας ρύπανσης.

Επιτεύγματα

Ο στόχος του Μέτρου επιτυγχάνεται σε σημαντικό βαθμό μέσω των κάτωθι παρεμβάσεων:
· Προμήθεια Ελικοπτέρων

· H κατασκευή έργων υποδομής για υποστήριξη ελικοπτέρων

· Προμήθεια πυροσβεστικών πλοίων,

· Εξοπλισμός περιφερειακών σταθμών πρόληψης/καταπολέμησης θαλάσσιας ρύπανσης

· Η προμήθεια υδροφόρων, βραχειονοφόρων και λοιπών πυροσβεστικών οχημάτων για την αντιμετώπιση πυρκαγιών ή άλλων έκτακτων συμβάντων σε λιμάνια της χώρας.
Από τις παρεμβάσεις έχουν ολοκληρωθεί  οι Σταθμοί πρόληψης/ καταπολέμησης της ρύπανσης, η προμήθεια περιπολικού ελικοπτέρου, η προμήθεια ελικοπτέρου μεσαίου τύπου, καθώς και η προμήθεια των πυροσβεστικών οχημάτων.

Έργα Μη Ολοκληρωμένα ή και Μη Λειτουργικά

Η προμήθεια των πυροσβεστικών πλοίων και οι κατασκευές των έργων υποδομής υποστήριξης ελικοπτέρων αποτελούν ημιτελή έργα και θα ολοκληρωθούν εμπρόθεσμα, σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στην COM(2006)3424/01-08-2006 Απόφαση της Επιτροπής των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, όπως αυτή τροποποιήθηκε και ισχύει.
Αναλυτικές πληροφορίες για τις ημιτελείς πράξεις σε επίπεδο υποέργου, παρουσιάζονται στον Πίνακα ΙΙΙ.7 του Παραρτήματος ΙΙΙ.
Έργα Γέφυρες

Δεν περιλαμβάνονται συνεχιζόμενα έργα (έργα «γέφυρα») στο Μέτρο.

ΜΕΤΡΟ 9.1 ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ - ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ

Στόχος 

Το Μέτρο καλύπτει τους Ειδικούς Στόχους 11 και 12 του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Ένας από τους βασικούς οριζόντιους στόχους του ΚΠΣ ΙΙΙ ήταν η βελτίωση της οδικής ασφάλειας. Οι προσπάθειες για την βελτίωση της οδικής ασφάλειας, που ξεκίνησαν κατά την περίοδο του ΚΠΣ ΙΙ, συνεχίστηκαν μέσω συγχρηματοδότησης από το ΚΠΣ ΙΙΙ.

Το υψηλό ποσοστό τροχαίων ατυχημάτων ιδίως δε των θανατηφόρων στους Ελληνικούς οδικούς άξονες και τα αστικά κέντρα, πέρα από τη συσχέτισή τους με τα τεχνικά χαρακτηριστικά της οδικής υποδομής, οφείλεται σε δύο κύριες παραμέτρους: στην ανεπαρκή αστυνόμευση και στην αναποτελεσματική οργάνωση των υπηρεσιών διάσωσης και ταχείας επέμβασης σε περίπτωση ατυχήματος. Έτσι το Μέτρο περιελάμβανε δράσεις για όλες τις παραπάνω παραμέτρους.

Επιτεύγματα

Ο στόχος του Μέτρου επιτεύχθηκε μέσω των κάτωθι παρεμβάσεων:
· α: δράσεις που θα είχαν ως αποτέλεσμα τη μείωση των τροχαίων ατυχημάτων και γενικά τη βελτίωση του οδικού περιβάλλοντος και 

· β: δράσεις για την καλύτερη διαχείριση της κυκλοφορίας, στο εθνικό και αστικό οδικό δίκτυο της χώρας. 

Συγκεκριμένα, στο Μέτρο αυτό περιλαμβάνονταν δράσεις: 

Α. Αρμοδιότητας Υπουργείου Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων:

· Για τον εντοπισμό και την υλοποίηση των παρεμβάσεων σε επικίνδυνες θέσεις του οδικού δικτύου, καθώς και δράσεις συντονισμού αντίστοιχων παρεμβάσεων στο λοιπό υπεραστικό οδικό δίκτυο.

· Για τον προγραμματισμό και υλοποίηση παρεμβάσεων βελτίωσης του οδικού περιβάλλοντος και τη μείωση οδικών ατυχημάτων στις αστικές περιοχές.

· Για την ολοκληρωμένη θεώρηση, έλεγχο, παρακολούθηση και αξιολόγηση των δράσεων της οδικής ασφάλειας, περιλαμβανομένης και της εκπόνησης των αναγκαίων μελετών, σύμφωνα με το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα Οδικής Ασφάλειας του Υπουργείου. 
Β. Αρμοδιότητα λοιπών φορέων(ΕΛΑΣ, ΠΣ):

· Για τη βελτίωση της αστυνόμευσης με την προμήθεια και του κατάλληλου εξοπλισμού και τον σχεδιασμό ολοκληρωμένου προγράμματος επιτήρησης.

· Για τη βελτίωση της διάσωσης σε περίπτωση ατυχήματος με την προμήθεια και του κατάλληλου εξοπλισμού της αστυνομίας και της πυροσβεστικής.

Από τις παρεμβάσεις έχει ολοκληρωθεί ο εξοπλισμός υπηρεσιών τροχαίας, η προμήθεια ειδικού εξοπλισμού παροχής βοήθειας σε τροχαία ατυχήματα, η τροποποίηση των ορίων ταχύτητας στους άξονες Κορίνθου-Πατρών και Κορίνθου-Τριπόλεως, ο καθορισμός και η εφαρμογή ορίων ταχύτητας σε άξονες του Ε.Ο.Δ., οι βραχυπρόθεσμες παρεμβάσεις για τη βελτίωση του επιπέδου οδικής ασφάλειας σε επικίνδυνες θέσεις του πολεοδομικού συγκροτήματος Θεσσαλονίκης, η σύνταξη τεχνικών προδιαγραφών για την υλοποίηση επιλεγμένων βέλτιστων παρεμβάσεων για τυπικά προβλήματα οδικής ασφάλειας σε αστικές περιοχές, οι κυκλοφοριακές ρυθμίσεις στο Ο.Α.Κ.Α., καθώς και η καταγραφή δεδομένων για την αποτίμηση της αποτελεσματικότητας των επεμβάσεων οδικής ασφάλειας.
Έργα Μη Ολοκληρωμένα η και Μη Λειτουργικά

Οι βραχυπρόθεσμες παρεμβάσεις για τη βελτίωση του επιπέδου της οδικής ασφάλειας σε επικίνδυνες θέσεις του Λεκανοπεδίου Αττικής  και σε τμήματα του Ε.Ο.Δ., το σύστημα τηλεδιαχείρισης και τηλεελέγχου δικτύου ηλεκτροφωτισμού του Εθνικού οδικού δικτύου, καθώς και τα έργα προστασίας στην περιοχή του Αγίου Κωνσταντίνου – Καμένων Βούρλων, αποτελούν ημιτελή έργα. Οι ανωτέρω παρεμβάσεις θα ολοκληρωθούν εμπρόθεσμα, σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στην COM(2006)3424/01-08-2006 Απόφαση της Επιτροπής των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, όπως αυτή τροποποιήθηκε και ισχύει.
Αναλυτικές πληροφορίες για τις ημιτελείς πράξεις σε επίπεδο υποέργου, παρουσιάζονται στον Πίνακα ΙΙΙ.7 του Παραρτήματος ΙΙΙ.
Έργα Γέφυρες

Δεν περιλαμβάνονται συνεχιζόμενα έργα (έργα «γέφυρα») στο Μέτρο.

ΜΕΤΡΟ 9.2 ΤΕΧΝΙΚΗ ΒΟΗΘΕΙΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ

Στόχος 

Το Μέτρο καλύπτει όλους τους Ειδικούς Στόχους  του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

Το Μέτρο μέσω δράσεων τεχνικής βοήθειας συνέβαλλε στην αποτελεσματική εφαρμογή όλων των παρεμβάσεων και στην υλοποίηση των στόχων του Προγράμματος.
Επιτεύγματα

Το Μέτρο περιελάμβανε δράσεις που αποτέλεσαν την τεχνική βοήθεια για την υλοποίηση του Ε.Π. Στις δράσεις αυτές εντάχθηκαν μελέτες, έρευνες, εμπειρογνωμοσύνες και συναφείς ενέργειες, καθώς επίσης και δράσεις σχετικές με την οργάνωση, λειτουργία και διαχείριση του προγράμματος, αγορά εξοπλισμού και λογισμικού μηχανοργάνωσης, εξοπλισμό ποιοτικού ελέγχου, εξοπλισμό διαχείρισης αυτοκινητοδρόμων και λιμανιών, κ.λ.π. 

Στο Μέτρο, επίσης, περιλαμβάνονταν ενέργειες Πληροφόρησης και Δημοσιότητας του Προγράμματος, καθώς επίσης μελέτες – δράσεις για την οργανωτική και τεχνική βελτίωση της λειτουργίας των υφιστάμενων δομών Τελικών Δικαιούχων και τη δημιουργία – ωρίμανση νέων δομών.

Έργα Μη Ολοκληρωμένα η και Μη Λειτουργικά
Η Μελέτη για τη διαχείριση υφιστάμενου υλικού των αναγκαστικών απαλλοτριώσεων του οδικού άξονα ΠΑΘΕ, η παροχή υπηρεσιών Ειδικών Συμβούλων Τεχνικής Υποστήριξης της ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ και των Τελικών Δικαιούχων, οι Υποστηρικτικές Υπηρεσίες – Τεχνικοί Σύμβουλοι της Δ/νσης Μελετών Έργων Οδοποιίας (Δ.Μ.Ε.Ο.) σε εξειδικευμένα θέματα  αξιολόγησης, ελέγχου και τυποποίησης Οδικού Δικτύου του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, οι Υποστηρικτικές Υπηρεσίες Τεχνικών Συμβούλων για την υποβοήθηση της Δ/νσης Οδικών Έργων (Δ1) σε ειδικά θέματα και η Ανάπτυξη συστήματος παρακολούθησης και αξιολόγησης για τη διαχείριση οδοστρωμάτων στην Ελλάδα αποτελούν ημιτελή έργα θα ολοκληρωθούν εμπρόθεσμα, σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στην COM(2006)3424/01-08-2006 Απόφαση της Επιτροπής των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, όπως αυτή τροποποιήθηκε και ισχύει.
Αναλυτικές πληροφορίες για τις ημιτελείς πράξεις σε επίπεδο υποέργου, παρουσιάζονται στον Πίνακα ΙΙΙ.7 του Παραρτήματος ΙΙΙ.
3.2 Δείκτες – Αποτελέσματα

Πίνακες ΙΙ.1, ΙΙ.2, Παράρτημα ΙΙ

Οι τιμές των δεικτών που αναγράφονται στους πίνακες του Παραρτήματος ΙΙ: 

· για τα ημιτελή έργα αφορούν το σύνολο του έργου, που θα ολοκληρωθεί εμπρόθεσμα, σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στην COM(2006)3424/01-08-2006 Απόφαση της Επιτροπής των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, όπως αυτή τροποποιήθηκε και ισχύει.
· για τα έργα γέφυρες δεν αφορούν το σύνολο του έργου, αλλά τις ισοδύναμες τιμές των δεικτών, όπως προκύπτουν από την καταχωρηθείσα δημόσια δαπάνη του έργου στο ΕΠ ΟΑΛΑΑ.
4. ΔημοσιονομικΗ εκτΕλεση 
4.1 Πίνακες οικονομικών αποτελεσμάτων και φυσικής υλοποίησης
Πίνακες ΙΙΙ.1, ΙΙΙ.2,…..ΙΙΙ.14, Παράρτημα ΙΙΙ.
Τα στοιχεία παρατίθενται σε τυποποιημένους πίνακες οι οποίοι εξάγονται απευθείας από το ΟΠΣ, πλην των παρακάτω πινάκων ΙΙΙ.6α, ΙΙΙ.7, ΙΙΙ.7.1, ΙΙΙ.10, ΙΙΙ.11, ΙΙΙ.12, ΙΙΙ.13 και ΙΙΙ.14 που έχουν συμπληρωθεί από την ΔΑ.
Στο Παράρτημα ΙΙΙ επισυνάπτονται οι τυποποιημένοι πίνακες οικονομικών αποτελεσμάτων και φυσικής υλοποίησης με την ακόλουθη αρίθμηση και τίτλους:
ΠΙΝΑΚΑΣ ΙΙΙ.1
Οικονομική Υλοποίηση του Ε.Π. βάσει της ημερομηνίας πληρωμής
ΠΙΝΑΚΑΣ ΙΙΙ.2
Οικονομική Υλοποίηση του Ε.Π. βάσει της ημερομηνίας πιστοποίησης

ΠΙΝΑΚΑΣ ΙΙΙ.3
Οικονομική Υλοποίηση του Ε.Π. ανά Μέτρο και Ταμείο
ΠΙΝΑΚΑΣ ΙΙΙ.3.1   Οικονομική Υλοποίηση του Ε.Π. ανά Μέτρο και για έκαστο Ταμείο
Το Ε.Π. ΟΑΛΑΑ περιελάμβανε έργα που χρηματοδοτούνταν μόνο από το ΕΤΠΑ. Ο Πίνακας ΙΙΙ. 3.1 ταυτίζεται με τον Πίνακα ΙΙΙ.3 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΙΙΙ.4
Πραγματοποιηθείσες Εισροές από την Ε.Ε. ανά Ταμείο

ΠΙΝΑΚΑΣ ΙΙΙ.5
Συνολική Παρουσίαση Έργων Ε.Π.

ΠΙΝΑΚΑΣ ΙΙΙ.5.1
Παρουσίαση Έργων Ε.Π. ανά Ταμείο

Το Ε.Π. ΟΑΛΑΑ περιελάμβανε έργα που χρηματοδοτούνταν μόνο από το ΕΤΠΑ. Ο Πίνακας ΙΙΙ. 5.1 ταυτίζεται με τον Πίνακα ΙΙΙ.5 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΙΙΙ.6
Έργα Γέφυρες

Στην στήλη προϋπολογισμός περιλαμβάνεται και η ιδιωτική συμμετοχή που καταγράφεται σε ΒΤΥ συνεχιζόμενων έργων συμβάσεων παραχώρησης αυτοκινητοδρόμων.
ΠΙΝΑΚΑΣ ΙΙΙ.6Α
Έργα Γέφυρες που δεν έχουν εκδοθεί ΒΤΥ

ΠΙΝΑΚΑΣ ΙΙΙ.7
Έργα Ημιτελή ή και μη Λειτουργικά


Δεδομένου ότι στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα έχουν ενταχθεί  πράξεις σημαντικής Δημόσιας Δαπάνης και με μεγάλο πλήθος υποέργων, εκ των οποίων μικρός αριθμός δεν έχει ολοκληρωθεί λόγω εκκρεμοτήτων στο φυσικό, οικονομικό αντικείμενο ή σε διοικητικές ενέργειες, κρίθηκε σκόπιμο, για την ακριβή απεικόνιση της κατάστασης των ημιτελών πράξεων της παραπάνω κατηγορίας, να αναλυθεί ο πίνακας ΙΙΙ.7 σε επίπεδο υποέργων. 

ΠΙΝΑΚΑΣ ΙΙΙ.7.1
Ολοκληρωμένα Έργα/ Υποέργα
Στον πίνακα περιλαμβάνονται (α) Ολοκληρωμένα έργα (πράξεις) και (β) Τα ολοκληρωμένα υποέργα ημτελών πράξεων  
ΠΙΝΑΚΑΣ ΙΙΙ.8
Έργα-Υποέργα Κρατικών Ενισχύσεων
Δεν υλοποιήθηκαν έργα κρατικών ενισχύσεων 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΙΙΙ.9
Δαπάνες ανά Κωδικό Τομέα Παρέμβασης

ΠΙΝΑΚΑΣ ΙΙΙ.10
Χρήση Τόκων Έργων

ΠΙΝΑΚΑΣ ΙΙΙ.11
Έσοδα Έργων Καν. (ΕΚ) 448/2004 Καν.2, Παρ. 2


Δεν υλοποιήθηκαν έργα που παράγουν έσοδα υπό την έννοια του Καν. (ΕΚ) 448/2004 (Αρθ. 2, παρ. 2)
ΠΙΝΑΚΑΣ ΙΙΙ.12
Έργα που μεταφέρονται στο ΕΣΠΑ 

ΠΙΝΑΚΑΣ ΙΙΙ.13
Οριστικές αποσύρσεις έτους 2009
ΠΙΝΑΚΑΣ ΙΙΙ.14
Αποδεσμεύσεις βάσει του Κανόνα Ν+2 
Δεν έγιναν αποδεσμεύσεις κατά τη διάρκεια υλοποίησης της Παρέμβασης. 

Η ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου 31 παράγραφος 2 του Κανονισμού αριθ. 1260/1999  αιτήθηκε την εξαίρεση από την εφαρμογή του κανόνα της αυτόματης αποδέσμευσης ν+2 για το έτος 2005 με το με α.π. ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ 5778/11-12-2007 έγγραφό της κατά το ποσό των 7.649.849,49 € Κοινοτικής Συνδρομής. 

Το αίτημα εγκρίθηκε με το υπ’ αριθμ. πρωτ. 01846/05-03-2008 έγγραφο της Γενικής Διεύθυνσης Περιφερειακής Πολιτικής της Ε. Επιτροπής.
4.2 Επιπτώσεις παράτασης – Διαχείριση υπερδέσμευσης

4.2.1 Επιπτώσεις Παράτασης στο Ε.Π. Ο.Α.Λ.Α.Α.

Με την Ε(2008)3102/20-06-2008 απόφαση της Ευρωπαϊκής Επιτροπής, το Ε.Π. «ΟΑΛΑΑ» έλαβε παράταση επιλεξιμότητας δαπανών έως την 31/12/2009.

Τα σημαντικότερα αποτελέσματα της παράτασης επιλεξιμότητας δαπανών ήταν:

· η μη απώλεια κοινοτικών πόρων

· η μείωση επιβάρυνσης εθνικών πόρων για την ολοκλήρωση των έργων

· η δυνατότητα επιπλέον απορρόφησης στα έργα - γέφυρες, τα οποία στην αντίθετη περίπτωση θα επιβάρυναν πόρους του ΕΣΠΑ.

Πιο συγκεκριμένα, οι δαπάνες του Ε.Π. «ΟΑΛΑΑ», έως και το τέλος του 2008, ανήλθαν σε 5.419.082.004,67 € (ποσό που ισοδυναμούσε σε απορρόφηση 85,93%), ενώ μέχρι το τέλος της επιλέξιμης περιόδου, οι δαπάνες διαμορφώθηκαν τελικά σε 6.280.247.761,20 € (απορρόφηση 99,59%).

Ειδικότερα:

· ολοκληρώθηκαν σε μεγάλο βαθμό οι στόχοι του Προγράμματος                            

· ολοκληρώθηκε ο κύριος οδικός Άξονας της Εγνατίας Οδού 
· ολοκληρώθηκαν τα τμήματα του ΠΑΘΕ που κατασκευάστηκαν ως Δημόσια Έργα, με εξαίρεση τα νέα τμήματα του πετάλου του Μαλιακού που, ως συνεχιζόμενα έργα (έργα «γέφυρες») θα  ολοκληρωθούν στα πλαίσια του ΕΣΠΑ
· προωθήθηκε η υλοποίηση όλων των Συμβάσεων Παραχώρησης Αυτοκινητοδρόμων ως συνεχιζόμενα έργα (έργα «γέφυρες») που θα  ολοκληρωθούν στα πλαίσια του ΕΣΠΑ
· δόθηκε περισσότερος χρόνος σε φορείς υλοποίησης να αντιμετωπίσουν τυχόν καθυστερήσεις και προβλήματα και να ολοκληρώσουν την υλοποίηση έργων ή υποέργων που θα παρέμεναν ημιτελή.

4.2.2 Διαχείριση υπερδέσμευσης
Στο σύνολο του Προγράμματος δεν σημειώθηκε υπερδέσμευση και η απορρόφηση έφτασε το 99,59%. 
Παρατίθεται αναλυτικός πίνακας διαμόρφωσης της υπερδέσμευσης σε επίπεδο αξόνων:
	 
	Επιχειρησιακό Πρόγραμμα
	Δαπάνες Ε.Π. (27/12/2010)
	Πραγματική Υπερδέσμευση
	%
Υπερδέσμευση

	1
	2
	3
	4 = 3 - 2
	5 = 3 / 2

	Άξονας 1
	1.627.084.993,00 
	1.544.139.211,68 
	-82.945.781,32
	94,90%

	Μ. 1.1
	390.015.747,12 
	369.443.589,13 
	-20.572.157,99
	94,73%

	Μ. 1.2
	371.853.095,80 
	334.560.071,09 
	-37.293.024,71
	89,97%

	Μ. 1.3
	0,00 
	0,00 
	0,00
	 

	Μ. 1.4
	110.000.149,76 
	91.132.814,01 
	-18.867.335,75
	82,85%

	Μ. 1.5
	625.482.835,20 
	623.755.170,06 
	-1.727.665,14
	99,72%

	Μ. 1.6
	110.635.031,78 
	108.247.409,71 
	-2.387.622,07
	97,84%

	Μ. 1.7
	19.098.133,35 
	17.000.157,68 
	-2.097.975,67
	89,01%

	Άξονας 2
	1.651.252.526,00 
	1.798.571.304,02 
	147.318.778,02
	108,92%

	Μ. 2.1
	768.330.167,47 
	810.329.109,92 
	41.998.942,45
	105,47%

	Μ. 2.2
	877.922.358,53 
	983.315.523,80 
	105.393.165,27
	112,00%

	Μ. 2.3
	5.000.000,00 
	4.926.670,30 
	-73.329,70
	98,53%

	Άξονας 3
	888.001.554,00 
	970.375.966,62 
	82.374.412,62
	109,28%

	Μ. 3.1
	615.847.687,34 
	716.973.430,84 
	101.125.743,50
	116,42%

	Μ. 3.2
	132.153.866,66 
	136.136.790,15 
	3.982.923,49
	103,01%

	Μ. 3.3
	0,00 
	0,00 
	0,00
	 

	Μ. 3.4
	90.000.000,00 
	81.492.565,37 
	-8.507.434,63
	90,55%

	Μ. 3.5
	25.000.000,00 
	24.457.831,09 
	-542.168,91
	97,83%

	Μ. 3.6
	25.000.000,00 
	11.315.349,17 
	-13.684.650,83
	45,26%

	Άξονας 4
	199.545.742,00 
	178.789.510,74 
	-20.756.231,26
	89,60%

	Μ. 4.1
	199.545.742,00 
	178.789.510,74 
	-20.756.231,26
	89,60%

	Άξονας 5
	1.153.442.720,00 
	1.104.416.364,09 
	-49.026.355,91
	95,75%

	Μ. 5.1
	1.043.442.720,00 
	1.035.231.908,75 
	-8.210.811,25
	99,21%

	Μ. 5.2
	110.000.000,00 
	69.184.455,34 
	-40.815.544,66
	62,89%

	Άξονας 6
	376.072.722,00 
	367.137.393,36 
	-8.935.328,64
	97,62%

	Μ. 6.1
	199.934.184,00 
	198.930.928,59 
	-1.003.255,41
	99,50%

	Μ. 6.2
	176.138.538,00 
	168.206.464,77 
	-7.932.073,23
	95,50%

	Άξονας 7
	156.220.021,00 
	139.170.905,16 
	-17.049.115,84
	89,09%

	Μ. 7.1
	156.220.021,00 
	139.170.905,16 
	-17.049.115,84
	89,09%

	Άξονας 8
	99.070.909,00 
	55.270.917,20 
	-43.799.991,80
	55,79%

	Μ. 8.1
	99.070.909,00 
	55.270.917,20 
	-43.799.991,80
	55,79%

	Άξονας 9
	155.371.488,00 
	122.376.188,33 
	-32.995.299,67
	78,76%

	Μ. 9.1
	129.995.396,00 
	98.724.580,63 
	-31.270.815,37
	75,94%

	Μ. 9.2
	25.376.092,00 
	23.651.607,70 
	-1.724.484,30
	93,20%

	ΣΥΝΟΛΟ ΕΠ
	6.306.062.675,00 
	6.280.247.761,20 
	-25.814.913,80
	99,59%


5. ΔΙΟΙΚΗΣΗ ΚΑΙ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ
5.1. Μέτρα για τη Διασφάλιση της Ποιότητας και της Αποτελεσματικότητας της υλοποίησης

Για την αποτελεσματική διαχείριση των συγχρηματοδοτούμενων παρεμβάσεων, σύμφωνα με τις διατάξεις του Καν.1260/1999, συστάθηκε με το άρθρο 3 του Ν.2860/2000 η Διαχειριστική Αρχή του ΚΠΣ, καθώς και μια διαχειριστική αρχή για κάθε ΕΠ. Οι αρμοδιότητες και ο τρόπος λειτουργίας των αρχών αυτών καθορίζονται με το Ν.2860/00, άρθρα 2, 3 και 4, και εξειδικεύονται στις σχετικές υπουργικές αποφάσεις συγκρότησής τους. 
Ειδικότερα, η συγκρότηση και οι αρμοδιότητες της Διαχειριστικής Αρχής του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. καθορίζονται στην ΚΥΑ με αρ. πρωτ. Δ17α/10/68/Φ.8/27-12-2000 (Φ.Ε.Κ. 2Β΄/04-01-2001) «Σύσταση της Ειδικής Υπηρεσίας Διαχείρισης του Επιχειρησιακού Προγράμματος Οδικοί Άξονες, Λιμάνια και Αστική Ανάπτυξη». Στη συνέχεια, η σύσταση της τροποποιήθηκε με τις εξής νομοθετικές πράξεις: 

· Κ.Υ.Α. με αρ. πρωτ. Δ17α/03/49/Φ.8/25-09-01 (ΦΕΚ 1266/Β΄/01-10-2001) με την οποία γίνονται αλλαγές στο προσωπικό της Δ.Α. κατά Κατηγορία Εκπαίδευσης. 

· Κ.Υ.Α. με αρ. πρωτ. Δ17α/09/68/Φ.8/31-07-2003 (ΦΕΚ 1137/Β΄/11-08-2003) με την οποία αυξάνονται κατά πέντε (5) τα άτομα του προσωπικού της Δ.Α., στην Κατηγορία Πανεπιστημιακής Εκπαίδευσης. 

· Κ.Υ.Α. με αρ. πρωτ. Δ17α/08/97/Φ.8/16-06-2005 (ΦΕΚ 915/Β΄/05-07-2005) με την οποία διαμορφώνεται ο συνολικός αριθμός των στελεχών της Δ.Α. σε πενήντα (50).

· Κ.Υ.Α. με αρ. πρωτ. Δ17α/117/6/Φ.8/25-08-2006 (ΦΕΚ 1438/Β/ 02-10-2006) με την οποία διαμορφώνεται ο συνολικός αριθμός των στελεχών της Δ.Α. σε εξήντα πέντε (65).

· Κ.Υ.Α. με αρ. πρωτ. Δ17α/24/9/Φ.8/02-03-2007 (ΦΕΚ 375/Β/19-03-2007) με την οποία διαμορφώνεται ο συνολικός αριθμός των στελεχών της Δ.Α. σε ενενήντα (90).

Με στόχο την παρακολούθηση του ΚΠΣ και του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. συστάθηκαν συλλογικά όργανα, η Επιτροπή Παρακολούθησης του ΚΠΣ και η Επιτροπή Παρακολούθησης του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α., κατά τα προβλεπόμενα στο άρθρο 35 του Καν. (ΕΚ) 1260/99. Ο ρόλος και οι αρμοδιότητες των δύο οργάνων καθορίζονται στα άρθρα 13, 14, 15 και 16 του Ν.2860/2000, στην υπ’ αρ. 11336/ Γ΄ΚΠΣ312/2.4.2001 απόφαση του Υπουργού Οικονομίας και Οικονομικών για τη συγκρότηση της Επιτροπής Παρακολούθησης του ΚΠΣ όπως αυτή ισχύει, και στην υπ’ αρ. πρωτ. Ε.Υ.Δ./Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. οικ. 122/18-04-2001 (ΦΕΚ 910 Β’/16-7-2001) «Συγκρότηση της Επιτροπής Παρακολούθησης για το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια και Αστική Ανάπτυξη 2000 – 2006».
Επίσης, στο Ν.2860/2000 καθορίζονται οι βασικές αρχές του Συστήματος Διαχείρισης και Ελέγχου (ΣΔΕ) των επιχειρησιακών προγραμμάτων του ΚΠΣ 2000-2006 με βάση τις απαιτήσεις των κανονισμών. Το Σύστημα Διαχείρισης και Ελέγχου περιλαμβάνει μια σειρά κανονιστικών ρυθμίσεων και λοιπών εγγράφων (Ν.2860/00, υπουργικές αποφάσεις, εγκύκλιοι, οδηγίες, τυποποιημένα έντυπα) στα οποία προσδιορίζονται με σαφήνεια οι αρμοδιότητες και οι διαδικασίες διαχείρισης των ΕΠ.

Τα βασικότερα από τα κείμενα αυτά είναι τα εξής:
	 Αριθμός Εγγράφου
	Τίτλος

	2058/26.7.2001
	ΕΓΚΥΚΛΙΟΣ ΓΙΑ ΤΙΣ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΕΝΤΑΞΗΣ ΠΡΑΞΕΩΝ ΣΤΑ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ ΤΟΥ ΚΠΣ 2000-2006

	64516/ΕΥΣ 6192/2.10.2003
	ΟΔΗΓΙΕΣ ΓΙΑ ΤΙΣ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗΣ ΠΡΑΞΕΩΝ ΠΟΥ ΕΧΟΥΝ ΕΝΤΑΧΘΕΙ ΣΤΑ Ε.Π. ΤΟΥ Γ΄ΚΠΣ

	13233/ ΕΥΣ 1550/5.3.2004
	ΕΞΕΤΑΣΗ ΤΩΝ ΕΡΓΩΝ ΥΠΟΔΟΜΗΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΑΡΑΓΩΓΗ (Ή ΜΗ) ΕΣΟΔΩΝ [σύμφωνα με το Άρθρο 29(4) του Κανονισμού (ΕΕ) 1260/99]

	13985/ΕΥΣ 2856/14.04.05
	ΟΔΗΓΙΕΣ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΕΛΕΓΧΟΥΣ ΤΩΝ Δ.Α. ΣΤΟ ΠΛΑΙΣΙΟ ΤΟΥ ΑΡΘΡΟΥ 4, ΤΟΥ ΚΑΝ. 438/01

	13417/ΕΥΣ 2488/28.3.2006


	ΟΔΗΓΙΕΣ ΓΙΑ ΤΙΣ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗΣ ΠΡΑΞΕΩΝ

	54078/ΕΥΣ 9951/29.12.2006
	ΤΗΡΗΣΗ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΩΝ ΕΠΑΛΗΘΕΥΣΕΩΝ 

	4574 /ΕΥΣ 570/31.1.2007
	ΕΠΙΚΑΙΡΟΠΟΙΗΣΗ ΤΩΝ ΟΔΗΓΙΩΝ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΕΛΕΓΧΟΥΣ ΤΩΝ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΤΙΚΩΝ ΑΡΧΩΝ ΣΤΟ ΠΛΑΙΣΙΟ ΤΟΥ ΑΡΘΡΟΥ 4, ΤΟΥ ΚΑΝ. 438/01

	15349/ΕΥΣ/2031/4.4.2007
	ΔΕΙΓΜΑΤΟΛΗΠΤΙΚΟΥΣ ΕΛΕΓΧΟΥΣ ΔΑΠΑΝΩΝ


5.1.1. Μέτρα παρακολούθησης, δημοσιονομικού ελέγχου και αξιολόγησης
5.1.1.1. Μέτρα παρακολούθησης που έλαβε η Επιτροπή Παρακολούθησης του Επιχειρησιακού Προγράμματος 
Η Επιτροπή Παρακολούθησης του Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α. συγκροτήθηκε με την υπ’ αρ. πρωτ. Ε.Υ.Δ./Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. οικ. 122/18-04-2001 (ΦΕΚ 910 Β’/16-7-2001) «Συγκρότηση της Επιτροπής Παρακολούθησης για το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια και Αστική Ανάπτυξη 2000 – 2006», η οποία τροποποιήθηκε με την Κ.Υ.Α. υπ’αριθ. Ε.Υ.Δ./Ε.Π.- Ο.Α.Λ.Α.Α./οικ. 2373/26-2-2002 (ΦΕΚ 902/Β’/17-07-02) προκειμένου να προστεθούν στη σύνθεση της τρία (3) νέα μέλη (1η τροποποίηση). 

Η 2η τροποποίηση της σύνθεσης της Επιτροπής Παρακολούθησης έγινε με την Κ.Υ.Α., υπ΄αριθ. Ε.Υ.Δ./Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α./οικ. 3203/31-12-2003 (Φ.Ε.Κ. 12/Τεύχος Β’/12-01-2004), με την οποία  προστέθηκαν στην Επιτροπή δύο (2) νέα μέλη. Η εν λόγω σύνθεση τροποποιήθηκε εκ νέου (3η τροποποίηση) δυνάμει της υπ’αριθμ. ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.5823/5-9-2008 (ΦΕΚ 2042/Β’/3-10-2008) η οποία κατέστη επιβεβλημένη λόγω της ίδρυσης των ΕΥΔΕ Παραχωρήσεων και των σχετικών αναδιαρθρώσεων αρμοδιοτήτων που επέφερε. 

Η σύνθεση της Επιτροπής Παρακολούθησης έχει ως ακολούθως:

Α) Ο Γενικός Γραμματέας Δημοσίων Έργων ως Πρόεδρος της Επιτροπής Παρακολούθησης
Β) Μέλη της Επιτροπής με δικαίωμα ψήφου είναι:
1. Ε.Υ.Δ. / Ε.Π. – Ε.Π.

2. Ε.Υ.Δ.Ε. / Π.Α.Θ.Ε.

3. ΕΥΔΕ / Μελετών, Κατασκευών Έργων Παραχώρησης Αττικής και Ιόνιας Οδού

4. ΕΥΔΕ / Μελετών, Κατασκευών Έργων Παραχώρησης Πελοποννήσου

5. Ε.Υ.Δ.Ε. / Λειτουργίας και Συντήρησης Έργων Παραχώρησης

6. Δ/νση Οδικών Έργων Περιφέρειας Αττικής (Δ9), (τ. Ε.Υ.Δ.Ε. / Ε.Σ.Ε.Α).

7. Φορέας Υλοποίησης του Δυτικού Άξονα, (Ε.Υ.Δ.Ε. / Μ.Ε.Δ.Ε.) 

8. Δ/νση Οδικών Έργων (Δ1)

9. Δ/νση Συντήρησης Οδικών Έργων (Δ3) 

10. Δ/νση Λιμενικών Έργων (Δ4)

11. Δ/νση Οδικών Έργων Περιφέρειας Αττικής (Δ9)

12. Δ/νση Μελετών Έργων Οδοποιίας (Δ.Μ.Ε.Ο.)

13. Δ/νση Οργάνωσης & Απλούστευσης Διαδικασιών (Δ.Ο.Α.Δ)

14. ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ Α.Ε.

15. ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ Α.Ε. 

16. ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ Α.Ε.

17. Ε.Υ.ΠΕ.

18. Υπουργείο Προστασίας του Πολίτη, Αρχηγείο Ελληνικής Αστυνομίας 

19. Υπουργείο Θαλάσσιων Υποθέσεων, Νήσων και Αλιείας 

20. Υπουργείο Προστασίας του Πολίτη, Αρχηγείο Πυροσβεστικού Σώματος 

21. Υπουργείο Οικονομίας Ανταγωνιστικότητας και Ναυτιλίας, Ειδική Υπηρεσία Συντονισμού της Εφαρμογής των Επιχειρησιακών Προγραμμάτων,  

22. Υπουργείο Οικονομίας Ανταγωνιστικότητας και Ναυτιλίας, Ειδική Υπηρεσία Πληρωμής ΚΠΣ, Κοινοτικών Πρωτοβουλιών & Ταμείου Συνοχής 

23. Γενική Γραμματεία Ισότητας 

24. Τεχνικό Επιμελητήριο Ελλάδας

25. Σ.Τ.Ε.Α.Τ.

26. Ο.Κ.Ε.  

27. Σ.Ε.Β. 

28. Γ.Σ.Ε.Ε.

29. Μη Κυβερνητική Οργάνωση-Τομέας Περιβάλλον, “Μηχανικοί του Κόσμου”

30. Εθνική Συνομοσπονδία Ατόμων με Ειδικές Ανάγκες (Ε.Σ.Α.Ε.Α.)
Γ) Μέλη της Επιτροπής χωρίς δικαίωμα ψήφου είναι:

31. Υπουργείο Οικονομίας Ανταγωνιστικότητας και Ναυτιλίας, Επιτροπή Δημοσιονομικού Ελέγχου (Ε.Δ.ΕΛ.)

32. Ευρωπαϊκή Επιτροπή, Γενική Δ/νση Περιφερειακής Πολιτικής(DG REGIO /E1)

33. Ευρωπαϊκή Επιτροπή, Γεν. Δ/νση Μεταφορών και Ενέργειας, (DG TREN /B)

34. Ευρωπαϊκή Επιτροπή, Γεν. Δ/νση Περιβάλλοντος (DG ENV /D3)

35. Υπουργείο Οικονομίας Ανταγωνιστικότητας και Ναυτιλίας, Ειδική Υπηρεσία Διαχείρισης & Παρακολούθησης του Ταμείου Συνοχής

36. Ευρωπαϊκή Τράπεζα Επενδύσεων

37. Σύμβουλος ΥΠΕΧΩΔΕ/ΓΓΔΕ

38. Υπουργείο Πολιτισμού
Στην Επιτροπή μπορεί να παρίστανται και άλλοι εκπρόσωποι Υπουργείων και Οργανισμών χωρίς δικαίωμα ψήφου.
Στην Επιτροπή μπορεί επίσης να προσκαλούνται άτομα με ειδικές γνώσεις σε οικονομικά, τεχνικά, κοινωνικά, επιστημονικά και λοιπά θέματα, σύμφωνα με το άρθρο 16 παρ. 3 του Ν.2860/2000. 

Κατά την πρώτη συνεδρίασή της, η Επιτροπή Παρακολούθησης με την υπ’ αριθμ. ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.599/25-07-01 απόφασή της ενέκρινε τον Εσωτερικό Κανονισμό Λειτουργίας της.

Κατά τις συνεδριάσεις της Επιτροπής Παρακολούθησης εξετάστηκε η πορεία υλοποίησης της παρέμβασης με αναφορά σε μεγάλα ή σημαντικά για το πρόγραμμα έργα/πράξεις και ενημερώθηκε η Επιτροπή Παρακολούθησης για τυχόν προβλήματα που ανέκυψαν.

Η Επιτροπή Παρακολούθησης πραγματοποίησε τις ακόλουθες συνεδριάσεις:

 Συνεδριάσεις Επιτροπής Παρακολούθησης ΕΠ

	Συνεδρίαση Επιτροπής
	Ημερομηνία
	Αριθμός απόφασης

	1η Συνεδρίαση Επιτροπής
	15 Ιουνίου 2001
	ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ. 599/25-07-01

	2η Συνεδρίαση Επιτροπής
	11 Ιουλίου 2002
	Ε.Υ.Δ./Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. / οικ. 2809/02-09-02

	3η Συνεδρίαση Επιτροπής
	28 Νοεμβρίου 2003
	ΕΥΔ / ΕΠ-ΟΑΛΑΑ / οικ. 3228/31-12-03

	4η Συνεδρίαση Επιτροπής
	10 Δεκεμβρίου 2004
	ΕΥΔ / ΕΠ-ΟΑΛΑΑ / οικ. 3026/30-01-05

	5η Συνεδρίαση Επιτροπής
	2 Δεκεμβρίου 2005
	ΕΥΔ / ΕΠ-ΟΑΛΑΑ / οικ. 3558/ 13-12-05

	6η Συνεδρίαση Επιτροπής
	26 Φεβρουαρίου  2007
	ΕΥΔ / ΕΠ-ΟΑΛΑΑ / οικ. 1173/08-03-07

	7η Συνεδρίαση Επιτροπής
	19 Μαΐου 2009
	ΕΥΔ / ΕΠ-ΟΑΛΑΑ / οικ. 3930/29-05-09


Στον Πίνακα που ακολουθεί, παρουσιάζονται οι σημαντικότερες αποφάσεις της Επιτροπής Παρακολούθησης του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. (άρθρο 35 του Καν.(ΕΚ)1260/1999) ανά συνεδρίαση.
	Επιτροπή
	Ημερομηνία
	Σημαντικές Αποφάσεις και Περιεχόμενο

	1η Συνεδρίαση Επιτροπής Παρακολούθησης
	15 Ιουνίου 2001
	Κανονισμός Εσωτερικής Λειτουργίας 
Ομόφωνη Έγκριση όλων ων άρθρων του Κανονισμού Λειτουργίας με εξαίρεση το άρθρο 6 επί του οποίου εξέφρασε επιφύλαξη ο εκπρόσωπος της ΟΚΕ. 
Συμπλήρωμα Προγραμματισμού

Ομόφωνη Έγκριση του Συμπληρώματος Προγραμματισμού του Επιχειρησιακού Προγράμματος « Οδικοί Άξονες, Λιμάνια και Αστική Ανάπτυξη».

Κριτήρια Ένταξης Έργων 
Ομόφωνη Έγκριση των κριτηρίων ένταξης των πράξεων στο Ε.Π.

Ετήσια Έκθεση

Ομόφωνη Έγκριση της Ετήσιας Έκθεσης του 2000 του Ε.Π. «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια, Αστική Ανάπτυξη».

	2η Συνεδρίαση Επιτροπής Παρακολούθησης
	11 Ιουλίου 2002
	Ετήσια Έκθεση

Ομόφωνη Έγκριση της Ετήσιας Έκθεσης του 2001 του Ε.Π. «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια, Αστική Ανάπτυξη».

	3η Συνεδρίαση Επιτροπής Παρακολούθησης
	28 Νοεμβρίου 2003
	Ενδιάμεση Αξιολόγηση – 1η Αναθεώρηση Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α.

Έγινε παρουσίαση της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης του Ε.Π.

Συμπλήρωμα Προγραμματισμού

Εγκρίθηκε ομόφωνα το τροποποιημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού του Επιχειρησιακού Προγράμματος «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια και Αστική Ανάπτυξη».

	4η Συνεδρίαση Επιτροπής Παρακολούθησης
	10 Δεκεμβρίου 2004
	Αναθεώρηση του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και τροποποίηση του Συμπληρώματος Προγραμματισμού 
Η Επιτροπή ενημερώθηκε για τις ενέργειες της Δ.Α. αναφορικά με την οριστικοποίηση (εγκρίθηκε  από τα μέλη της Επιτροπής με τη γραπτή διαδικασία με το υπ’ αριθμ. ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/1434/22-6-2004) της πρότασης αναθεώρησης  του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α..

Εγκρίθηκαν οι τροποποιήσεις του Συμπληρώματος Προγραμματισμού.

Επικαιροποίηση ενδιάμεσης αξιολόγησης ΕΠ ΟΑΛΑΑ

Η Επιτροπή ενημερώθηκε για την ανάγκη ενημέρωσης της ενδιάμεσης αξιολόγησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, με την εκπόνηση Έκθεσης Πρώτου Απολογισμού(ΕΠΑ) για το πρόγραμμα, σύμφωνα με τον Κανονισμό 1260/99 (άρθρο 42, παρ.4). 

	5η Συνεδρίαση Επιτροπής Παρακολούθησης
	2 Δεκεμβρίου 2005
	2η Αναθεώρηση του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και τροποποίηση του Συμπληρώματος Προγραμματισμού
Η Επιτροπή Παρακολούθησης ενημερώθηκε για τη 2η Αναθεώρηση του Προγράμματος, η οποία εγκρίθηκε από τα μέλη της Επιτροπής με τη γραπτή διαδικασία με το υπ’ αριθμ. πρωτ. ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/2891/20-10-2005 σχετικό έγγραφο του Προέδρου της Επιτροπής Παρακολούθησης.

Εγκρίθηκαν οι τροποποιήσεις του Συμπληρώματος Προγραμματισμού. 
Ενημέρωση Ενδιάμεσης Αξιολόγησης ΕΠ ΟΑΛΑΑ

Η Επιτροπή ενημερώθηκε για τα αποτελέσματα της Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, σύμφωνα με τον Κανονισμό 1260/99 (άρθρο 42, παρ.4). 

	6η Συνεδρίαση Επιτροπής Παρακολούθησης
	26 Φεβρουαρίου  2007
	Παρουσίαση και έγκριση της 3ης Αναθεώρησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και της πρότασης τροποποίησης του Συμπληρώματος Προγραμματισμού
Η Επιτροπή Παρακολούθησης ενημερώθηκε για τη 3η Αναθεώρηση του Προγράμματος, η οποία εγκρίθηκε από τα μέλη της Επιτροπής με τη γραπτή διαδικασία με το υπ’ αριθμ. πρωτ. ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ. 4184/9-11-2006 σχετικό έγγραφο του Προέδρου της Επιτροπής Παρακολούθησης

Το Συμπλήρωμα Προγραμματισμού που αντιστοιχεί στην εγκεκριμένη 3η Αναθεώρηση του Προγράμματος εγκρίθηκε από την Επιτροπή Παρακολούθησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στις 05/12/2006, ΕΥΔ / ΕΠ-ΟΑΛΑΑ / οικ. 4540 με γραπτή διαδικασία. 
Εγκρίθηκαν τροποποιήσεις του εγκεκριμένου Συμπληρώματος Προγραμματισμού της 3ης Αναθεώρησης του Προγράμματος.

	7η Συνεδρίαση Επιτροπής Παρακολούθησης
	19 Μαΐου 2009
	Συνοπτική παρουσίαση των τροποποιήσεων της 4ης Αναθεώρησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ

Η Επιτροπή Παρακολούθησης ενημερώθηκε για τη 4η Αναθεώρηση του Προγράμματος, η οποία εγκρίθηκε από τα μέλη της Επιτροπής με τη γραπτή διαδικασία με το υπ’ αριθμ. πρωτ. ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ/οικ. 4975/30-7-2008 σχετικό έγγραφο του Προέδρου της Επιτροπής Παρακολούθησης.

Το Συμπλήρωμα Προγραμματισμού που αντιστοιχεί στην εγκεκριμένη 4η Αναθεώρηση του Προγράμματος εγκρίθηκε από την Επιτροπή Παρακολούθησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στις 27/2/2009 με γραπτή διαδικασία με α.π. οικ. 1397/27-2-2009 έγγραφο της ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ.


Ειδικά για τις εγκρίσεις του Συμπληρώματος Προγραμματισμού παρατίθεται ο ακόλουθος πίνακας:
	Α/Α
	ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε. ΓΙΑ ΕΓΚΡΙΣΗ Η ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ Ε.Π.
	ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗΣ ΓΙΑ ΕΓΚΡΙΣΗ Σ.Π.
	ΒΑΣΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ

	
	
	Α/Α
	ΑΡΙΘΜΟΣ ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗΣ/ΓΡΑΠΤΗ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ
	ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ
	

	1
	19/3/2001 – C(2001) 534
	1
	1η 
	15/06/2001
	Έγκριση Αρχικού Σ.Π. εξειδίκευση των μέτρων του Ε.Π.

	2
	23/12/2004 - Ε(2004) 5674
	2.1
	3η 
	28/11/2003
	Έγκριση Σ.Π. 1ης Αναθεώρησης Προγράμματος. 

Τροποποίηση δεικτών η και περιεχομένων των Μέτρων 1.4, 1.6, 2.1, 2.2, 2.3, 3.3, 6.1, 7.1, 8.1, 9.1
Προσθήκη νέου τελικού δικαιούχου (Δ.Ο.Α.Δ.) στο Μέτρο 9.2

	
	
	2.2
	4η
	10/12/2004
	Έγκριση Τροποποίησης Σ.Π. 1ης Αναθεώρησης Προγράμματος 
Υπαγωγή των Συμβάσεων  Παραχώρησης  στο Μέτρο 3.1 (Νέο Μέτρο) 
Δημιουργία Μέτρων 3.5, 3.6, 6.2
Μετονομασία του Α.Π.-6
Τροποποίηση περιεχομένου των Μέτρων 1.2, 9.1

Εισαγωγή νέων έργων στα Μέτρα 1.4, 2.2

	
	
	2.3
	Γραπτή Διαδικασία
	06/06/2005,

ΕΥΔ / ΕΠ-ΟΑΛΑΑ / οικ.1353
	Έγκριση 2ης Τροποποίησης Σ.Π. 1ης Αναθεώρησης Προγράμματος.

Τροποποίηση δεικτών ή και περιεχομένου του Μέτρου 1.4, 2.1, 3.2 

Τροποποίηση περιεχομένου του Μέτρου 1.7, 3.6
Προσθήκη Τελικών Δικαιούχων στα Μέτρα 9.1, 9.2

	3
	22/12/2005 -  Ε(2005) 5912
	3
	5η
	02/12/2005
	Έγκριση Σ.Π. 2ης Αναθεώρησης Προγράμματος

Τροποποίηση του περιεχομένου ή και των δεικτών όλων των Αξόνων μέσω προσθήκης νέων έργων και ανακατανομή της χρηματοδότησης των Μέτρων του. 



	4
	7/12/2006 – C(2006)6421
	4.1
	Γραπτή Διαδικασία
	05/12/2006,

ΕΥΔ / ΕΠ-ΟΑΛΑΑ / οικ.4540
	Έγκριση Σ.Π. 3ης Αναθεώρησης Προγράμματος

Μεταβολή χρηματοοικονομικών στοιχείων με την εισαγωγή νέων έργων σε επιλεγμένα Μέτρα του Προγράμματος (1.2, 2.1, 2.2, 3.6, 4.1, 9.1) 

	
	
	4.2
	6η Συνεδρίαση 
	26/2/2007
	Έγκριση Τροποποίησης Σ.Π. 3ης Αναθεώρησης Προγράμματος

Οριστικοποίηση του περιεχομένου του Μέτρου 1.7

Εσωτερική ανακατανομή πόρων στον Άξονα Προτεραιότητας 3 και περαιτέρω εξειδίκευση του περιεχομένου και των στόχων του Μέτρου 3.4 

Τροποποίηση της διαδικασίας αξιολόγησης των προτεινόμενων πράξεων στα Μέτρα 3.4 και 3.6 
Τροποποίηση περιεχομένου των Αξόνων  Προτεραιότητας 5 και 6

Ένταξη νέων έργων στο Μέτρο 7.1 

Επικαιροποίηση των Τελικών Δικαιούχων του Προγράμματος στα Μέτρα 7.1, 8.1, 9.1, 9.2.

Ενσωμάτωση νέου κριτηρίου Αξιολόγησης και Επιλογής Πράξεων για τα συνεχιζόμενα έργα από το Γ’ ΚΠΣ στην 4η Προγραμματική Περίοδο (Κριτήριο Α.5)
Τροποποίηση του κριτηρίου Α.4 ως προς την καταληκτική ημερομηνία ανάληψης νομικών δεσμεύσεων των επιλέξιμων πράξεων στα πλαίσια του Γ’ ΚΠΣ

	
	
	4.3
	Γραπτή Διαδικασία 
	20/08/2007,

ΕΥΔ / ΕΠ-ΟΑΛΑΑ / οικ.3968
	Έγκριση 2ης Τροποποίησης Σ.Π. 3ης  Αναθεώρησης Προγράμματος.

Τροποποίηση της εγκεκριμένης δημόσιας δαπάνης στα Μέτρα 2.1 και 2.3

Τροποποίηση των τομέων παρέμβασης του Μέτρου 7.1.

	
	
	4.4
	Γραπτή Διαδικασία 
	26/11/2007,

ΕΥΔ / ΕΠ-ΟΑΛΑΑ / οικ.5613
	Έγκριση 3ης Τροποποίησης Σ.Π. 3ης  Αναθεώρησης Προγράμματος

Ανακατανομή χρηματοδότησης μεταξύ των Μέτρων 3.1, 3.2, 3.4 και 3.6. 

Τροποποίηση των Τελικών Δικαιούχων του Μέτρου 4.1

	
	
	4.5
	Γραπτή Διαδικασία 
	05/02/2008,

ΕΥΔ / ΕΠ-ΟΑΛΑΑ / οικ.645
	Έγκριση 4ης Τροποποίηση Σ.Π. 3ης Αναθεώρησης Προγράμματος

Τροποποίηση των Τελικών Δικαιούχων του Μέτρου 3.4

	
	
	4.6
	Γραπτή Διαδικασία 
	08/01/2009,

ΕΥΔ / ΕΠ-ΕΠ / οικ.67
	Έγκριση 5ης Τροποποίησης Σ.Π. 3ης  Αναθεώρησης Προγράμματος

Ανακατανομή χρηματοδότησης μεταξύ των Μέτρων 3.2, 3.4 
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	20/1/2009 -Ε(2009) 114
	5.1
	Γραπτή Διαδικασία
	27/02/2009,

ΕΥΔ / ΕΠ-ΕΠ / οικ.1397
	Έγκριση Σ.Π. 4ης Αναθεώρησης Προγράμματος

Ανακατανομή χρηματοδότησης μεταξύ των Μέτρων εσωτερικά στους Άξονες 1,2,3,4,6 και 7 με στόχο την κάλυψη των πληρωμών των έργων και τη χρηματοδότηση «έργων γέφυρα».

	
	
	5.2
	Γραπτή Διαδικασία
	02/10/2009,

ΕΥΔ / ΕΠ-ΕΠ / 
οικ. 7396
	Έγκριση Τροποποίησης Σ.Π. 4ης Αναθεώρησης Προγράμματος

Ανακατανομή χρηματοδότησης μεταξύ όλων των Μέτρων (3.1, 3.2, 3.4, 3.5, 3.6) του Άξονα 3.


5.1.1.2. Μέτρα παρακολούθησης που ελήφθησαν από τη Διαχειριστική Αρχή του επιχειρησιακού προγράμματος

Τα μέτρα παρακολούθησης που έλαβε η διαχειριστική αρχή του επιχειρησιακού προγράμματος αφορούν στα εξής:

· Παρακολούθηση προόδου έργων

· Ενέργειες υποστήριξης τελικών δικαιούχων

(i) Παρακολούθηση προόδου έργων

Η παρακολούθηση έγινε με την τακτική συλλογή στοιχείων προόδου της φυσικής και οικονομικής υλοποίησης των πράξεων. Τα στοιχεία προόδου φυσικού και οικονομικού αντικειμένου αποτυπώνονταν στο Τριμηνιαίο/Εξαμηνιαίο Δελτίο Παρακολούθησης Έργου/Υποέργου (ΤΔΠ), στο Μηνιαίο Δελτίο Δήλωσης Δαπανών (ΜΔΔΔ) και τα συνοδευτικά τους έγγραφα (πιστοποιήσεις, παραστατικά πληρωμών κλπ).

Συνοπτικά, η παρακολούθηση της προόδου των έργων αφορούσε στην υλοποίηση του φυσικού αντικειμένου, με εξέταση των Τριμηνιαίων/Εξαμηνιαίων Δελτίων Παρακολούθησης συνεκτιμώντας τα στοιχεία εξέλιξης του οικονομικού αντικειμένου, τα αποτελέσματα τυχόν ελέγχων/επιθεωρήσεων και στη διασταύρωση των στοιχείων αυτών με τα συμβατικά (ΤΔΕ/Υ, συμβατικά τεύχη κλπ)
Επιπλέον, στοιχεία παρακολούθησης λαμβάνονταν από τις κατά περίπτωση εκθέσεις προόδου των έργων.
Η Διαχειριστική Αρχή διενήργησε διοικητικό έλεγχο στο σύνολο των υποβληθέντων Τριμηνιαίων/Εξαμηνιαίων Δελτίων Παρακολούθησης πριν την καταχώρησή τους στο ΟΠΣ. 
(ii) Ενέργειες για την υποστήριξη των Τελικών Δικαιούχων 

Κατά τη διαδικασία παρακολούθησης της προόδου των έργων και των τελικών δικαιούχων σε πολλές περιπτώσεις αναδείχθηκε η ανάγκη λήψης μέτρων, όπως ενδεικτικά στις περιπτώσεις καθυστερήσεων χρονοδιαγράμματος κατά την προκήρυξη ή τη συμβασιοποίηση ενός ενταγμένου έργου, σε θέματα επικαλύψεων των παρεμβάσεων αλλά και συνεργιών μεταξύ φορέων. 
Για την επίλυση ειδικών θεμάτων πραγματοποιήθηκε μια σειρά ενεργειών υποστήριξης των Τελικών Δικαιούχων οι οποίες περιελάμβαναν:  

· Ενημερωτικές Τεχνικές Συσκέψεις και Συναντήσεις Εργασίας με τα αρμόδια στελέχη των τελικών δικαιούχων είτε στην έδρα της Διαχειριστικής Αρχής, είτε στην έδρα των Τελικών Δικαιούχων. Οι εν λόγω συναντήσεις πραγματοποιούνταν μετά από σχετικό αίτημα των Τελικών Δικαιούχων για υποβοήθηση σε συγκεκριμένα ζητήματα, καθώς και με πρωτοβουλία της Διαχειριστικής Αρχής με σκοπό την παρακολούθηση της προόδου των έργων, την καθοδήγηση των Τελικών Δικαιούχων στην τέλεση του διαχειριστικού τους έργου, αλλά και την επίλυση ενδεχόμενων προβλημάτων. Αναλυτικότερα, οι συναντήσεις αφορούσαν τα κάτωθι:
· Συναντήσεις εργασίας με τα αρμόδια στελέχη των Τελικών Δικαιούχων με αντικείμενο την ενημέρωση για τις απαιτήσεις του συστήματος διαχείρισης και ελέγχου, τις αποφάσεις της ΕΕ που αφορούν στην υλοποίηση και διαχείριση του προγράμματος, την επίτευξη των κρίσιμων ημερομηνιών υλοποίησης του φυσικού και οικονομικού αντικειμένου του προγράμματος.
· Παροχή Συμβουλών για την ορθή συμπλήρωση των Μηνιαίων Δελτίων Δήλωσης Δαπανών και των Τριμηνιαίων Δελτίων Παρακολούθησης Έργου και Υποέργων, καθώς αποτελούσαν τα σημαντικότερα έντυπα παρακολούθησης της προόδου των έργων του Προγράμματος
· Συναντήσεις ενημέρωσης σχετικά με την ηλεκτρονική υποβολή των Τριμηνιαίων Δελτίων Παρακολούθησης Έργου και Υποέργων

· Αναζήτηση εναλλακτικών λύσεων για διαχειριστικά προβλήματα που παρουσιάζονταν κατά την παρακολούθηση της προόδου υλοποίησης των έργων
· Παρακολούθηση των απαραίτητων ενεργειών των Τελικών δικαιούχων σχετικά με τις διαδικασίες κλεισίματος των έργων, για την εξασφάλιση της ορθής ολοκλήρωσης των πράξεων
· Παροχή τεχνικής βοήθειας

Οι τελικοί δικαιούχοι του Προγράμματος μετά από αιτήματά τους στην Διαχειριστική Αρχή, υλοποιούσαν έργα Τεχνικής Βοήθειας, είτε άμεσα σαν φορείς υλοποίησης του Μέτρου 9.2, είτε μέσα από δράσεις και συμβάσεις που υλοποιούσε η Διαχειριστική Αρχή. Η Τεχνική Βοήθεια αφορούσε κυρίως δράσεις συμβούλων τεχνικής υποστήριξης, προκαταρκτικών μελετών, προμηθειών λογισμικού και εξοπλισμού κ.α. Στον παρακάτω πίνακα παρουσιάζονται οι δικαιούχοι στους οποίους χορηγήθηκε Τεχνική Βοήθεια και τα αντίστοιχα ποσά.

	ΤΕΛΙΚΟΣ ΔΙΚΑΙΟΥΧΟΣ
	ΠΟΣΟ (€)

	Αττικό Μετρό
	270.000,00 

	Αυτοτελές τμήμα κυκλοφορίας, φωτεινής σηματοδότησης και τηλεματικής
	106.029,00 

	Γενική γραμματεία Λιμενικής Πολιτικής (τ.ΥΕΝ)
	1.179.870,93 

	Διεύθυνση Πληροφορικής
	92.999,89 

	Διεύθυνση Απαλλοτριώσεων & Τοπογραφήσεων (Δ12)
	353.537,51 

	Διεύθυνση Διαμόρφωσης Αρχών & Κανόνων Διασφάλισης Ποιότητας Δημοσίων Έργων & Εξειδίκευσης Ανθρώπινου Δυναμικού
	802.020,00 

	Διεύθυνση Ηλεκτρομηχανολογικών Εφαρμογών & Μηχανικού Εξοπλισμού (Δ13)
	275.247,00 

	Διεύθυνση Κατασκευών Έργων Οδοποιΐας (ΔΚΕΟ)
	152.320,00 

	Διεύθυνση Κεντρικού Εργαστηρίου Δημοσίων ΈΡγων (Δ14 - ΚΕΔΕ)
	332.443,14 

	Διεύθυνση Λιμενικών Έργων & Έργων Αεροδρομίων (τ. Δ4)
	481.485,52 

	Διεύθυνση Μελετών Έργων Οδοποιΐας (ΔΜΕΟ)
	4.403.729,26 

	Διεύθυνση Οδικών Έργων (Δ1)
	282.903,67 

	Διεύθυνση Οδικών Έργων περιφέρειας Αττικής (Δ9)
	302.018,43 

	Διεύθυνση Οργάνωσης & Απλούστευσης Διαδικασιών (ΔΟΑΔ)
	290.988,00 

	Διεύθυνση Προγράμματος Προτύπων & Διεθνών Σχέσεων (Δ11)
	126.000,00 

	Διεύθυνση Συντήρησης Οδικών Έργων (Δ3)
	1.248.870,43 

	Διεύθυνση Υδραυλικών Έργων περιφέρειας Αττικής (Δ10)
	121.770,00 

	ΕΥΔΕ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΣ ΠΑΤΡΑΣ - ΑΘΗΝΑΣ - ΘΕΣ/ΝΙΚΗΣ - ΕΥΖΩΝΩΝ (ΕΥΔΕ/ΠΑΘΕ)
	316.516,50 

	ΕΥΔΕ ΜΕΓΑΛΩΝ ΕΡΓΩΝ ΔΥΤΙΚΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ (ΕΥΔΕ/ΜΕΔΕ)
	546.470,07 

	ΕΥΔΕ ΟΔΙΚΩΝ ΑΞΟΝΩΝ ΜΕ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗ (ΕΥΔΕ/ΟΑΠ)
	5.685.788,08 

	ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΣ ΛΙΜΕΝΟΣ ΚΑΒΑΛΑΣ
	153.272,00 


· Ημερίδες λοιπές δράσεις ενημέρωσης

· Διημερίδα για το Ν.3316/2005 «Νέο Θεσμικό Πλαίσιο Μελετών» σε συνεργασία με τη ΜΟΔ. Α.Ε. τον Απρίλιο του 2008.

· Διημερίδα για το Ν.3263/2005 «Θεσμικό Πλαίσιο εκτελέσεως Δημοσίων Έργων» σε συνεργασία με τη ΜΟΔ Α.Ε. τον Μάιο του 2008.

· υποστήριξη σε ειδικά θέματα (πρότυπα τεύχη, κλπ) 

· Παροχή εξειδικευμένης γνώσης σε ειδικά θέματα διαχείρισης, όπως ο έλεγχος των απαιτούμενων οικονομοτεχνικών μελετών για την ολοκληρωμένη σύνταξη των Αιτήσεων Μεγάλου Έργου σύμφωνα με τις οδηγίες και τους κανονισμούς της Ευρωπαϊκής Επιτροπής.

· Οριζόντια Υποστήριξη των Τελικών Δικαιούχων στις απαραίτητες ενέργειες προετοιμασίας της διαγωνιστικής διαδικασίας υλοποίησης των έργων όπως διαδικασίες δημοπράτησης, χρήση πρότυπων τευχών, θέματα δημοσίευσης στην Ε.Ε.Ε.Ε., όρια οδηγιών κ.λπ. 
· Υποβοήθηση για την εφαρμογή και τήρηση των διαδικασιών που απορρέουν από το Εθνικό και Κοινοτικό Δίκαιο σχετικά με τις αναθέσεις Δημοσίων Συμβάσεων και τις διαδικασίες τροποποίησής τους (ΑΠΕ, παρατάσεις χρονοδιαγράμματος κλπ). Ιδιαίτερα θα πρέπει να αναφερθεί η υποστήριξη που παρείχε η ΕΥΔ στους Τελικούς Δικαιούχους σε ότι αφορά την εφαρμογή του νέου Νομικού Πλαισίου για τα Δημόσια Έργα και τις Μελέτες (Ν.3263/2004,  Ν.3316/2005, πρότυπα τεύχη για έργα και μελέτες) καθώς επίσης και για την εφαρμογή της εγκυκλίου 20204/1-6-2005 της ΕΥ «Αρχή Πληρωμής» σχετικά με την τροποποίηση των συμβάσεων Δημοσίων ‘Έργων Κατασκευών και την διαχείριση των «επί έλασσον» δαπανών.
· Υποστήριξη των τελικών Δικαιούχων με την παροχή οδηγιών και κατευθύνσεων για την ορθή προετοιμασία τεκμηριωμένων ειδικών φακέλλων αίτησης Διαχειριστικής Επάρκειας.
Η υποστήριξη αυτή ήταν είτε άμεση, με τη μορφή επισκέψεων στελεχών της ΕΥΔ στις έδρες των Τελικών Δικαιούχων, είτε έμμεση με την αποστολή εγγράφων με αναλυτικές οδηγίες – κατευθύνσεις.

5.1.1.3. Μέτρα ελέγχου 
(i) Έλεγχοι Διαχειριστικής Αρχής
Πίνακας  IV.2, Παράρτημα ΙV.
Σύμφωνα με τον Κανονισμό (ΕΚ) 1260/99 και ειδικότερα το άρθρο 38, το άρθρο 4 του Κανονισμού 438/2001 όπως τροποποιήθηκε από τον Καν.2355/2002 και το Ν. 2860/2000, η Διαχειριστική Αρχή του Επιχειρησιακού Προγράμματος είναι υπεύθυνη για τη διενέργεια ελέγχων προκειμένου να διασφαλιστεί και να επαληθευτεί η χρηστή διαχείριση των πόρων των Διαρθρωτικών Ταμείων. 
Για το σκοπό αυτό, σύμφωνα και με τα προβλεπόμενα στο Σύστημα Διαχείρισης και Ελέγχου, η ΔΑ διενήργησε διοικητικούς ελέγχους βάσει δικαιολογητικών εγγράφων, επιτόπιους ελέγχους/επιθεωρήσεις καθώς επίσης και δειγματοληπτικούς ελέγχους.

· Οι διοικητικοί έλεγχοι βάσει δικαιολογητικών εγγράφων αφορούσαν:

α) 
σε ελέγχους επαλήθευσης της δηλωθείσας δαπάνης βάσει των Μηνιαίων Δελτίων Δήλωσης Δαπάνης (καθολικός έλεγχος στο 100% των δαπανών) πριν την καταχώρησή τους στο ΟΠΣ. Ο έλεγχος περιελάμβανε επιβεβαίωση ότι η πληρωμή αφορούσε τη συγκεκριμένη νομική δέσμευση και μόνον, επιβεβαίωση του επιλέξιμου ποσού και κατανομή του ανά κατηγορία επιλέξιμης δαπάνης και συμφωνία των στοιχείων που δηλώνονταν στο ΜΔΔΔ με τα συνημμένα παραστατικά Τελικού Δικαιούχου και  Αναδόχου.
Στο πλαίσιο υλοποίησης του Επιχειρησιακού Προγράμματος Ο.Α.Λ.Α.Α. Πραγματοποιήθηκαν 4.706 έλεγχοι Μηνιαίων Δελτίων Δήλωσης Δαπανών,  καθώς και 890 έλεγχοι Τριμηνιαίων Δελτίων Προόδου. 
β) 
σε ελέγχους για την προέγκριση των σταδίων εξέλιξης των έργων. Ο έλεγχος διενεργούνταν για προληπτικούς λόγους πριν την προώθηση συγκεκριμένων σταδίων εξέλιξης των έργων (δημοπράτηση – υπογραφή σύμβασης – πιθανή τροποποίηση σύμβασης) με στόχο τη διασφάλιση της νομιμότητας και κανονικότητας και κατέληγε στην έκδοση σύμφωνης γνώμης από τη διαχειριστική αρχή για το κάθε στάδιο. Ειδικότερα ελέγχθησαν: 

· Τα τεύχη Δημοπράτησης πριν τη διενέργεια του διαγωνισμού
· Το σχέδιο της σύμβασης πριν την υπογραφή της
· Το σχέδιο τροποποίησης της σύμβασης πριν την υπογραφή της

Σε περιπτώσεις έργων σε εξέλιξη κατά την ένταξή τους, οι έλεγχοι των τευχών δημοπράτησης και των συμβάσεων ήταν κατασταλτικοί και διενεργήθηκαν κατά τη διαδικασία αξιολόγησης της προς ένταξη πράξης.
Κατά την υλοποίηση του Επιχειρησιακού Προγράμματος Ο.Α.Λ.Α,Α. πραγματοποιήθηκαν οι ακόλουθοι έλεγχοι προέγκρισης: 

· 201 έλεγχοι τευχών δημοπράτησης 

· 205 έλεγχοι σχεδίων σύμβασης 

· 274 έλεγχοι σχεδίων τροποποίησης σύμβασης. 

· Οι επιτόπιοι έλεγχοι/επιθεωρήσεις διενεργήθηκαν επιτόπια στον τελικό δικαιούχο ή/και στο έργο σύμφωνα με σχετικές οδηγίες της Κεντρικής Διαχειριστικής Αρχής (αρ.πρ.13985/ΕΥΣ 2856/14.4.05 και αρ.πρ.οικ. 4574/ΕΥΣ 570/31.1.07), βάσει ετήσιων προγραμμάτων.
Οι επιτόπιες επιθεωρήσεις αποσκοπούσαν στην επιβεβαίωση των στοιχείων φυσικής υλοποίησης των πράξεων ως προς το εγκεκριμένο φυσικό αντικείμενο και το χρονοδιάγραμμα, σε συνάρτηση με το πραγματοποιημένο οικονομικό αντικείμενο. Επίσης, αποσκοπούσαν στην επιβεβαίωση της τήρησης των κανόνων δημοσιότητας. 
Σύμφωνα με τις παραπάνω οδηγίες συντάχθηκαν τα ετήσια προγράμματα ελέγχου με τα εξής βασικά κριτήρια:

· Να ελεγχθούν οι πράξεις σημαντικού προϋπολογισμού υποδομές, προμήθειες και υπηρεσίες δημόσιας δαπάνης άνω των 5εκ. ευρώ.

· Να ελεγχθούν πλέον της μίας φοράς πράξεις στις οποίες είχαν εντοπιστεί προβλήματα εκτέλεσης ή παρατυπίες στο παρελθόν 

· Να ελεγχθούν όλοι Τελικοί Δικαιούχοι με την επιφύλαξη των περιπτώσεων των ειδικών κατηγοριών πράξεων.

Επιπλέον των παραπάνω, κάθε έτος προκειμένου να καταρτιστεί το πρόγραμμα ελέγχων, λαμβανόταν υπ’ όψη η απορρόφηση των πράξεων του προγράμματος, προκειμένου να ελεγχθούν όσο το δυνατόν περισσότερες δαπάνες που είχαν εισαχθεί στο ΟΠΣ. Από τα στοιχεία των ελέγχων που πραγματοποιήθηκαν συνάγεται πως έχουν καλυφθεί οι απαιτήσεις των οδηγιών για τους ελέγχους της Διαχειριστικής Αρχής, καθώς έχουν ελεγχθεί τουλάχιστον μία φορά από κάποιο ελεγκτικό όργανο (Μονάδα Β, Μονάδα Γ της ΕΥΔ, ΕΔΕΛ, Ευρωπαϊκό Ελεγκτικό Συνέδριο).
· Οι δειγματοληπτικοί έλεγχοι. Στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα ΟΑΛΑΑ ειδική κατηγορία πράξεων αποτελούν οι πράξεις του Μέτρου 3.6 - Μελέτες Συγκοινωνιακών Έργων και οι Πράξεις του Μέτρου 9.2 - Τεχνική Βοήθεια. Τα Μέτρα αυτά περιέχουν μεγάλο αριθμό ομοειδών πράξεων με μικρό προϋπολογισμό σε σχέση με τις υπόλοιπες πράξεις του προγράμματος. Ο δειγματοληπτικός έλεγχος που έγινε στο Μέτρο 3.6, περιελάμβανε τις πράξεις με τις μεγαλύτερες απορροφήσεις, καθώς παρουσιάστηκε μεγάλη καθυστέρηση στην πρόοδο των πράξεων που ήταν ενταγμένες στο μέτρο. Συγκεκριμένα, ελέγχθηκαν πράξεις με συνολικές δαπάνες ύψους 6.898.273,29€ σε σύνολο επιλέξιμων καταχωρημένων στο ΟΠΣ δαπανών ύψους 25.454.063,76€, ήτοι το 27,10%. Στο Μέτρο 9.2 ελέγχθηκε ο κυριότερος Τελικός Δικαιούχος του μέτρου (ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ με πράξεις που αποτελούσαν το 43% του επιλέξιμου προϋπολογισμού του μέτρου), καθώς και μία πράξη με σημαντικό προϋπολογισμό (άνω του 1.000.000€). Συνολικά ελέγχθηκαν πράξεις που αντιστοιχούν στο 20% του συνολικού προϋπολογισμού του μέτρου. Συνοπτικά τα στοιχεία των ελέγχων με δειγματοληψία παρουσιάζονται στον επισυναπτόμενο πίνακα IV.4 του Παραρτήματος IV. Με βάση τα στοιχεία αυτού του πίνακα διαπιστώνεται ότι το ποσοστό μη επιλέξιμων δαπανών ως προς το ύψος των πληρωμών που ελέγχθηκαν είναι 0,17% (δηλαδή μικρότερες του 2%) και επομένως δεν υπάρχει λόγος επιβολής περαιτέρω διορθωτικών μέτρων.   
Για κάθε επιτόπια επιθεώρηση συμπληρώθηκε και καταχωρήθηκε στο ΟΠΣ τυποποιημένο έντυπο επιθεώρησης.
Στο Παράρτημα IV επισυνάπτεται πίνακας με τις επιτόπιες επιθεωρήσεις που πραγματοποιήθηκαν σε όλη τη διάρκεια υλοποίησης του επιχειρησιακού προγράμματος.
Οι επιτόπιοι έλεγχοι αποσκοπούσαν στην επαλήθευση της νομιμότητας και κανονικότητας εκτέλεσης των πράξεων, της αξιοπιστίας των πληροφοριών που δηλώθηκαν από τους Τελικούς Δικαιούχους και της τήρησης των δεσμεύσεών τους, της τήρησης διαδρομής ελέγχου και των κανόνων δημοσιότητας.
Για κάθε επιτόπιο έλεγχο συμπληρώθηκε τυποποιημένη έκθεση ελέγχου ενώ τα αποτελέσματα ελέγχων καταχωρήθηκαν στο ΟΠΣ. 
(ii) Δειγματοληπτικοί έλεγχοι επαλήθευσης της ποιότητας των συγχρηματοδοτούμενων έργων υποδομής από τον  ΕΣΠΕΛ (ΚΥΑ 64517/ΕΥΣ6195/17.10.2003)
Πίνακας IV.3, Παράρτημα IV
Για τη διασφάλιση της ποιότητας των υλοποιούμενων έργων υποδομής διενεργήθηκαν από τον Εξειδικευμένο ανεξάρτητο Σύμβουλο Ποιοτικού Ελέγχου (ΕΣΠΕΛ) δειγματοληπτικοί έλεγχοι επαλήθευσης της ποιότητας των συγχρηματοδοτούμενων έργων υποδομής. Τα αποτελέσματα των ελέγχων καταγράφηκαν σε Τεχνικές Αναφορές και τα έργα κατατάχθηκαν σε 3 κατηγορίες (i, ii, iii) με βάση τη διάκριση των ελαττωμάτων που διαπιστώθηκαν σε τμήματα ή στο σύνολο των έργων. 

Στον πίνακα IV.3 που επισυνάπτεται στο Παράρτημα IV παρουσιάζονται οι έλεγχοι που διενεργήθηκαν από τον ΕΣΠΕΛ, καθώς και η κατάταξη των σχετικών έργων σε κατηγορίες ανάλογα με τα ελαττώματα που εντοπίστηκαν [κατηγορία i (δεν υπάρχουν αστοχίες ή οι αστοχίες/πλημμέλειες έχουν επουσιώδη χαρακτήρα και μπορούν εύκολα να αποκατασταθούν από τον ανάδοχο), κατηγορία ii (ουσιώδη ελαττώματα που δεν επιφέρουν επιπτώσεις στην αντοχή και στατική επάρκεια) και iii (ουσιώδη ελαττώματα που επιφέρουν σοβαρές και μη ανατάξιμες επιπτώσεις)]. Από τον Πίνακα IV.3 προκύπτει ότι στην κατηγορία i βρίσκονται 79 υποέργα, στην κατηγορία ii βρίσκονται 7 υποέργα ενώ δεν υπάρχουν έργα που βρίσκονται στην κατηγορία iii. 
(iii) Έλεγχοι Αρχής Πληρωμής
Πίνακας IV.1 Παράρτημα IV
Δυνάμει του άρθρου 9 του Ν.2860/2000, η Αρχή Πληρωμής διενήργησε δειγματοληπτικούς ελέγχους στους τελικούς δικαιούχους και τις πράξεις που χρηματοδοτούνται από τα επιχειρησιακά προγράμματα του Κ.Π.Σ. 

Στο πλαίσιο αυτό κατά την υλοποίηση της παρέμβασης πραγματοποιήθηκαν επιτόπιοι έλεγχοι με στόχο την επαλήθευση ικανοποιητικής διαδρομής ελέγχου για τις υλοποιηθείσες πράξεις, τον έλεγχο της νομιμότητας και κανονικότητας των πράξεων και των διαδικασιών, τον έλεγχο της αξιοπιστίας των πληροφοριών και των οικονομικών στοιχείων που δηλώθηκαν από τον τελικό δικαιούχο, τον έλεγχο της τήρησης των δεσμεύσεων που είχε αναλάβει ο τελικός δικαιούχος στo πλαίσιo του έργου, τον έλεγχο της τήρησης των κανόνων δημοσιότητος.

Οι έλεγχοι που πραγματοποιήθηκαν από την Αρχή Πληρωμής, καθώς και από τα άλλα ελεγκτικά όργανα (ΕΔΕΛ, Ευρωπαϊκό Ελεγκτικό, Ελληνικό Ελεγκτικό, κλπ) παρουσιάζονται στον πίνακα IV.1, που επισυνάπτεται στο Παράρτημα IV της παρούσας.
5.1.1.4. Μέτρα αξιολόγησης

Τα μέτρα αξιολόγησης των έργων που έλαβε η ΕΥΔ/Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. κατά την υλοποίηση της παρέμβασης περιελάμβαναν:

· Αξιολόγηση πριν την ένταξη των έργων

· Αξιολόγηση κατά την παρακολούθηση

· Αξιολόγηση κατά την ολοκλήρωση

(i) Η αξιολόγηση πριν την ένταξη των έργων 

Η διαδικασία ένταξης έργων στα επιχειρησιακά προγράμματα του ΚΠΣ 2000-2006 όπως καθορίστηκε στο άρθρο 5 του Ν.2860/2000 περιλάμβανε τα ακόλουθα στάδια:

· Πρόσκληση για την εκδήλωση ενδιαφέροντος ή ενημέρωση προς τους δυνητικούς τελικούς δικαιούχους, για την υποβολή προτάσεων βάσει τυποποιημένων εντύπων

· Αξιολόγηση των προτάσεων με βάση τα εγκεκριμένα, από την Επιτροπή Παρακολούθησης του Επιχειρησιακού Προγράμματος, κριτήρια επιλογής και πρόταση της Διαχειριστικής Αρχής για την ένταξη του έργου/ενέργειας στο πρόγραμμα
· Έκδοση απόφασης ένταξης έργου/ενέργειας στο ΕΠ και δέσμευσης των αναγκαίων πιστώσεων
Ειδικά για τα μεγάλα έργα οι αιτήσεις συνδρομής που αναφέρονται στο άρθρο 25 του Καν.(ΕΚ)1260/99, εξετάστηκαν από την Επιτροπή ΕΚ.

Ειδικότερα σε ό,τι αφορά στα έργα υποδομής, εξετάστηκαν ως προς την παραγωγή (ή μη) σημαντικών εσόδων, σύμφωνα με το Άρθρο 29(4) του Κανονισμού (ΕΕ) 1260/99. Οι διαδικασίες που εφαρμόστηκαν για την τεκμηρίωση του ποσοστού της Κοινοτικής (ΕΕ) συμμετοχής καθορίζονται λεπτομερώς σε σχετική Εγκύκλιο της Διαχειριστικής Αρχής του ΚΠΣ (αρ.13233/ΕΥΣ/1550/5.3.2004).
Ο αριθμός των έργων που αξιολογήθηκε κατά την υλοποίηση του επιχειρησιακού προγράμματος ανήλθε σε 383.

Ο αριθμός των έργων που εντάχθηκε στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα προς συγχρηματοδότηση ανήλθε σε 229.
(ii) Αξιολόγηση κατά την παρακολούθηση
Κατά την παρακολούθηση και έλεγχο των έργων η ΕΥΔ/Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. σε μόνιμη βάση αξιολογούσε την πορεία υλοποίησης των έργων μέσω των υποβαλλόμενων από τον Τελικό Δικαιούχο στοιχείων, των διοικητικών και επιτόπιων ελέγχων που διενήργησε και μέσω της επικοινωνίας της με αυτόν. 

Στις περιπτώσεις που εντοπίστηκαν σημαντικές αποκλίσεις κατά την υλοποίηση του έργου προέβη στις απαιτούμενες ενέργειες προκειμένου να διασφαλίσει την επίτευξη των στόχων του έργου, το λειτουργικό αποτέλεσμα και την τήρηση του χρονοδιαγράμματος.

(iii) Αξιολόγηση κατά την ολοκλήρωση των έργων
Σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στο σύστημα διαχείρισης και ελέγχου, ο Τελικός Δικαιούχος κάθε πράξης με την ολοκλήρωσή της, υπέβαλε στην ΔΑ Δήλωση Ολοκλήρωσης της πράξης.
Σε συνέχεια της υποβολής των δηλώσεων ολοκλήρωσης η διαχειριστική αρχή εξέτασε και αξιολόγησε για το σύνολο των ενταγμένων στο ΕΠ πράξεων, τη συμφωνία των οικονομικών στοιχείων, τη συμμόρφωση σε πιθανές συστάσεις ελέγχων, την παράδοση του φυσικού αντικειμένου, την ικανοποίηση των στόχων και του λειτουργικού αποτελέσματος της πράξης, λαμβάνοντας υπόψη τα αναφερόμενα στη δήλωση ολοκλήρωσης που υπεβλήθη, το εγκεκριμένο τεχνικό δελτίο, τα στοιχεία παρακολούθησης, τα αποτελέσματα των επιτόπιων ελέγχων που έχουν διενεργηθεί από την ίδια ή άλλα ελεγκτικά όργανα καθώς και τις παρατηρήσεις και τα συμπεράσματα ελέγχων του ΕΣΠΕΛ. 
Οι παραπάνω ενέργειες περιέλαβαν διοικητικό έλεγχο όλων των δικαιολογητικών εγγράφων ή/και επιτόπια επαλήθευση.
Εφόσον κατά την αξιολόγηση κρίθηκε ότι το έργο ολοκληρώθηκε επιτυχώς, η διαχειριστική αρχή οριστικοποίησε τα τελικά στοιχεία στο ΟΠΣ και εξέδωσε τη βεβαίωση τήρησης των υποχρεώσεων του τελικού δικαιούχου.

Συνολικά αξιολογήθηκαν 157 πράξεις και εκδόθηκαν 100 βεβαιώσεις τήρησης υποχρεώσεων Τελικού Δικαιούχου που αντιστοιχούν σε δημόσια δαπάνη 3.155.775.405,31€ (ολοκληρωμένα έργα με ΒΤΥ και ολοκληρωμένα έργα γέφυρες με ΒΤΥ). Επιπλέον αυτών σε 15 από τα 57 ημιτελή έργα έχουν ολοκληρωθεί υποέργα συνολικής δημόσιας δαπάνης 1.395.061.568,67€. Επομένως η συνολική δημόσια δαπάνη ολοκληρωμένων έργων/υποέργων ανέρχεται σε 4.550.836.973,98 €, δηλαδή ποσοστό 72,17% επί συνολικής δημόσιας δαπάνης προγράμματος 6.306.062.675€.
5.1.1.5. Ρυθμίσεις για τη συλλογή δεδομένων
Η συλλογή των δεδομένων έγινε μέσω της καταχώρησής τους στο Ολοκληρωμένο Πληροφοριακό Σύστημα (ΟΠΣ), ενώ σε επίπεδο διαχειριστικής αρχής και σε επίπεδο τελικού δικαιούχου τηρείται φάκελος του έργου με τα απαιτούμενα πρωτότυπα στοιχεία σύμφωνα με τις προβλέψεις του ισχύοντος Συστήματος Διαχείρισης και Ελέγχου (ΣΔΕ).

Η διαχειριστική αρχή ήταν υπεύθυνη για την εισαγωγή των σχετικών στοιχείων του έργου/ενέργειας στο ΟΠΣ. Ήταν και είναι επίσης υπεύθυνη για την τήρηση των στοιχείων καθ’ όλη τη διάρκεια υλοποίησης του έργου καθώς και για την τήρηση και επικαιροποίηση των στοιχείων του ΟΠΣ, τουλάχιστον για την περίοδο που προβλέπεται από το άρθρο 38 παρ. 6 του Καν.1260/1999.
(i) Το Ολοκληρωμένο Πληροφοριακό Σύστημα (ΟΠΣ)
Το Ολοκληρωμένο Πληροφοριακό Σύστημα (Ο.Π.Σ.) αποτελεί ένα σύστημα πληροφόρησης και διαχείρισης, η χρήση του οποίου επιβάλλεται από: 
· την απαίτηση της Ευρωπαϊκής Επιτροπής για ομοιόμορφη ηλεκτρονική ανταλλαγή δεδομένων με τα κράτη μέλη, όπως περιγράφεται στον κανονισμό 1260/99 του Συμβουλίου της 21ης Ιουνίου 1999 και στον κανονισμό 438/2001 της 2ας Μαρτίου 2001, 

· την ανάγκη ύπαρξης ενός ενιαίου Πληροφοριακού Συστήματος, για την παρακολούθηση της προόδου των Επιχειρησιακών Προγραμμάτων, των Κοινοτικών Πρωτοβουλιών και των έργων του Ταμείου Συνοχής, για την αποτελεσματική τήρηση των δεσμεύσεων, την τροποποίηση των μέτρων, αν χρειάζεται, και την αξιολόγηση των επιπτώσεων και των αποτελεσμάτων που προκύπτουν από τις παρεμβάσεις των Διαρθρωτικών Ταμείων στα Κράτη- Μέλη της Ευρωπαϊκής Ένωσης.

Σκοπός του Ο.Π.Σ. είναι: 

· Η διαχείριση της πληροφορίας από το ανώτερο έως το κατώτερο επίπεδο (έργο/υποέργο και παραστατικά πληρωμών). 

· Η κάλυψη όλων των διαστάσεων της διαχείρισης, που περιλαμβάνουν οικονομικό αντικείμενο, φυσικό αντικείμενο, χρονοδιάγραμμα, διοικητικό και θεσμικό πλαίσιο. 

· Η κάλυψη όλων των σταδίων της διαχείρισης, στα πλαίσια του προγραμματισμού και της υλοποίησης των έργων και προγραμμάτων. 

Για το λόγο αυτό οι λειτουργίες και έλεγχοι που περιλαμβάνει αποσκοπούν στο: 

· να ικανοποιήσουν τις απαιτήσεις διαχείρισης κάθε επιπέδου της δενδροειδούς ανάλυσης του ΚΠΣ, σε Επιχειρησιακά Προγράμματα, Άξονες Προτεραιότητας, Μέτρα, Έργα (Πράξεις) και Υποέργα, καθώς και του Ταμείου Συνοχής σε Έργα και Υποέργα ανά αρμόδια Υπηρεσία Διαχείρισης. 

· να διασφαλίσουν τις σχέσεις που πρέπει να υπάρχουν μεταξύ των εν λόγω επιπέδων, 

· να μπορούν οι υπεύθυνοι, ανά επίπεδο διαχείρισης: 

· να παρακολουθούν αν τηρούνται αποτελεσματικά οι δεσμεύσεις 

· να δρομολογούν, αν χρειάζεται, τροποποιήσεις των Προγραμμάτων σε διάφορα επίπεδα 

· να παρακολουθούν τους ρυθμούς υλοποίησης 

· να αξιολογούν συστηματικά τα αποτελέσματα και τις επιπτώσεις του Προγράμματος 

Το ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΟ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΑΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ αποτελείται από τα ακόλουθα υποσυστήματα :

· ΥΠΟΣΥΣΤΗΜΑ Κ.Π.Σ. & ΚΟΙΝΟΤΙΚΕΣ ΠΡΩΤΟΒΟΥΛΙΕΣ

· ΥΠΟΣΥΣΤΗΜΑ ΤΑΜΕΙΟ ΣΥΝΟΧΗΣ

· ΥΠΟΣΥΣΤΗΜΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ

· ΥΠΟΣΥΣΤΗΜΑ ΙΔΙΩΤΙΚΕΣ ΕΠΕΝΔΥΣΕΙΣ

· ΥΠΟΣΥΣΤΗΜΑ ΕΝΙΑΙΩΝ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ


Το Ο.Π.Σ. καλύπτει τις παρακάτω ενότητες λειτουργιών: 

· τον Προγραμματισμό, που αναφέρεται στα προγράμματα, τους άξονες προτεραιότητας, τα μέτρα και υπομέτρα καθώς και τους Χρηματοδοτικούς πίνακες, 

· την Ένταξη-Τροποποίηση, που καλύπτει πληροφορίες σχετικές με την ταυτότητα και τα προγραμματικά στοιχεία των έργων και υποέργων, καθώς και τις διαδικασίες ένταξης και πιθανών τροποποιήσεων, 

· την Παρακολούθηση, που αφορά σε πληροφορίες σχετικές με την πρόοδο υλοποίησης των έργων από τους Τελικούς Δικαιούχους, ως προς το οικονομικό και φυσικό αντικείμενο και, συγκεντρωτικά, την πρόοδο για κάθε επίπεδο, 

· τις Χρηματορροές, όπου: 

· εκτιμώνται τα ποσά προς είσπραξη από την ΕΕ και η κατανομή τους 

· διενεργούνται προβλέψεις δαπανών σε επίπεδο μέτρου 

· δημιουργούνται αιτήσεις-πιστοποιήσεις πληρωμών που υποβάλλονται στην ΕΕ 

· τους Ελέγχους, όπου παρακολουθούνται οι διαδικασίες και τα αποτελέσματα των ελέγχων, ανά Αρμόδια Αρχή Ελέγχου, με τις ενδεχόμενες διορθώσεις ή κυρώσεις που τους συνοδεύουν 

· τη λειτουργία των Επιτροπών Παρακολούθησης, όπου καταγράφεται η σύνθεση των επιτροπών, οι ρόλοι, η ημερήσια διάταξη, οι αποφάσεις. 
Το σύστημα υποστηρίζει: 

· Όλες τις εμπλεκόμενες Αρχές, δηλ.: 

· Τις Ειδικές Υπηρεσίες Διαχείρισης 

· Tην Αρχή Πληρωμής 

· Τις Επιτροπές Παρακολούθησης 

· Τις Ελεγκτικές Αρχές 

· Όλα τα Επιχειρησιακά Προγράμματα, τις Κοινοτικές Πρωτοβουλίες και τα έργα του Ταμείου Συνοχής, 

· Όλα τα Διαρθρωτικά Ταμεία και το Ταμείο Συνοχής. 
Για την αποτελεσματικότερη ενημέρωση του συστήματος και την αξιοποίηση των δεδομένων του, έχουν αναπτυχθεί εφαρμογές και υπηρεσίες οι οποίες επιτρέπουν: 

· την ευχερή εισαγωγή δεδομένων (ηλεκτρονική υποβολή στοιχείων από Τελικούς Δικαιούχους μέσω διαδικτύου), 

· την άντληση δεδομένων με πολλαπλά κριτήρια αναζήτησης, ανάλογα με τη χρήση. (Discoverer)

 (ii) Φάκελος Έργου
O τελικός δικαιούχος τηρεί αρχείο της πράξης (Φάκελος Έργου) στο οποίο περιλαμβάνονται όλα τα αποδεικτικά έγγραφα και δικαιολογητικά υλοποίησής της (υπ΄αρ. 18527/ΓΔΑΠΠΠΔΕ156/7.6.2001 απόφαση Υφυπουργού Εθνικής Οικονομίας) διαθέσιμο για τουλάχιστον τρία (3) χρόνια μετά την αποπληρωμή του Ε.Π. 
Επίσης, φάκελος για κάθε συγχρηματοδούμενο έργο τηρείται και στην διαχειριστική αρχή.
5.1.2. Προβλήματα που ανέκυψαν κατά τη διαχείριση της παρέμβασης και μέτρα που ελήφθησαν
5.1.2.1. Προβλήματα που εντοπίστηκαν από τη ΔΑ και μέτρα που ελήφθησαν

Τα κυριότερα, γενικού χαρακτήρα, προβλήματα που αντιμετώπισε η Διαχειριστική Αρχή, κυρίως κατά την εκκίνηση υλοποίησης του προγράμματος ΟΑΛΑΑ, συνοψίζονται ως εξής:

Επάρκεια της οργανωτικής ετοιμότητας των τελικών δικαιούχων. Η υιοθέτηση νέων και αυστηρότερων κανόνων διαχείρισης του Γ’ ΚΠΣ σε σχέση με τα ισχύοντα κατά την υλοποίηση του Β’ ΚΠΣ, είχε σαν αποτέλεσμα την εύλογη δυσκολία προσαρμογής των τελικών δικαιούχων σε ότι αφορά την εσωτερική τους οργάνωση, την εξοικείωση με τις νέες διατάξεις, και τον χρόνο ανταπόκρισης στις υποχρεώσεις τους. Στα πλαίσια των δυνατοτήτων της και κυρίως της στελέχωσής της, η Διαχειριστική Αρχή προχώρησε σε ενέργειες υποστήριξης των τελικών δικαιούχων. Οι ενέργειες αυτές έχουν περιγραφεί ήδη αναλυτικά στην παράγραφο 5.1.1.2 (ii). 

Καθυστέρηση έναρξης και εντατικοποίησης των ελέγχων της Μονάδας Γ. Η καθυστέρηση ομογενοποίησης και οριστικοποίησης του Συστήματος Διαχείρισης και Ελέγχου από την Διαχειριστική Αρχή του ΚΠΣ (αναλυτικές οδηγίες εφαρμογής, λίστες και εργαλεία ελέγχων όπως για παράδειγμα το έγγραφο «Προληπτικού Ελέγχου Νομιμότητας Διαδικασιών Δημοπράτησης» το οποίο απεστάλη στις ΕΥΔ στις 25 Ιουνίου 2004), είχε σαν αποτέλεσμα να αναλωθεί σημαντικός χρόνος και ανθρώπινοι πόροι από την Διαχειριστική Αρχή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ για την διαμόρφωση δικής της μεθοδολογίας και εργαλείων προληπτικών και επιτόπιων ελέγχων. Με βάση την εσωτερικά διαμορφωμένη μεθοδολογία, διενεργήθηκαν αρχικά προληπτικοί έλεγχοι κατά την διαδικασία εντάξεων πράξεων στο ΕΠ και στη συνέχεια (2003) εκκίνησαν οι επιτόπιοι έλεγχοι της Μονάδας Γ. Βαθμιαία οι έλεγχοι εντατικοποιήθηκαν και σε συνδυασμό με την οριστική διαμόρφωση του ΣΔΕ του ΚΠΣ, επετεύχθησαν οι στόχοι που είχαν τεθεί (έγγραφα 13985/ΕΥΣ 2856/14.4.05 και 4574/ΕΥΣ 570/31.1.07 της Ειδικής Υπηρεσίας Συντονισμού της Εφαρμογής των Επιχειρησιακών Προγραμμάτων).  

Στελέχωση της ΕΥΔ Η αρχική ΚΥΑ Σύστασης της ΕΥΔ περιλάμβανε 25 θέσεις. Σταδιακά με βάση τις πραγματικές ανάγκες όπως διαπιστώθηκαν κατά την πορεία υλοποίησης του επιχειρησιακού προγράμματος αλλά και με βάση σχετικές επισημάνσεις που προέκυψαν κατά την διάρκεια ελέγχων στην ΕΥΔ από άλλα ελεγκτικά όργανα (Αρχή Πληρωμής, ΕΔΕΛ) κρίθηκε αναγκαία η ενίσχυση της ΕΥΔ σε ανθρώπινο δυναμικό. Η ενίσχυση αυτή είχε τόσο ποσοτικό χαρακτήρα (αύξηση αριθμού στελεχών), όσο και ποιοτικό χαρακτήρα ( ειδικότητες που καλύπτουν ευρύτερο επιστημονικό πεδίο, μηχανικοί, νομικοί, οικονομολόγοι) και υπαγορεύτηκε από το είδος και το μέγεθος των έργων που είναι ενταγμένα στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Η ΚΥΑ σύστασης που ισχύει σήμερα περιλαμβάνει 90 θέσεις εκ των οποίων έχουν καλυφθεί οι 71.      
Έλεγχος διακριτότητας μεταξύ Β’ και Γ΄ΚΠΣ. Καθώς ένα μεγάλο μέρος των έργων που χρηματοδοτήθηκαν από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, ολοκλήρωναν φυσικό αντικείμενο που ξεκίνησε να υλοποιείται στο Β΄ΚΠΣ, η ΕΥΔ / Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α, στα πλαίσια της επιβεβαίωσης κανονικότητας ένταξης στο Γ ΚΠΣ, πραγματοποίησε ελέγχους διασφάλισης της διακριτότητας φυσικού και οικονομικού αντικειμένου έργων που χρηματοδοτήθηκαν από το Β’ ΚΠΣ και από το Γ ΚΠΣ. 

Ο έλεγχος των έργων πραγματοποιήθηκε σύμφωνα με τις οδηγίες της εγκυκλίου 65444/ΕΥΣ 6267/6-10-2003  της ΕΥΣ.

Σύμφωνα με τα αποτελέσματα των ελέγχων αυτών διαπιστώθηκε αλληλοεπικάλυψη αντικειμένου μεταξύ Β’ και Γ’ ΚΠΣ στις πιο κάτω περιπτώσεις:

1. Σύμφωνα με την από 13/9/2004 διαπιστωτική πράξη για το έργο ΄΄Λιμένας Μυκόνου’’  (κωδ. mis 97336) Υποέργο1: ‘‘Λιμάνι Μυκόνου – Έργα Β’ φάσης’’ κατά τον έλεγχο των ΑΠΕ πριν την ένταξη του έργου  ΄΄ Λιμένας Μυκόνου’’ στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ είχε διαπιστωθεί εν μέρει αλληλοεπικάλυψη με το Υποέργο 1 ‘‘Κατασκευή Α΄ Φάσης Λιμένα Μυκόνου’’ του έργου ‘‘Λιμάνι Μυκόνου’’ (Κωδ. MIS 14223) του B’ ΚΠΣ δαπάνης 5.409,51 €. Η εν λόγω δαπάνη αφαιρέθηκε από το προϋπολογισμό του υποέργου 1 ‘‘Λιμάνι Μυκόνου – Έργα Β’ φάσης’’ πριν την ένταξη του στο Ε.Π.-ΟΑΛΑΑ. 

2. Με την από 07/11/2007 διαπιστωτική πράξη για το έργο «36Η εθνική οδός Μυτιλήνης – καλλονής : τμήμα ι :  βελτίωση 36ης Ε.Ο. κατά τμήματα από διακλάδωση Μόριας μέχρι Αρίσβη τμήμα ΙΙ: βελτίωση τμήματος 36ης Ε.Ο. από διακλάδωση παράκαμψης Μόριας έως διακλάδωση της επαρχιακής οδού (Λάρσος). (Κωδ. MIS: 108685)» διαπιστώθηκε  εν μέρει αλληλοεπικάλυψη για το Υποέργο  1: ‘‘36Η εθνική οδός Μυτιλήνης – καλλονής : τμήμα ι :  βελτίωση 36ης Ε.Ο. κατά τμήματα από διακλάδωση Μόριας μέχρι Αρίσβη τμήμα ΙΙ: βελτίωση τμήματος 36ης Ε.Ο. από διακλάδωση παράκαμψης Μόριας έως διακλάδωση της επαρχιακής οδού (Λάρσος)’’  και του έργου «Δρόμος Μυτιλήνης – Καλλονής – Πέτρας (Β Φάση)» (Κωδ. MIS :5188) Υποέργο 1: ‘‘Τμήμα Μυτιλήνης – Καλλονής Β’ Φάση’’ του Β’ ΚΠΣ (ΠΕΠ ΒΟΡΕΙΟΥ ΑΙΓΑΙΟΥ) δαπάνης 1.541.320,00 €.  Το ποσό αυτό αφαιρέθηκε από τον επιλέξιμο προϋπολογισμό του υποέργου 1 του έργου «36Η εθνική οδός Μυτιλήνης – καλλονής : τμήμα ι :  βελτίωση 36ης Ε.Ο. κατά τμήματα από διακλάδωση Μόριας μέχρι Αρίσβη τμήμα ΙΙ: βελτίωση τμήματος 36ης Ε.Ο. από διακλάδωση παράκαμψης Μόριας έως διακλάδωση της επαρχιακής οδού (Λάρσος) που χρηματοδοτήθηκε από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ.

3. Σύμφωνα με την από 12/9/2007 διαπιστωτική πράξη για το έργο «Ολοκλήρωση Σύνδεσης Αυτοκινητοδρόμου ΠΑΘΕ / ΕΓΝΑΤΙΑΣ  με 6ο προβλήτα Λιμένα  Θεσσαλονίκης, 2ο υποτμήμα»  (κωδ. MIS 115099) διαπιστώθηκε εν μέρει αλληλοεπικάλυψη εργασιών για το Υποέργο1: ‘‘Σύνδεση ΠΑΘΕ και ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ  με τον 6ο προβλήτα Λιμένα  Θεσσαλονίκης, 2ο υποτμήμα»’’  και του έργου  ‘’Εγνατία Οδός – Οδική Σύνδεση 6ου Προβλήτα Λιμένα Θεσσαλονίκης με Αυτοκινητόδρομο Θεσσαλονίκης – Κατερίνης – 1ο Τμήμα’’ (κωδ. MIS 71740) υποέργο 1: ‘‘Σύνδεση ΠΑΘΕ και ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ με τον 6ο προβλήτα Λιμένα Θεσσαλονίκης, 2ο υποτμήμα’’  που χρηματοδοτήθηκε από το INTERREG II προυπολογισμού 75.009,39 € χωρίς ΦΠΑ.  Οι εργασίες που παρουσίαζαν αλληλοεπικάλυψη δεν είχαν εκτελεστεί σύμφωνα με τον τελευταίο λογαριασμό (25ος) έως τις 31-12-2009 (λήξη περιόδου επιλεξιμότητας του Γ’ ΚΠΣ) και επομένως δεν τίθεται θέμα αλληλοεπικάλυψης μεταξύ Β΄ και Γ’ ΚΠΣ.     

Επιπλέον κατά την υλοποίηση του προγράμματος και ειδικότερα κατά την διενέργεια των προληπτικών – διοικητικών και των επιτόπιων ελέγχων, η Διαχειριστική Αρχή αντιμετώπισε ειδικότερου τύπου θέματα που αφορούν την συμβατότητα των εκτελούμενων πράξεων με το ισχύον κάθε φορά νομικό και κανονιστικό πλαίσιο. Τα κυριότερα από πλευράς βαρύτητας ή συχνότητας θέματα μπορούν να κατηγοριοποιηθούν ως εξής:

Διαδικασίες ανάθεσης δημοσίων συμβάσεων έργων – προμηθειών -υπηρεσιών   

Το κυριότερο πρόβλημα αφορά στην ανάθεση Συμβάσεων Συμπληρωματικών Εργασιών (ΣΣΕ). Η διαδικασία ανάθεσης με διαπραγμάτευση και ειδικότερα η ανάθεση ΣΣΕ, αποτελεί μια εξαιρετική διαδικασία με βάση το εθνικό και κοινοτικό πλαίσιο που εφαρμόζεται σε ειδικές περιπτώσεις και εξαιτίας απρόβλεπτων γεγονότων. Η διασταλτική ερμηνεία των σχετικών διατάξεων για μεγάλο χρονικό διάστημα (αρκετά χρόνια πριν την έναρξη του Γ’ ΚΠΣ), από την πλειοψηφία των τελικών δικαιούχων, παγίωσε μια πρακτική που οδήγησε σε ασυνήθιστα μεγάλο αριθμό αναθέσεων ΣΣΕ σε σχέση με την εξαιρετική φύση της δυνατότητας που παρέχεται από το νομικό πλαίσιο. Η Διαχειριστική Αρχή εξέτασε επισταμένα, είτε προληπτικά είτε μετά από επιτόπιο έλεγχο, τέτοιες συμβάσεις και χρηματοδότησε τελικά από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έναν πολύ μικρό αριθμό ΣΣΕ.

Τροποποιήσεις κατά την υλοποίηση δημοσίων συμβάσεων έργων - υπηρεσιών 

Κατά την υλοποίηση δημοσίων συμβάσεων έργων κατασκευής αλλά και υπηρεσιών, παρατηρήθηκε συχνά το φαινόμενο των τροποποιήσεων του φυσικού αντικειμένου, οι οποίες αποτυπώνονται κυρίως στους Ανακεφαλαιωτικούς Πίνακες Εργασιών (ΑΠΕ). Οι τροποποιήσεις αυτές ήταν σε πολλές περιπτώσεις εκτεταμένες ή/και ουσιώδεις με αποτέλεσμα το τελικό παραδοτέο να διαφέρει σημαντικά σε σχέση με αυτό που περιγραφόταν στα τεύχη δημοπράτησης. Τέθηκε λοιπόν ζήτημα αλλαγής όρων και περιεχομένου συμβάσεων που αποτέλεσαν αντικείμενο διαγωνισμού, αλλά και ζήτημα ικανοποίησης των δεσμεύσεων που έχει αναλάβει ο τελικός δικαιούχος ως προς την ολοκλήρωση του φυσικού αντικειμένου που περιγράφεται στη σχετική απόφαση ένταξης και τα ΤΔΕ/ΤΔΥ. Η Διαχειριστική Αρχή, ως έχουσα την υποχρέωση ελέγχου των τροποποιήσεων των δημοσίων συμβάσεων σε πρώτο βαθμό, αντιμετώπισε δυσκολίες στην εφαρμογή της διαδικασίας, κατά την εκκίνηση υλοποίησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, καθώς δεν είχε οριστεί επαρκώς η έννοια της «σημαντικής ή ουσιώδους τροποποίησης» ή δεν είχε περιγραφεί με σαφήνεια πότε μια τροποποίηση οδηγεί σε παραβίαση των κανόνων ανταγωνισμού ή σε ασυμβατότητα με τις δεσμεύσεις που έχουν αναληφθεί. Το φαινόμενο διαφορετικών ερμηνειών μεταξύ τελικών δικαιούχων, ελληνικών ελεγκτικών οργάνων και της Ευρωπαϊκής Επιτροπής ήταν συχνό. Το πρόβλημα αντιμετωπίστηκε αποτελεσματικά μετά την απόφαση Ε(2005) 1731/7-6-2005 της Επιτροπής και κυρίως μετά την έκδοση των εγκυκλίων 20204/1-6-2005 της ΕΥ Αρχή Πληρωμής και 36/19-10-2005 του ΥΠΕΧΩΔΕ με τις οποίες ορίστηκαν με ακρίβεια οι σχετικές έννοιες, τέθηκαν συγκεκριμένα ποσοτικά και ποιοτικά κριτήρια και αυτοματοποιήθηκε κατά το δυνατό η διαδικασία ελέγχου και ο προσδιορισμός των τυχόν μη επιλέξιμων ποσών.  

Ένα ειδικότερο θέμα που εντοπίστηκε κατά την υλοποίηση δημοσίων συμβάσεων, και παρουσίασε αυξημένη συχνότητα εμφάνισης, αφορούσε την έγκριση χρονικών παρατάσεων των συνολικών προθεσμιών εκτέλεσης των έργων μετά τη λήξη του συμβατικού χρόνου λήξης των συμβάσεων, γεγονός που θα μπορούσε να δημιουργήσει σημαντικά προβλήματα στην διαχείριση και ολοκλήρωσή τους (παρόλο που μέχρι σήμερα δεν προέκυψαν τέτοια). Διατυπώθηκαν σχετικές συστάσεις και το πρόβλημα περιορίστηκε σημαντικά. 

Δημοσιότητα

Παρατηρήθηκε σε πολλούς επιτόπιους ελέγχους το φαινόμενο της μη συμμόρφωσης των πληροφοριακών πινακίδων που αναρτώνται στα έργα κατά τη διάρκεια της κατασκευής, σε σχέση με τα οριζόμενα στις σχετικές κανονιστικές διατάξεις τόσο ως προς το περιεχόμενο της πληροφορίας όσο και στο σχήμα και το μέγεθος των αναφορών. Μετά από σχετικές συστάσεις και οδηγίες το πρόβλημα διορθώθηκε.  

Επιπλέον στο αρχικό στάδιο υλοποίησης του προγράμματος παρατηρήθηκε σε αρκετές περιπτώσεις η παράλειψη ανακοίνωσης ανάθεσης δημοσίων συμβάσεων στην ΕΕΕΕ. Μετά από σχετικές συστάσεις οι τελικοί δικαιούχοι συμμορφώθηκαν με την υποχρέωση αυτή.

5.1.2.2. Παρατηρήσεις – αιτήματα κατόπιν ελέγχων ελεγκτικών φορέων εκτός ΔΑ 

Να αναφερθούν τα σημαντικότερα προβλήματα που εντοπίστηκαν κατά τη διενέργεια ελέγχων από τους λοιπούς ελεγκτικούς φορείς κατά τη διαχείριση της παρέμβασης και τυχόν μέτρα που ελήφθησαν για την αντιμετώπισή τους.

(i) Προβλήματα που εντοπίστηκαν και μέτρα που ελήφθησαν κατόπιν ελέγχων της Αρχής Πληρωμής
Από την Αρχή Πληρωμής, διενεργήθηκαν δύο έλεγχοι. Ο πρώτος έλεγχος αφρούσε στην αξιολόγηση ΕΥΔΕ/ΒΟΑΚ ως προς την οργάνωσή της σε σχέση με τις υποχρεώσεις που είχε αναλάβει, στο πλαίσιο του Γ’ ΚΠΣ και διενεργήθηκε από 3 έως 4 Μαρτίου 2003. Με βάση το πόρισμα ελέγχου «η ΕΥΔΕ/ΒΟΑΚ κρίνεται κατ’ αρχήν ικανή να εκτελέσει το έργο ΒΟΑΚ στο Γ’ ΚΠΣ». Δε διατυπώθηκαν περαιτέρω συστάσεις.

Ο δεύτερος έλεγχος αφορούσε στην επάρκεια της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στη διαχείριση Παρακολούθηση και έλεγχο του ΕΠ και διενεργήθηκε από 1 έως 3 Οκτωβρίου 2003. Με βάση το πόρισμα ελέγχου κρίνεται ως αποτελεσματική η εφαρμογή των συστημάτων διαχείρισης και ελέγχου. Οι σημαντικότερες επιμέρους παρατηρήσεις - συστάσεις που αφορούν την ΕΥΔ, καθώς και οι αντίστοιχες ενέργειες ανταπόκρισης είναι οι εξής:

· Παρατήρηση-Σύσταση: Συστήνεται από την Αρχή Πληρωμής η αύξηση του αριθμού των πρωτοβάθμιων ελέγχων που διενεργεί η ΕΥΔ


Ενέργεια ανταπόκρισης: Οι επιτόπιοι έλεγχοι της ΕΥΔ είχαν ήδη εκκινήσει κατά το διάστημα του ελέγχου και εντατικοποιήθηκαν στη συνέχεια, με αποτέλεσμα την πλήρη κάλυψη των στόχων που τέθηκαν από την Ειδική Υπηρεσία Συντονισμού της Εφαρμογής των Επιχειρησιακών Προγραμμάτων (αναλυτικά στοιχεία αναφέρονται στην παράγραφο 5.1.1.3 και στον πίνακα ΙV-2).

· Παρατήρηση-Σύσταση: Συστήνεται από την Αρχή Πληρωμής η άμεση καταχώρηση  των πρωτοβάθμιων ελέγχων  που διενεργεί η ΕΥΔ στο ΟΠΣ.


Ενέργεια ανταπόκρισης: Όλοι οι έλεγχοι καταχωρούνται άμεσα στο ΟΠΣ.

· Παρατήρηση-Σύσταση: Συστήνεται από την Αρχή Πληρωμής η αύξηση των στελεχών της Μονάδας Γ από 4 σε 5 και επί πλέον η ενίσχυση της Μονάδας Γ με στέλεχος νομικής κατεύθυνσης.


Ενέργεια ανταπόκρισης: Η μονάδα Γ της ΕΥΔ έχει στελεχωθεί με 13 άτομα εκ των οποίων μία θέση αφορά στέλεχος νομικής κατεύθυνσης.
(ii) Προβλήματα που εντοπίστηκαν και μέτρα που ελήφθησαν κατόπιν ελέγχων της ΕΔΕΛ

Πίνακας IV.1, Παράρτημα IV
Στον πίνακα IV.1 του Παραρτήματος IV περιλαμβάνονται οι έλεγχοι που διενεργήθηκαν στο Ε.Π. από την ΕΔΕΛ.
Η Επιτροπή Δημοσιονομικού Ελέγχου διενήργησε 22 ελέγχους που αφορούν το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Αντικείμενο ελέγχου αποτέλεσε το σύστημα διαχείρισης και ελέγχου της Διαχειριστικής Αρχής, το σύστημα διαχείρισης συγχρηματοδοτούμενων έργων σημαντικών τελικών δικαιούχων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, καθώς και σημαντικό δείγμα πράξεων του  προγράμματος. 

Ο πλέον πρόσφατος έλεγχος της ΕΔΕΛ που διενεργήθηκε από 5 έως 7 Ιουλίου 2010, αφορούσε το κλείσιμο του Γ’ ΚΠΣ. Συγκεκριμένα σκοπός του ελέγχου ήταν:

· η εξέταση των ελέγχων του άρθρου 4 του Κανονισμού (ΕΚ) 438/2001 στους Τελικούς Δικαιούχους και σε πράξεις αυτών, καθώς και η παρακολούθηση των πορισμάτων των σχετικών εκθέσεων,  

· η εξακρίβωση της παρακολούθησης (από την ΕΥΔ) εφαρμογής συστάσεων λοιπών ελεγκτικών φορέων (Αρχή Πληρωμής, ΕΔΕΛ, ΕΕ, ΕΕΣ), καθώς και των ενεργειών που αναλαμβάνονται σε συνέχεια των ελέγχων του ΕΣΠΕΛ,

· ο έλεγχος της διαδικασίας που ακολουθείται από την Ειδική Υπηρεσία για τη σύνταξη της τελικής δήλωσης δαπανών, προκειμένου να διασφαλισθεί ότι το ποσό των δαπανών συμφωνεί με τα συστήματα λογιστικής που τηρούνται, βασίζεται σε επαρκή δικαιολογητικά έγγραφα και παρέχεται η εύλογη διαβεβαίωση ότι συμπεριλαμβάνονται μόνον οι επιλέξιμες δαπάνες.  

Με βάση το σχετικό πόρισμα ελέγχου της ΕΔΕΛ, δεν διατυπώθηκε ουδεμία σύσταση προς την ΕΥΔ. Επιπλέον κατά τον έλεγχο διαπιστώθηκε ότι επί συνόλου 179 οριστικών συστάσεων που είχαν απευθυνθεί από την ΕΔΕΛ στην Διαχειριστική Αρχή και τους τελικούς δικαιούχους του προγράμματος σε προγενέστερους ελέγχους μέχρι 5 Ιουλίου 2010, παρέμενε σε εκκρεμότητα 1 σύσταση (που αφορά το έργο με MIS 106538 - Εγνατία Οδός: τμήμα Παναγιά-Γρεβενά το οποίο ανήκει στα ημιτελή έργα). Η σύσταση αυτή έχει ήδη καλυφθεί  καθώς έχουν αφαιρεθεί τα μη επιλέξιμα ποσά από το Ο.Π.Σ.   

Από τους υπόλοιπους ελέγχους της ΕΔΕΛ η σημαντικότερη παρατήρηση που εντοπίστηκε σε δύο ελέγχους και απευθύνθηκε στη Διαχειριστική Αρχή, αφορά σύσταση για ενίσχυση του προσωπικού της υπηρεσίας (διατυπώθηκε σε έλεγχο το 2003) και ειδικότερα της Μονάδας Γ (διατυπώθηκε σε έλεγχο το 2004). Όπως έχει ήδη αναφερθεί τόσο η Μονάδα Γ όσο και συνολικά η Διαχειριστική Αρχή συνολικά έχουν ενισχυθεί σημαντικά σε προσωπικό (13 στελέχη στη Μονάδα Γ και 71 στελέχη συνολικά). Επίσης διατυπώθηκε από την ΕΔΕΛ σύσταση προς την Διαχειριστική Αρχή (σε έλεγχο του 2005) για εντατικοποίηση των επιτόπιων ελέγχων της Μονάδας Γ. Η σύσταση καλύφθηκε καθώς, οι επιτόπιοι έλεγχοι της ΕΥΔ εντατικοποιήθηκαν στη συνέχεια, με αποτέλεσμα την πλήρη κάλυψη των στόχων που τέθηκαν από την Ειδική Υπηρεσία Συντονισμού της Εφαρμογής των Επιχειρησιακών Προγραμμάτων (αναλυτικά στοιχεία αναφέρονται στην παράγραφο 5.1.1.3 και στον πίνακα ΙV-2).

Τα κυριότερα προβλήματα που εντοπίστηκαν σε πράξεις ή/και τελικούς δικαιούχους του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ είναι τα εξής:

· Εντοπίστηκαν σε πολλές πράξεις σημαντικές τροποποιήσεις φυσικού αντικειμένου κατά την διάρκεια υλοποίησης συμβάσεων δημοσίων έργων κατασκευής. Όπως έχει ήδη αναφερθεί στην παράγραφο, 5.1.2.1 παρόμοια προβλήματα εντοπίστηκαν και κατά τους επιτόπιους ελέγχους της Μονάδας Γ της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, και αντιμετωπίστηκαν τελικά είτε κατασταλτικά ( με βάση την εγκύκλιο 20204/1-6-2005 της ΕΥ Αρχή Πληρωμής) προσδιορίζοντας τα μη επιλέξιμα ποσά και αφαιρώντας τα από το ΟΠΣ και τις δηλώσεις δαπανών προς την Επιτροπή, είτε προληπτικά διενεργώντας διοικητικούς ελέγχους προέγκρισης τροποποιήσεων των σχετικών συμβάσεων. 

· Διαπιστώθηκε σε δύο τελικούς δικαιούχους του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ που έχουν συσταθεί με τη μορφή ανώνυμων εταιρειών, την «Αττικό Μετρό ΑΕ» και την «Εγνατία Οδός ΑΕ», ότι δεν τηρούσαν ξεχωριστή λογιστική μερίδα και ξεχωριστό τραπεζικό λογαριασμό για κάθε πράξη. Μετά την διατύπωση σχετικών συστάσεων οι φορείς συμμορφώθηκαν.

· Διαπιστώθηκε σε συμβάσεις δημοσίων έργων η ύπαρξη όρων (ρήτρες) παροχής διευκολύνσεων από τους αναδόχους προς τις αναθέτουσες αρχές κυρίως υπό την μορφή εξοπλισμού που δεν αφορούν αποκλειστικά την υλοποίηση των έργων και δεν περιγράφονται στα σχετικά ΤΔΕ/ΤΔΥ και επομένως οι αντίστοιχες δαπάνες δεν μπορεί να θεωρηθούν επιλέξιμες. Το πρόβλημα αυτό ήταν συστημικού χαρακτήρα καθώς σχετικές ρήτρες εντοπίστηκαν σε μεγάλο αριθμό συμβάσεων και τελικών δικαιούχων. Το πρόβλημα αντιμετωπίστηκε με αφαίρεση των σχετικών ποσών από τις επιλέξιμες δαπάνες των έργων, και προληπτικά με διοικητικούς ελέγχους των τευχών δημοπράτησης.
Η πορεία παρακολούθησης των τελικών συστάσεων της ΕΔΕΛ για έργα του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ που ελέγχθηκαν εντός του 2010 έχει ως εξής:

· Με βάση το οριστικό πόρισμα ελέγχου της ΕΔΕΛ που γνωστοποιήθηκε στην ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ στις 23-9-2010 και αφορά το έργο «Επέκταση της γραμμής 2, Τμήμα Αγ. Αντώνιος – Ανθούπολη, Η/Μ Εργασίες (CON-06/005) (MIS 132744)» και μετά την οριστικοποίηση των ενεργειών της ΕΔΕΛ την 22/12/2010, η πράξη απεντάχθηκε με την οικ 5608/22-12-2010 απόφαση της ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ.

· Με βάση το οριστικό πόρισμα ελέγχου της ΕΔΕΛ που γνωστοποιήθηκε στην ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ στις 8-11-2010 και αφορά το έργο «Σύμβαση Παραχώρησης του Αυτοκινητοδρόμου ΙΟΝΙΑ ΟΔΟΣ από Αντίρριο μέχρι Ιωάννινα, και ΠΑΘΕ από Α/Κ Μεταμόρφωσης μέχρι Σκάρφεια και συνδετήριος κλάδος Σχηματάρι έως Χαλκίδα (MIS 117876)» παραμένουν σε εκκρεμότητα συστάσεις για το κλείσιμο των οποίων έχουν δρομολογηθεί οι σχετικές ενέργειες. Σημειώνεται ότι το έργο έχει χαρακτηριστεί ως έργο «γέφυρα» από το Γ’ ΚΠΣ στο ΕΣΠΑ.

(iii) Προβλήματα που εντοπίστηκαν και μέτρα που ελήφθησαν κατόπιν ελέγχων του Ελεγκτικού Συνεδρίου

Πίνακας IV.1, Παράρτημα IV
Στον πίνακα IV.1  του Παραρτήματος IV περιλαμβάνονται οι έλεγχοι που διενεργήθηκαν στο Ε.Π. από το Ελεγκτικό Συνέδριο.
Από τo Ελληνικό Ελεγκτικό Συνέδριο, διενεργήθηκε ένας έλεγχος «επάρκειας της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στη διαχείριση Παρακολούθηση και έλεγχο του ΕΠ», από 4 έως 14 Μαρτίου 2003. Επιπλέον κατά την ίδια αποστολή ελέγχου ελέγχθηκαν τα έργα : «Εθνική Οδός Αθηνών Λαμίας. Λεωφόρος Κηφισού από ΧΘ 3+060 έως ΧΘ 6+744» και «Μετρό Αθηνών και Σταθμοί μετεπιβίβασης». 

Σύμφωνα με την οριστική έκθεση αποταλεσμάτων ελέγχου, η κυριότερη σύσταση που απευθύνθηκε στην ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ αφορούσε την υποχρέωση έναρξης επιτόπιων ελέγχων, καθώς τη χρονική στιγμή ελέγχου του Ελληνικού Ελεγκτικού Συνεδρίου δεν είχαν πραγματοποιηθεί επιτόπιοι έλεγχοι από τη Μονάδα Γ της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Όπως ήδη έχει αναφερθεί η Διαχειριστική Αρχή έχει ολοκληρώσει το πρόγραμμα ελέγχων της καλύπτοντας τις σχετικές υποχρεώσεις της. 

Για τις λοιπές συστάσεις που απευθύνθηκαν στους τελικούς δικαιούχους ΕΥΔΕ ΕΣΕΑ και Αττικό Μετρό ΑΕ, υπήρξε πλήρης συμμόρφωση.
Από το Ευρωπαϊκό Ελεγκτικό Συνέδριο διενεργήθηκαν δύο έλεγχοι στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, το Σεπτέμβριο του 2002  (16/9/2002) και τον Νοέμβριο του 2009 (9-27/11/2009), στο πλαίσιο της Δήλωσης Αξιοπιστίας αντίστοιχα για τα οικονομικά έτη 2002 και 2009.

Σε ότι αφορά τον έλεγχο του 2002:

Διατυπώθηκαν αμφιβολίες για την επιλεξιμότητα Συμβάσεων Συμπληρωματικών Εργασιών, στις εξής περιπτώσεις:

· Έργο 2.1.1 υποέργο 10 με MIS 57053– Εγνατία Οδός: Ανισόπεδοι κόμβοι Σιάτιστας και Κρυσταλλοπηγής, ποσό σφάλματος ΣΣΕ 949.000 €

· Έργο 2.1.1 υποέργο 21 με MIS 57053– Εγνατία Οδός: Λευκόπετρα  - Βέροια – Κουλούρα, ποσό σφάλματος ΣΣΕ 24.026.000 € 

· Έργο 1.1.1 υποέργο 5 με MIS 58124– ΠΑΘΕ: Παράκαμψη Πάτρας, ποσό σφάλματος ΣΣΕ 2.794.000 €

· Έργο 1.5.1 υποέργο 2 με MIS 58236 – Παράλληλα Έργα Περιφερειακού Δακτυλίου Αττικής, ποσό σφάλματος 264.974.874 €.

Επιπλέον υπήρξαν κατά τον ίδιο έλεγχο τα παρακάτω ευρήματα:

· Στα υποέργα 1 (ΠΑΘΕ: τμήμα Αθήνα Κόρινθος) και 4 (ΠΑΘΕ: τμήμα Αθήνα – Υλίκη) της πράξης «Ολοκλήρωση τμημάτων του Αυτοκινητόδρομου ΠΑΘΕ ΚΠΣ ΙΙ» με MIS 58124 του Μέτρου 1.1 διαπιστώθηκε ότι ποσά 470.000 € και 482.000 € αντίστοιχα αφορούσαν δαπάνες συντήρησης τμημάτων του αυτοκινητοδρόμου ΠΑΘΕ που εκ της φύσεώς τους δεν ήταν επιλέξιμες. 

· Στο υποέργο 125 (Έργα ΟΚΩ και αρχαιολογικών Ανασκαφών) της πράξης «Ολοκλήρωση τμημάτων Εγνατίας ΚΠΣ ΙΙ ΣΥΗ Μακεδονία και τη Θράκη» με MIS 57053 του Μέτρου 2.1  διατυπώθηκαν αμφιβολίες για την επιλεξιμότητα δαπανών που αντιστοιχούσαν σε εργασίες συντήρησης και μεταφοράς αρχαιολογικών ευρημάτων καθώς και δαπανών που αφορούσαν εργασίες κατασκευής στρατιωτικών εγκαταστάσεων που επηρεάστηκαν από την διέλευση της Εγνατίας Οδού. Διατυπώθηκε η σύσταση από το Ευρωπαϊκό Ελεγκτικό Συνέδριο να πραγματοποιηθεί επιτόπιος έλεγχος στο συγκεκριμένο υποέργο από τη Μονάδα Γ της διαχειριστικής Αρχής προκειμένου να επιβεβαιωθεί η επιλεξιμότητα των ανωτέρω δαπανών.

· Διαπιστώθηκε ότι για τα Μέτρα 1.1 και 2.1 (άξονες ΠΑΘΕ και Εγνατίας Οδού αντίστοιχα) υπήρξε έλλειψη χρηματοοικονομικής ανάλυσης με βάση την οποία θα έπρεπε να προκύπτει το ποσοστό συγχρηματοδότησης.

Η Διαχειριστική Αρχή αποδέχτηκε τις ανωτέρω παρατηρήσεις και προχώρησε σε σειρά ενεργειών για την διόρθωση των σφαλμάτων. Αναλυτικά :

· Σε ότι αφορά τα Συμβάσεις Συμπληρωματικών Εργασιών προχώρησε στην αφαίρεση των σχετικών δαπανών από το πρόγραμμα.

· Σχετικά με τις δαπάνες συντήρησης τμημάτων αυτοκινητοδρόμου ΠΑΘΕ (υποέργα 1 και 4 του Μέτρου 1.1),  αφαίρεσε τις σχετικές δαπάνες από το Β’ ΚΠΣ, καθώς οι συμβάσεις αυτές είχαν χρηματοδοτηθεί κατά ένα μέρος από το ΕΠ-ΠΟΑ. 

· Διενήργησε επιτόπιο έλεγχο στο υποέργο 125 με MIS 57053 του Μέτρου 2.1 και αφαίρεσε από το Επ-ΟΑΛΑΑ δαπάνες ύψους 531.449 € που αφορούσαν εργασίες κατασκευής στρατιωτικών εγκαταστάσεων, και δαπάνες ύψους 643.599,45 € που αφορούσαν εργασίες συντήρησης και μεταφοράς αρχαιολογικών ευρημάτων. 

· Υπέβαλε στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή παράλληλα με τις Αιτήσεις Μεγάλων Έργων ΠΑΘΕ και Εγνατίας Οδού, πλήρεις μελέτες ανάλυσης κόστους – οφέλους (κοινωνικοοικονομικές και χρηματοοικονομικές), με τις οποίες τεκμηριώνεται το ποσοστό συγχρηματοδότησης, και οι οποίες έγιναν αποδεκτές.

Κατόπιν των ανωτέρω ενεργειών, με το 04074/12-5-2006 έγγραφο, η Γενική Διεύθυνση Περιφερειακής Πολιτικής της Ευρωπαϊκής Επιτροπής, διαπίστωσε ότι «εφαρμόστηκαν οι κατάλληλες δημοσιονομικές διορθώσεις για τα ευρήματα του Ευρωπαϊκού Ελεγκτικού Συνεδρίου» και επομένως «η συγκεκριμένη περίπτωση θεωρήθηκε ως λήξασα». 

Σε ότι αφορά τον έλεγχο του 2009:

Κατά το έλεγχο του 2009 ελέχθησαν τα παρακάτω έργα:

· Το υποέργο 1: «Ολοκλήρωση εργασιών οδού Σταυρού – Λαυρίου στο τμήμα Κερατέα – Λαύριο» της πράξης «ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΕΡΓΑΣΙΩΝ ΟΔΟΥ ΣΤΑΥΡΟΥ - ΛΑΥΡΙΟΥ, ΣΤΟ ΤΜΗΜΑ ΚΕΡΑΤΕΑ – ΛΑΥΡΙΟ» με MIS 116408

· Το υποέργο 1: «Μελέτη – Κατασκευή έργων για την περίοδο Μελετών – Κατασκευών (Τ1) του έργου ‘ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΣ ΕΛΕΥΣΙΝΑ - ΚΟΡΙΝΘΟΣ - ΠΑΤΡΑ - ΠΥΡΓΟΣ – ΤΣΑΚΩΝΑ’» της πράξης: ΣΥΜΒΑΣΗ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗΣ «ΜΕΛΕΤΗ -ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ -ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ - ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ - ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ ΚΑΙ ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΗ ΤΟΥ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΥ ΕΛΕΥΣΙΝΑ - ΚΟΡΙΝΘΟΣ - ΠΑΤΡΑ - ΠΥΡΓΟΣ - ΤΣΑΚΩΝΑ» με MIS 117903
· Το υποέργο 3: Απαλλοτριώσεις της πράξης: «ΣΥΝΔΕΣΗ ΕΥΡΕΙΑΣ ΠΑΡΑΚΑΜΨΗΣ ΠΑΤΡΩΝ ΜΕ ΤΗΝ ΠΟΛΗ ΜΕ ΚΑΛΥΨΗ ΤΟΥ ΧΕΙΜΑΡΡΟΥ ΔΙΑΚΟΝΙΑΡΗ» με MIS 105278

· Το υποέργο 26: «Έργασίες ολοκλήρωσης του τμήματος Παναγιά - Γρεβενά απο Α/Κ Παναγιάς εώς Χ.Θ. 16+300 (κωδ. τμήματος ΕΟΑΕ 4.1.1s-4.1.2s)» της πράξης «ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ: ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΜΗΜΑΤΟΣ ΠΑΝΑΓΙΑ – ΓΡΕΒΕΝΑ» με MIS 106538

· Το υποέργο 2: «Εγνατία Οδός: Τμήμα Μεσόγειας χάραξης Στρυμόνας - Αγ. Ανδρέας, από Α/Κ Μουσθένης (Χ.Θ. 23+040) έως έξοδο σήραγγας Συμβόλου (Χ.Θ. 36+900) (κωδ. ΕΟΑΕ 12.1.2)» της πράξης: «ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ. ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΜΗΜΑΤΟΣ ΑΠΟ Α/Κ ΣΤΡΥΜΟΝΑ ΜΕΧΡΙ Α/Κ ΑΓ. ΑΝΔΡΕΑ (ΜΕΣΟΓΕΙΑ ΧΑΡΑΞΗ)» με MIS 111211

· Το υποέργο 1: «Βελτίωση - διαπλάτυνση τμήματος Σωζόπολη - Μουδανιά - Ποτίδαια (κωδ. ΕΟΑΕ 58.3.2/58.4.1)» της πράξης «ΚΑΘΕΤΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ-ΜΟΥΔΑΝΙΑ: ΤΜΗΜΑ ΣΩΖΟΠΟΛΗ-ΜΟΥΔΑΝΙΑ» με MIS 132472

Με βάση το οριστικό πόρισμα  ελέγχου του Ευρωπαϊκού Ελεγκτικού Συνεδρίου, δεν προέκυψαν ευρήματα που αφορούν το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Ωστόσο με βάση στοιχεία που συγκεντρώθηκαν κατά τον έλεγχο της εργολαβίας «Ολοκλήρωση των εργασιών του οδικού άξονα Σταυρού – Λαυρίου στο τμήμα Κερατέα – Λαύριο» του έργου 4.1.5. (κωδ. MIS 116408) του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, διαπιστώθηκε μη επιλέξιμη δαπάνη ύψους 748.748 €, που αφορά τη διαχείριση (προγενέστερης) σύμβασης με τίτλο «Διαπλάτυνση οδού Σταυρού Λαυρίου στο τμήμα Κερατέα – Λαύριο» και η οποία χρηματοδοτήθηκε από το ΠΕΠ-Αττικής. Η μη επιλέξιμη δαπάνη βαρύνει τις πληρωμές του ΠΕΠ Αττικής.
(iv) Προβλήματα που εντοπίστηκαν και μέτρα που ελήφθησαν κατόπιν ελέγχων της Επιτροπής
Πίνακας IV.1, Παράρτημα IV
Στον πίνακα IV.1 του Παραρτήματος IV περιλαμβάνονται οι έλεγχοι που διενεργήθηκαν στο Ε.Π. από την Επιτροπή.
Από την Γενική Διεύθυνση Περιφερειακής Πολιτικής της Ευρωπαϊκής Επιτροπής, διενεργήθηκε έλεγχος «επαλήθευσης της αποτελεσματικής λειτουργίας του συστήματος διαχείρισης και ελέγχου του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ» καθώς και έλεγχος πράξεων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, από 13 έως 17 Μαρτίου 2006 και από 3 έως 7 Απριλίου 2006. 

Σύμφωνα με το αρχικό πόρισμα ελέγχου «τα συστήματα διαχείρισης και ελέγχου λειτουργούν ικανοποιητικά και σύμφωνα με τους ισχύοντες κανονισμούς (1260/1999 του Συμβουλίου και 438/2001 της Επιτροπής). Επιπλέον σύμφωνα με το τελικό πόρισμα ελέγχου και μετά από πληροφορίες που δόθηκαν από την Ελληνική πλευρά σε επιμέρους παρατηρήσεις που διατυπώθηκαν αρχικά από την Επιτροπή, δεν διαπιστώθηκε ύπαρξη παρατυπιών και επομένως ο έλεγχος έκλεισε χωρίς συστάσεις.   

5.1.2.3. Παρατηρήσεις - αιτήματα της Επιτροπής κατόπιν της ετήσιας συνάντησης με τη ΔΑ (άρθρο 34 παράγραφος 2)
Στα πλαίσια του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. υπεβλήθησαν εννέα Ετήσιες Εκθέσεις  που αντιστοιχούν στα έτη από 2000 έως και 2008 στις οποίες παρουσιάστηκε η υλοποίηση του Επιχειρησιακού Προγράμματος για κάθε έτος. Οι Ετήσιες Εκθέσεις εστάλησαν προς έλεγχο και παρατηρήσεις στην Ε.Επιτροπή η οποία τις εξέτασε σύμφωνα με το άρθρο 37 παράγραφος 2 του κανονισμού 1260/1999. Στον πίνακα που ακολουθεί παρουσιάζονται οι παρατηρήσεις – συστάσεις της Ε.Επιτροπής σχετικά με την πορεία υλοποίησης του Προγράμματος για κάθε έτος καθώς και τα μέτρα που ελήφθησαν από την ΕΥΔ / Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. για τη συμμόρφωση σε αυτές.
	Ετήσια Έκθεση
	Ημερομηνία Αποστολής
	Παρατηρήσεις Ε.Επιτροπής
	Ενέργειες ΕΥΔ / Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α.

	2000
	ΕΥΔ / ΕΠ-ΟΑΛΑΑ / οικ. 458/28-06-2001
	
	

	2001
	ΕΥΔ / ΕΠ-ΟΑΛΑΑ /οικ.2554/16-07-2002
	Αριθμ πρωτ: 110440/4-10-2002

Αποδοχή: ΝΑΙ

Σχόλια: 

Περαιτέρω ανάλυση των κάτωθι κεφαλαίων:

1) Πρωτοβουλίες της Αρχής Διαχείρισης για τη διασφάλιση της τήρησης των κοινοτικών πολιτικών

2) Δράσεις και μέτρα για την ωρίμανση έργων και επιτάχυνση ενεργοποίησης μέτρων

3) Δράσεις για την υποστήριξη των τελικών δικαιούχων

4) Παρατυπίες που διαπιστώθηκαν από ελέγχους

5) Συγκριτική παρουσίαση τιμών δεικτών παρακολούθησης έτους σε σχέση με τιμή βάσης

6) Ενέργειες και πρόοδος στην προώθηση των έργων με παραχώρηση

7) Προσθήκη στην επόμενη Ετήσια Έκθεση πίνακα με όλα τα ενταγμένα έργα του Προγράμματος, τον Π/Υ τους, και την πρόοδο του οικονομικού και φυσικού αντικειμένου τους
	Οι παρατηρήσεις ελήφθησαν υπόψιν από την ΕΥΔ / Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. κατά τη σύνταξη της Ετήσιας Έκθεσης του 2002

	2002
	ΕΥΔ / ΕΠ-ΟΑΛΑΑ /1221/26-06-2003
	Αριθμ πρωτ: 112384/24-09-2003

Αποδοχή: ΟΧΙ

Σχόλια: 

1) Απαιτείται εξήγηση για τη διάφορα στα στοιχεία που αφορούν τις πιστοποιηθείσες και καταχωρηθείσες δαπάνες του έτους 2002 μεταξύ της αίτησης πληρωμής που υπεβλήθη στη DG REGIO στις 24/3/2002 και της Ετήσιας Έκθεσης του 2002

2) Απαιτείται ένταση προσπαθειών για την προώθηση των συμβάσεων παραχώρησης
	Η ΕΥΔ / ΕΠ-ΟΑΛΑΑ απάντησε με το υπ’ αριθμ. πρωτ. ΕΥΔ/Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α./οικ. 2640/ 4-11-2003 έγγραφο της, δίνοντας επαρκείς εξηγήσεις για τις διαφοροποιήσεις των δαπανών (απεντάξεις υποέργων, απεντάξεις δαπανών λόγω μη επιλεξιμότητας, αναστολή πληρωμών λόγω ελέγχων). 



	2003
	ΕΥΔ / ΕΠ-ΟΑΛΑΑ /οικ.1560/30-06-2004
	Αριθμ πρωτ: 5337/13-07-2004
Αποδοχή: NAI
	

	2004
	ΕΥΔ / ΕΠ-ΟΑΛΑΑ /οικ.1656/30-06-2005
	Αριθμ πρωτ: 69978/23-09-2005

Αποδοχή: ΝΑΙ

Σχόλια: 

1) Υστέρηση στην προώθηση των Λιμενικών Έργων του Α.Π. 7 και των κύριων οδικών αξόνων νησιωτικής Ελλάδος του Μ 3.4.

2) Περαιτέρω εξέταση των θεμάτων της προμήθειας πλοίων καταπολέμησης Θαλάσσιας ρύπανσης του Μ 8.1 
	Οι παρατηρήσεις ελήφθησν υπόψιν από την ΕΥΔ / Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. και ενσωματώθηκαν στην 3η Αναθεώρηση του Επιχειρησιακού Προγράμματος.

	2005
	ΕΥΔ / ΕΠ-ΟΑΛΑΑ /οικ.2424/30-06-2006
	Αριθμ πρωτ: 08781/19-09-2006

Αποδοχή: ΝΑΙ

Σχόλια: 

1) Ενσωμάτωση δεικτών αποτελέσματος και επιπτώσεων

2) Σχόλια σχετικά εμ την εφαρμογή διοδίων στους άξονες της Εθνικής Οδού και της Εγνατίας

3) Ενδυνάμωση δομών υλοποίησης των οδικών αξόνων Κρήτης

4) Πρόσληψη τεχνικού συμβούλου λιμενικών έργων
	Η ΕΥΔ / ΕΠ-ΟΑΛΑΑ απάντησε με το υπ’ αριθμ. πρωτ. ΕΥΔ/Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α./οικ. 3004/ 29-06-2007 έγγραφο της, δίνοντας επαρκείς εξηγήσεις για τα σχόλια της Ε. Επιτροπής

	2006
	ΕΥΔ / ΕΠ-ΟΑΛΑΑ /οικ. 3004/29-06-2007
	Αριθμ πρωτ: 010299/27-09-2007

Αποδοχή: ΝΑΙ

Σχόλια: 

1) Ενσωμάτωση δεικτών αποτελέσματος και επιπτώσεων

2) Σχόλια σχετικά με την εφαρμογή διοδίων στους άξονες της Εθνικής Οδού και της Εγνατίας

3) Ενδυνάμωση δομών υλοποίησης των οδικών αξόνων Κρήτης

4) Πρόσληψη τεχνικού συμβούλου λιμενικών έργων

5) Προώθηση μέτρων λόγω μεγάλων καθυστερήσεων στο Μέτρο 3.4 και στους Α.Π. 8 και 9
	Η ΕΥΔ / ΕΠ-ΟΑΛΑΑ απάντησε με το υπ’ αριθμ. πρωτ. ΕΥΔ/Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α./4583π.ε/ 14-02-2008 σχετικά με την εφαρμογή διοδίων επί του οδικού άξονα της Εγνατίας

	2007
	ΕΥΔ / ΕΠ-ΕΠ/οικ.4186/30-06-2008
ΕΥΔ / ΕΠ-ΕΠ/οικ.4700/18-07-2008 (συμπληρωματικά στοιχεία)
	Αριθμ πρωτ: 009035/18-09-2008

Αποδοχή: ΝΑΙ

Σχόλια: 

Επιτάχυνση της υλοποίησης του προγράμματος για μεγαλύτερη απορρόφηση (79%)
	

	2008
	ΕΥΔ / ΕΠ-ΕΠ/οικ.4743/30-06-2009
	Αριθμ πρωτ: 7058/27-07-2009

Αποδοχή: ΝΑΙ

Σχόλια: 

Επιτάχυνση της υλοποίησης του προγράμματος για μεγαλύτερη απορρόφηση (89%)
	


5.1.2.4. Παρατηρήσεις - αιτήματα της Επιτροπής κατόπιν της ετήσιας συνάντησης με την ΕΔΕΛ (άρθρο 38 παράγραφος 4)
Δεν έχουν κοινοποιηθεί στην ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ παρατηρήσεις που διαπιστώθηκαν σε συνέχεια της ετήσιας συνάντησης της Ε.Επιτροπής με την ΕΔΕΛ. 
5.1.2.5. Μέτρα που ελήφθησαν στο πλαίσιο εφαρμογής της απόφασης 1731/05

Πίνακες V.1.1,… V.1.5 ,  Παράρτημα V.1
ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΗΣ ΑΠΟΦΑΣΗΣ ΤΗΣ ΕΥΡΩΠΑΪΚΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ Ε(2005)1731/07/VI/2005. ( ΕΤΠΑ)

Στην Ελλάδα το 2001, σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στον  Κανονισμό (ΕΚ)1260/99,  τέθηκε σε εφαρμογή το  Σύστημα Διαχείρισης και Ελέγχου για το ΚΠΣ 2000-2006. Η εφαρμογή του στα συγχρηματοδοτούμενα έργα στο πλαίσιο του Γ ΚΠΣ, λόγω των εγγενών αδυναμιών της εσωτερικής νομοθεσίας παραγωγής δημοσίων έργων και μελετών,  δεν έφερε τα προσδοκώμενα αποτελέσματα. Λόγω του ότι κρίθηκε υψηλός ο κίνδυνος των χρηματοδοτήσεων από το Ευρωπαϊκό Ταμείο Περιφερειακής Ανάπτυξης (ΕΤΠΑ), η Ευρωπαϊκή Επιτροπή εξέδωσε την απόφαση Ε(2005)1731 με την οποία λήφθηκαν αποφάσεις για την αντιμετώπιση σειράς θεμάτων σχετικών με τη διαχείριση του ΚΠΣ 2000-2006 που αφορά στο ΕΤΠΑ. 

Παρακάτω συνοψίζονται τα κύρια σημεία της απόφασης αυτής καθώς και οι ενέργειες που πραγματοποιήθηκαν προκειμένου να εφαρμοστούν οι υποχρεώσεις που ανέλαβαν οι Ελληνικές Αρχές :  

1. Σημείο 67 της απόφασης 1731/2005.

Επιβλήθηκε δημοσιονομική διόρθωση 25% στις πληρωμές που είχαν πιστοποιηθεί μέχρι 31-12-2004 και αφορούσαν κυρίως δημόσιες συμβάσεις έργων που ανατέθηκαν με το μαθηματικό τύπο,  μελέτες τεχνικών έργων που ανατέθηκαν με τον Ν.716/77 καθώς και άλλες συμβάσεις που παρουσίαζαν παραβάσεις του κοινοτικού δικαίου τόσο στη διαδικασία ανάθεσης όσο και στη διαδικασία διαχείρισης. Το συνολικό ποσό της διόρθωσης ανήλθε σε  682 εκ. ευρώ. Από το σύνολο αυτό, ποσό  164 εκ. ευρώ αφορά σε  διορθώσεις που πραγματοποιήθηκαν από τις Ελληνικές Αρχές. Το υπόλοιπο ποσό ύψους 518 εκ. ευρώ αφορά σε καθαρή δημοσιονομική διόρθωση με την επιστροφή του από το Ελληνικό Κράτος στον Κοινοτικό Προϋπολογισμό ως εξής 

α. Την 1η Οκτωβρίου 2005 το ποσό των 100 εκ. ευρώ

β. Την 1η Ιουνίου 2006 το ποσό των 100 εκ. ευρώ

γ. Την 1η Ιουνίου 2007 το ποσό των 150 εκ. ευρώ

δ. Την 30η Μαΐου 2008 το ποσό των 168 εκ. ευρώ  

Ενέργειες που πραγματοποιήθηκαν: 

A.   Επιστροφή στον Κοινοτικό προϋπολογισμό 518 εκ. ευρώ.

Για την εκτέλεση της παραπάνω απόφασης εκδόθηκαν αντίστοιχα χρεωστικά σημειώματα από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή προς το Γενικό Λογιστήριο του Κράτους. Η επιστροφή στον κοινοτικό προϋπολογισμό πραγματοποιήθηκε  όπως αποτυπώνεται στον παρακάτω πίνακα: 

	α/α
	Χρεωστικό σημείωμα Ε.Ε. 
	Ημερομηνία εντολής ΓΛΚ προς την Τράπεζα Ελλάδος
	Ποσό που επεστράφη τον Κοινοτικό Προϋπολογισμό (ποσά σε ευρώ)

	1
	3240707278 
	29-09-2005
	100.000.000

	2
	3230803876
	30-05-2006
	100.000.000

	3
	3240905027
	31-05-2007
	150.000.000

	4
	3240803784
	30-05-2008
	168.000.000

	ΣΥΝΟΛΟ
	
	
	518.000.000


B. Υποβολή στην Ε.Ε. κατάστασης συμβάσεων που εμπίπτουν στην επιβληθείσα δημοσιονομική διόρθωση   

Το σύνολο των συμβάσεων αυτών υποβλήθηκε στις Υπηρεσίες της Ευρωπαϊκής Επιτροπής ηλεκτρονικά τον Σεπτέμβριο του 2005. 

Οι καταστάσεις των συμβάσεων που απετέλεσαν αντικείμενο της διόρθωσης αυτής και αφορούν το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα επισυνάπτονται στο Παράρτημα V.1 ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΗΣ ΑΠΟΦΑΣΗΣ 1731/7-6-2005. (Πίνακας  V.1.1.A, B, C).   

Μέρος των συμβάσεων αυτών χαρακτηρίστηκαν οριστικοποιημένες με την έννοια ότι δεν θα πιστοποιηθούν στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή πρόσθετες πληρωμές μετά την 31-12-2004. Οι συμβάσεις αυτές περιλαμβάνονται στον Πίνακα  V.1.1.D του Παραρτήματος V.1.   

Γ. Υποβολή στην Ε.Ε. κατάστασης συμβάσεων που οι Ελληνικές Αρχές είχαν πραγματοποιήσει δημοσιονομικές διορθώσεις συνολικού ύψους 164 εκ. ευρώ.    

Οι δημοσιονομικές διορθώσεις αυτές πραγματοποιήθηκαν από τις Ελληνικές Αρχές με τη μορφή μη καταχώρησης πληρωμών ως μη επιλέξιμων(προληπτικές διορθώσεις), αφαιρέσεων πληρωμών που είχαν ήδη καταχωρηθεί στο Πληροφοριακό σύστημα, με αρνητικά μηνιαία δελτία καθώς και με καταλογισμούς των σχετικών ποσών.  

Στον πίνακα  V.1.2 του Παραρτήματος V.1 περιλαμβάνονται οι καταστάσεις των έργων/συμβάσεων που απετέλεσαν αντικείμενο των διορθώσεων των Ελληνικών Αρχών και αφορούν το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα.  Στον πίνακα καταγράφεται  και ο τρόπος που εφαρμόστηκε η διόρθωση. 

2.  Σημείο 68 της απόφασης 1731/2005 

Οι Ελληνικές Αρχές ανέλαβαν την υποχρέωση να εφαρμόζουν κατ’ αποκοπή  διόρθωση 10% σε ετήσια βάση στις πληρωμές που δηλώνονται από τις αρμόδιες Διαχειριστικές Αρχές μετά την 1/1/2005 και αφορούν τις πληρωμές  συμβάσεων που προκηρύχθηκαν προ του Ν. 3263/2004 καθώς επίσης να διασφαλίσουν την εφαρμογή αυστηρότερων ελέγχων που αφορούν στην τροποποίηση του φυσικού αντικειμένου των συμβάσεων δημοσίων έργων. 

Σε εφαρμογή της εκτέλεσης των προβλεπόμενων στο σημείο 68 της Απόφασης  οι Ελληνικές Αρχές προέβησαν στις παρακάτω ενέργειες: 

Α. Διόρθωση  10% των πληρωμών 

Όσον αφορά στη διόρθωση του 10%, η εφαρμογή της συμφωνήθηκε με τις Υπηρεσίες της Επιτροπής και αποτυπώνεται στην υπ’ αρίθμ. 45804/Α.Πλ./7476/6-12-2005 επιστολή της Αρχής Πληρωμής. Προκειμένου να εξασφαλιστεί ότι η διόρθωση αυτή δεν θα επιφέρει πρόσθετη δημοσιονομική διόρθωση συνεπεία  της εφαρμογής του κανόνα ν+2, η διαδικασία που συμφωνήθηκε είναι η ακόλουθη:   

·   Οι αιτήσεις και πιστοποιήσεις στο τέλος του κάθε έτους, υποβάλλονται κανονικά με το σύνολο των πληρωμών των συμβάσεων που εμπίπτουν στην απόφαση 1731/2005. 

·   Εντός του πρώτου 15νθημέρου του Ιανουαρίου του επόμενου έτους υποβάλλεται στην Επιτροπή πίνακας με τις συμβάσεις που εμπίπτουν στη διόρθωση του 10%. Στον πίνακα προσδιορίζονται οι πληρωμές δημόσιας δαπάνης και η αντίστοιχη κοινοτική συμμετοχή του ΕΤΠΑ που αντιστοιχεί  στο 10% της διόρθωσης. 

·    Μετά την υποβολή των παραπάνω στοιχείων στην Επιτροπή, η Αρχή Πληρωμής οριστικοποιεί τις αφαιρέσεις του 10% των πληρωμών με την μορφή καταλογισμού στο ΟΠΣ, ανά σύμβαση. 

Η δημοσιονομική αυτή διόρθωση εφαρμόσθηκε από την Αρχή Πληρωμής για τις πληρωμές που πιστοποιήθηκαν μετά την 1-1-2005.  

Η οριστικοποίηση της διόρθωσης του 10% για κάθε σύμβαση πραγματοποιήθηκε μετά το οικονομικό  κλείσιμο της κάθε σύμβασης και την οριστικοποίηση του τελικά επιλέξιμου ποσού που βαρύνει το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα. (μετά την αφαίρεση ενδεχόμενων αναλογικών διορθώσεων).  

Πέραν των συμβάσεων που περιλαμβάνονται στην αρχική κατάσταση των συμβάσεων αυτών, δημοσιονομική διόρθωση 10% επιβλήθηκε και στις συμβάσεις που εντοπίστηκαν μεταγενέστερα (μεταφορά έργων από εθνικούς πόρους), να παρουσιάζουν τα ίδια χαρακτηριστικά όσον αφορά τις διαδικασίες ανάθεσης.   

Στον Πίνακα  V.1.3  του Παραρτήματος V.1. περιλαμβάνονται οι καταστάσεις των έργων/συμβάσεων που απετέλεσαν αντικείμενο της διόρθωσης 10% και αφορούν το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα. 

 Β. Εφαρμογή αυστηρότερων ελέγχων. 

Για την εξασφάλιση εφαρμογής των αυστηρότερων ελέγχων εκδόθηκε η εγκύκλιος 20204/Α.Πλ.2547/1-6-2005 της Αρχής Πληρωμής «Έλεγχος περιορισμού τροποποιήσεων σε συμβάσεις κατασκευής δημοσίων έργων»  και η εγκύκλιος 36/19-10-2005  «Διαχείριση των επι-έλασσον δαπανών στις συμβάσεις δημοσίων έργων»  του   ΥΠΕΧΩΔΕ.  

Με τις εγκυκλίους αυτές καθιερώθηκαν συγκεκριμένοι κανόνες και όρια (όριο για κάθε κατηγορία εργασιών 30% και στο σύνολο της σύμβασης μέχρι 10%)  εντός των οποίων οι τροποποιήσεις των συμβάσεων ήταν αποδεκτές. Καθιερώθηκε μοντέλο ενιαίας εφαρμογής από όλες τις διαχειριστικές αρχές, προληπτικά για κάθε τροποποίηση σύμβασης και κάθε απόκλιση αποτελούσε αντικείμενο  διόρθωσης. 

Η εξέλιξη των συμβάσεων δημοσίων έργων μετά την 1-1-2005 ελέγχθηκε  με βάση την παραπάνω εγκύκλιο της Αρχής Πληρωμής από τις αρμόδιες  Διαχειριστικές Αρχές. Πριν από κάθε αίτημα πληρωμής η αρμόδια διαχειριστική αρχή υπέβαλε στην Αρχή Πληρωμής τα αποτελέσματα του σχετικού ελέγχου, η οποία επιβεβαίωνε την πραγματοποίηση των αντίστοιχων διορθώσεων. Στην περίπτωση μη επιβεβαίωσης το ποσό του σφάλματος αποτελούσε αντικείμενο εξαίρεσης από την αίτηση πληρωμής που υπέβαλε στην Επιτροπή.  

Στην ολοκλήρωση του έργου με βάση τον τελικό ΑΠΕ ή τον τελευταίο ΑΠΕ το σφάλμα και η αντίστοιχη δημοσιονομική διόρθωση οριστικοποιείτο. 

Στον Πίνακα  V.1.5  του Παραρτήματος V.1  παρουσιάζονται ανά σύμβαση οι διορθώσεις που έχουν πραγματοποιηθεί με την εφαρμογή της εγκυκλίου 20204/Α.Πλ.2547/1-6-2005.  

Για τις συμβάσεις που προκηρύχθηκαν μετά τον Μάρτιο του 2006  ψηφίστηκε ο Ν. 3481/2006 ο οποίος περιόρισε τη δυνατότητα τροποποίησης των συμβάσεων στο 20% για κάθε ομάδα εργασιών και 10% στο σύνολο της σύμβασης. Μετά την ψήφιση του Ν 3481/2006 οι τελικοί δικαιούχοι δεν είχαν δυνατότητα τροποποίησης των συμβάσεων πέραν των παραπάνω ορίων δεδομένου ότι δεν υπήρχε δυνατότητα πληρωμής  των υπερβάσεων αυτών.  

3. Σημείο 62 της απόφασης

Υποχρέωση επανελέγχου των έργων γεφυρών μεταξύ Β’ και Γ’ ΚΠΣ και επιβολή πρόσθετων διορθώσεων στις περιπτώσεις που εντοπίστηκε σφάλμα. Για τα έργα γέφυρες του επιχειρησιακού προγράμματός Ε.Π – Ο.Α.Λ.Α.Α., ο διαχωρισμός φυσικού και χρηματοδοτικού αντικειμένου ανάμεσα στο 2ο και στο 3ο Κ.Π.Σ. πραγματοποιήθηκε στο πλαίσιο της έγκρισης από την Επιτροπή των μεγάλων έργων.
Για τα «συνήθη έργα» έγινε έλεγχος αλληλοεπικάλυψης φυσικού και οικονομικού αντικειμένου μεταξύ Β’ και Γ’ ΚΠΣ και εντοπίστηκαν επικαλύψεις στις πιο κάτω πράξεις:

1. 36η εθνική οδός Μυτιλήνης – καλλονής», τμήμα Ι: «βελτίωση 36ης Ε.Ο. κατά τμήματα από διακλάδωση Μοριάς μέχρι Αρίσβη» και  τμήμα ΙΙ: «βελτίωση τμήματος 36ης Ε.Ο. από διακλάδωση παράκαμψης Μοριάς έως διακλάδωση 1ης επαρχιακής οδού (Λαρσος). 

Πραγματοποιήθηκε περικοπή ύψους 1.541.320 €.  

2. Oλοκλήρωση σύνδεσης αυτοκινητοδρόμου ΠΑΘΕ / Εγνατίας με 6ο προβλήτα λιμένα Θεσσαλονίκης, 2ο υποτμήμα. 
Πραγματοποιήθηκε περικοπή ύψους 75.009,39 €.  

3. Λιμένας Μυκόνου. 

Πραγματοποιήθηκε περικοπή ύψους 5.409,51 €.  

5.1.3. Χρησιμοποίηση της τεχνικής βοήθειας
Oι δράσεις Τεχνικής Βοήθειας - Στήριξης αφορούσαν όλα τα στάδια του κύκλου υλοποίησης του Επιχειρησιακού Προγράμματος, δηλαδή: τον προγραμματισμό, τον σχεδιασμό, την προετοιμασία, την αξιολόγηση, τη διαχείριση, την παρακολούθηση, την υλοποίηση, τη δημοσιότητα, και τον έλεγχο του Επιχειρησιακού Προγράμματος και των επιμέρους Πράξεων που εντάσσονταν σε αυτό.  

Οι δράσεις Τεχνικής Βοήθειας- Στήριξης του Ε.Π. Ο.Α.Λ.Α.Α., χρηματοδοτήθηκαν είτε από εθνικούς και κοινοτικούς πόρους του Μέτρου 9.2, είτε από αμιγώς εθνικούς πόρους («Εθνική Τεχνική Βοήθεια»). Σε κάθε περίπτωση, η χρηματοδότηση των επιμέρους δράσεων έγινε μέσω του Προγράμματος Δημοσίων Επενδύσεων. Έτσι, το σύνολο των δράσεων Τεχνικής Βοήθειας – Στήριξης του Ε.Π.Ο.Α.Λ.Α.Α. συμπεριελήφθη σε δύο υποπρογράμματα: ένα συγχρηματοδοτούμενο και ένα χρηματοδοτούμενο από αμιγώς εθνικούς πόρους.

Οι συνολικοί πόροι που διατέθηκαν είτε για συγχρηματοδοτούμενες ενέργειες των μέτρων τεχνικής βοήθειας των επιχειρησιακών προγραμμάτων είτε για ενέργειες αμιγώς χρηματοδοτούμενες με εθνικούς πόρους του Π.Δ.Ε.  εγκρίνονταν ετησίως ανά Υποπρόγραμμα με απόφαση του Υπουργού Οικονομίας και Οικονομικών όπως προβλέπεται στο άρθρο 12 παρ.3 του Ν.2860/2000.

Η ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ υπέβαλε προς την Ειδική Υπηρεσία Στρατηγικής Σχεδιασμού και Αξιολόγησης Αναπτυξιακών Προγραμμάτων (Ε.Υ.Σ.Σ.Α.Α.Π.) του Υπουργείου Οικονομίας και Οικονομικών, κάθε χρόνο, ετήσιο πρόγραμμα Τεχνικής Βοήθειας – Στήριξης, που περιείχε αιτιολογική έκθεση σκοπιμότητας καθώς και τυποποιημένους πίνακες. Το ετήσιο πρόγραμμα εγκρίνονταν από τον Υφυπουργό Οικονομίας και Οικονομικών και διαβιβάζονταν στην ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ για εκτέλεση. Το ετήσιο πρόγραμμα μπορούσε να τροποποιηθεί κατά κανόνα μέχρι  δύο φορές σύμφωνα με αυτή τη διαδικασία.

Οι ενέργειες Τεχνικής Βοήθειας – Στήριξης, εγκρίνονταν (ως προς επιλεξιμότητα, σκοπιμότητα) και ανατίθεντο – εκτελούνταν, με βάση το Π.Δ. 4/2002, τον Οδηγό Διαδικασιών και Επιλέξιμων Ενεργειών Τεχνικής Βοήθειας – Στήριξης, καθώς και την Εγκύκλιο Εξειδίκευσης της Εφαρμογής του Π.Δ. 4/2002. 

Οι Γενικές κατηγορίες επιλέξιμων ενεργειών Τεχνικής Βοήθειας – Στήριξης, όσον αφορά στο συγχρηματοδοτούμενο σκέλος, ήταν οι ακόλουθες:

Α. Προμήθειες αγαθών, 

Β. Παροχή υπηρεσιών, 

Γ. Προμήθειες και παροχή υπηρεσιών για την κάλυψη λειτουργικών αναγκών

Ακολουθεί αναλυτική παρουσίαση των δράσεων που υλοποιήθηκαν στο πλαίσιο της Τεχνικής Βοήθειας του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. κατ΄έτος .
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	ΤΕΛΙΚΟ ΠΟΣΟ

	2002
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	75624
	Υ.ΠΕ.ΧΩ.ΔΕ. - Δ/ΝΣΗ ΚΕΝΤΡΙΚΟΥ ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΟΥ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ (ΚΕΔΕ) (Δ14)
	ΠΡΟΣΛΗΨΗ ΣΥΜΒΟΥΛΟΥ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΤΩΝ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΩΝ ΤΩΝ ΔΙΕΥΘΥΝΣΕΩΝ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ ΤΩΝ ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΩΝ (Τ. ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΩΝ ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΩΝ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ) ΓΙΑ ΔΙΑΠΙΣΤΕΥΣΗ ΣΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ ΔΙΑΠΙΣΤΕΥΣΗΣ (ΕΣΥΔ)
	332.443,14

	2002
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	77052
	ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ Ε.Π. "ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ" (ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ)
	ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΕΝΔΙΑΜΕΣΗΣ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΤΟΥ Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α ΤΟΥ Κ.Π.Σ. 2000-2006.
	265.795,00

	2002
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	77146
	Δ/ΝΣΗ ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗΣ ΑΡΧΩΝ & ΚΑΝΟΝΩΝ ΔΙΑΣΦΑΛΙΣΗΣ ΠΟΙΟΤ.ΔΗΜ.ΕΡΓΩΝ&ΕΞΕΙΔ/ΣΗΣ ΑΝΘΡ.ΔΥΝ
	ΜΕΤΑΦΟΡΑ ΤΕΧΝΟΓΝΩΣΙΑΣ: 1) ΣΤΗΝ ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΗΣ ΜΕΘΟΔΟΛΟΓΙΑΣ ΑΝΑΛΥΣΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΗΣ ΑΞΙΑΣ ΔΗΜ. ΕΡΓΩΝ (VALUE ENGINEERING), 2) ΣΤΟΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΜΟ ΔΗΜ. ΕΡΓΩΝ ΩΣ ΕΡΓΩΝ ΚΟΙΝΗΣ ΩΦΕΛΕΙΑΣ
	137.500,00

	2002
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	77148
	ΥΕΝ - ΓΕΝΙΚΗ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΛΙΜΕΝΩΝ ΚΑΙ ΛΙΜΕΝΙΚΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ (Γ.Γ.Λ.Λ.Π.)
	ΜΕΛΕΤΗ ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΥ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΛΙΜΕΝΙΚΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΤΗΣ ΑΝΑΤΟΛΙΚΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ
	401.490,32

	2002
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	77494
	Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. / Γ.Γ.Δ.Ε. - Δ/ΝΣΗ ΟΡΓΑΝΩΣΗΣ ΚΑΙ ΑΠΛΟΥΣΤΕΥΣΗΣ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΩΝ
	ΔΡΑΣΕΙΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΗΣΗΣ ΚΑΙ ΔΗΜΟΣΙΟΤΗΤΑΣ ΤΟΥ Ε.Π. "ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ ΛΙΜΑΝΙΑ ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ"
	290.988,00

	2002
	ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΑ
	80294
	ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ Ε.Π. "ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ" (ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ)
	ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΑ ΤΩΝ ΣΥΓΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΩΝ ΕΝΕΡΓΕΙΩΝ ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΒΟΗΘΕΙΑΣ ΤΗΣ Ε.Υ.Δ. / Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α.
	54.793,51

	2002
	ΠΡΟΜΗΘΕΙΕΣ
	82175
	ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ Ε.Π. "ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ" (ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ)
	ΠΡΟΜΗΘΕΙΕΣ ΤΩΝ ΣΥΓΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΩΝ ΕΝΕΡΓΕΙΩΝ ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΒΟΗΘΕΙΑΣ ΤΗΣ Ε.Υ.Δ. / Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α.
	197.083,36

	2002
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	82178
	ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ Ε.Π. "ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ" (ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ)
	ΜΕΛΕΤΕΣ - ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΤΩΝ ΣΥΓΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΩΝ ΕΝΕΡΓΕΙΩΝ ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΒΟΗΘΕΙΑΣ ΤΗΣ Ε.Υ.Δ. / Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α.
	969.698,02

	2003
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	80247
	Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. - Δ/ΝΣΗ ΛΙΜΕΝΙΚΩΝ ΕΡΓΩΝ - Δ4
	ΔΙΕΡΕΥΝΗΣΗ ΤΟΥ ΚΙΝΔΥΝΟΥ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ ΕΠΙΚΙΝΔΥΝΩΝ ΥΛΙΚΩΝ
	135.900,00

	2003
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	81174
	Υ.ΠΕ.ΧΩ.ΔΕ. - Δ/ΝΣΗ ΜΕΛΕΤΩΝ ΕΡΓΩΝ ΟΔΟΠΟΙΙΑΣ (Δ.Μ.Ε.Ο.)
	ΣΥΝΤΑΞΗ ΜΕΛΕΤΗΣ ΓΙΑ ΤΗ ΛΗΨΗ ΒΡΑΧΥΠΡΟΘΕΣΜΩΝ ΜΕΤΡΩΝ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗΣ ΕΚΤΑΚΤΩΝ ΑΝΑΓΚΩΝ
	152.220,00

	2003
	ΠΡΟΜΗΘΕΙΕΣ
	86666
	ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ Ε.Π. "ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ" (ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ)
	ΠΡΟΜΗΘΕΙΕΣ ΤΩΝ ΣΥΓΧΡΗΜΑΤΟΔΟΥΜΕΝΩΝ ΕΝΕΡΓΕΙΩΝ ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΒΟΗΘΕΙΑΣ ΤΗΣ ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ 2003
	5.986,37

	2003
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	102299
	Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. - ΕΥΔΕ/ΟΑΠ (ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗΣ)
	ΠΑΡΟΧΗ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΚΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΟΥ ΤΩΝ ΣΥΜΒΑΣΕΩΝ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗΣ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΩΝ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ
	2.214.130,78

	2003
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	102301
	Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. - ΕΥΔΕ/ΟΑΠ (ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗΣ)
	ΤΕΧΝΙΚΟΣ ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΣΥΜΒΑΣΕΩΝ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗΣ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΩΝ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ . ΤΕΧΝΙΚΟΣ ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ Α - ΠΑΘΕ
	2.045.540,06

	2003
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	102303
	Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. - ΕΥΔΕ/ΟΑΠ (ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗΣ)
	ΤΕΧΝΙΚΟΣ ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΣΥΜΒΑΣΕΩΝ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗΣ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΩΝ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ. ΤΕΧΝΙΚΟΣ ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ Β - ΛΟΙΠΩΝ ΑΞΟΝΩΝ
	1.426.117,24

	2004
	ΠΡΟΜΗΘΕΙΕΣ
	92806
	ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ Ε.Π. "ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ" (ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ)
	ΠΡΟΜΗΘΕΙΕΣ ΤΩΝ ΣΥΓΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΩΝ ΕΝΕΡΓΕΙΩΝ ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΒΟΗΘΕΙΑΣ ΤΗΣ Ε.Υ.Δ./Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. (2004)
	5.929,80

	2004
	ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΑ
	92807
	ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ Ε.Π. "ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ" (ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ)
	ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΑ ΤΩΝ ΣΥΓΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΩΝ ΕΝΕΡΓΕΙΩΝ ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΒΟΗΘΕΙΑΣ ΤΗΣ Ε.Υ.Δ. / Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α (2004-2008)
	45.000,00

	2004
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	94841
	ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ Ε.Π. "ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ" (ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ)
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΤΩΝ ΣΥΓΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΩΝ ΕΝΕΡΓΕΙΩΝ  ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΒΟΗΘΕΙΑΣ ΤΗΣ Ε.Υ.Δ. / Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α. 2004
	182.043,08

	2004
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	94843
	ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ Ε.Π. "ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ" (ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ)
	ΕΡΕΥΝΕΣ ΤΩΝ ΣΥΓΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΩΝ ΕΝΕΡΓΕΙΩΝ  ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΒΟΗΘΕΙΑΣ ΤΗΣ Ε.Υ.Δ. / Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α. 2004
	133.875,00

	2005
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	100300
	ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ Ε.Π. "ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ" (ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ)
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΚΑΙ ΕΜΠΕΙΡΟΓΝΩΜΟΝΩΝ - ΣΥΓΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΒΟΗΘΕΙΑΣ ΤΗΣ ΕΥΔ/ΕΠ - ΟΑΛΑΑ 2005
	350.704,80

	2005
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	100303
	ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ Ε.Π. "ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ" (ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ)
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΕΛΕΓΧΟΥ - ΣΥΓΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ  ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΒΟΗΘΕΙΑΣ ΤΗΣ ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ 2005
	247.154,67

	2005
	ΠΡΟΜΗΘΕΙΕΣ
	100320
	ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ Ε.Π. "ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ" (ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ)
	ΠΡΟΜΗΘΕΙΕΣ ΛΟΓΙΣΜΙΚΟΥ - ΣΥΓΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΒΟΗΘΕΙΑΣ ΤΗΣ ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ 2005
	14.940,29

	2005
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	101174
	ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ Ε.Π. "ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ" (ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ)
	ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΕΝΗΜΕΡΩΣΗΣ ΕΝΔΙΑΜΕΣΗΣ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΤΟΥ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ ‘ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ, ΛΙΜΑΝΙΑ & ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ’ ΤΟΥ Κ.Π.Σ. 2000-2006
	133.875,00

	2005
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	101756
	ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ Ε.Π. "ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ" (ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ)
	ΕΜΠΕΙΡΟΓΝΩΜΟΝΑΣ - ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ ΤΗΣ ΟΜΑΔΑΣ ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ (Ο.Σ.Π.) ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΤΟΥ Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. ΣΤΟ ΠΛΑΙΣΙΟ ΤΟΥ ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΥ ΤΟΥ ΕΘΝΙΚΟΥ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΟΥ ΣΧΕΔΙΟΥ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ 2007 -2013
	96.390,00

	2006
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	102800
	Υ.ΠΕ.ΧΩ.ΔΕ. - Δ/ΝΣΗ ΜΕΛΕΤΩΝ ΕΡΓΩΝ ΟΔΟΠΟΙΙΑΣ (Δ.Μ.Ε.Ο.)
	ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΠΛΑΙΣΙΟΥ ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗΣ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ ΤΑΧΥΤΗΤΩΝ ΣΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΟΔΙΚΟ ΔΙΚΤΥΟ
	119.952,00

	2006
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	103590
	Υ.ΠΕ.ΧΩ.ΔΕ. - Δ/ΝΣΗ ΜΕΛΕΤΩΝ ΕΡΓΩΝ ΟΔΟΠΟΙΙΑΣ (Δ.Μ.Ε.Ο.)
	ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΟΣ ΚΑΙ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΣ ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΣ ΤΟΥ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΥ ΜΗΤΡΩΟΥ ΟΔΩΝ
	133.875,00

	2006
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	106690
	Υ.ΠΕ.ΧΩ.ΔΕ. - Δ/ΝΣΗ ΑΠΑΛΛΟΤΡΙΩΣΕΩΝ & ΤΟΠΟΓΡΑΦΗΣΕΩΝ
	ΜΕΛΕΤΗ ΓΙΑ ΤΗΝ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΟΥ ΥΛΙΚΟΥ ΤΩΝ ΑΝΑΓΚΑΣΤΙΚΩΝ ΑΠΑΛΛΟΤΡΙΩΣΕΩΝ ΤΟΥ ΟΔΙΚΟΥ ΑΞΟΝΑ ΠΑΘΕ
	238.310,51

	2006
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	106711
	ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ Ε.Π. "ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ" (ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ)
	ΥΠΟΣΤΗΡΙΚΤΙΚΕΣ ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΤΩΝ ΤΕΛΙΚΩΝ ΔΙΚΑΙΟΥΧΩΝ ΤΟΥ Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΤΩΝ ΜΕΛΕΤΩΝ ΤΗΣ Δ’ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΗΣ ΠΕΡΙΟΔΟΥ
	1.319.524,10

	2006
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	108382
	Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. - Δ/ΝΣΗ ΛΙΜΕΝΙΚΩΝ ΕΡΓΩΝ - Δ4
	ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗΣ Δ4 ΓΙΑ ΤΑ ΕΡΓΑ ΤΟΥ Γ ΚΠΣ
	122.811,57

	2006
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	108938
	Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. - Δ/ΝΣΗ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ ΟΔΙΚΩΝ ΕΡΓΩΝ - (Δ3)
	ΤΕΧΝΙΚΟΣ ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗΣ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗΣ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ ΟΔΙΚΩΝ ΈΡΓΩΝ (Δ3) ΤΗΣ ΓΓΔΕ ΣΤΗΝ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗ ΔΡΑΣΕΩΝ OΔΙΚΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ
	61.259,92

	2006
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	108939
	Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. - Δ/ΝΣΗ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ ΟΔΙΚΩΝ ΕΡΓΩΝ - (Δ3)
	ΒΡΑΧΥΠΡΟΘΕΣΜΕΣ ΠΑΡΕΜΒΑΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΒΕΛΤΙΩΣΗ ΤΟΥ ΕΠΙΠΕΔΟΥ ΟΔΙΚΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΣΕ ΕΠΙΚΙΝΔΥΝΕΣ ΘΕΣΕΙΣ ΣΕ ΤΜΗΜΑΤΑ ΤΟΥ ΕΟΔ Β΄ ΦΑΣΗ»  ΚΑΙ «ΕΠΕΜΒΑΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΡΣΗ ΕΠΙΚΙΝΔΥΝΟΤΗΤΑΣ ΚΟΜΒΩΝ ΚΑΙ ΔΙΑΒΑΣΕΩΝ ΠΕΖΩΝ ΣΤΟΝ ΆΞΟΝΑ ΑΝΤΙΡΡΙΟ-ΙΩΑΝΝΙΝΑ»
	121.153,76

	2006
	ΠΡΟΜΗΘΕΙΕΣ
	111109
	ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ Ε.Π. "ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ" (ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ)
	ΠΡΟΜΗΘΕΙΕΣ ΤΩΝ ΣΥΓΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΩΝ ΕΝΕΡΓΕΙΩΝ ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΒΟΗΘΕΙΑΣ ΤΗΣ Ε.Υ.Δ. / Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α. 2006
	285.459,10

	2006
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	111110
	ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ Ε.Π. "ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ" (ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ)
	ΕΙΔΙΚΟΙ ΣΥΜΒΟΥΛΟΙ ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗΣ ΤΗΣ ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ ΚΑΙ ΤΩΝ ΤΕΛΙΚΩΝ ΔΙΚΑΙΟΥΧΩΝ
	744.293,54

	2006
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	111111
	ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ Ε.Π. "ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ" (ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ)
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΚΑΙ ΕΜΠΕΙΡΟΓΝΩΜΟΝΩΝ - ΣΥΓΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΟΥΜΕΝΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΒΟΗΘΕΙΑΣ ΤΗΣ ΕΥΔ/ΕΠ - ΟΑΛΑΑ 2006 - 2008
	2.624.305,79

	2006
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	111237
	Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. - Δ/ΝΣΗ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ ΟΔΙΚΩΝ ΕΡΓΩΝ - (Δ3)
	ΥΠΟΣΤΗΡΙΚΤΙΚΕΣ ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ - ΤΕΧΝΙΚΟΙ ΣΥΜΒΟΥΛΟΙ ΤΗΣ Δ/ΝΣΗΣ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ ΟΔΙΚΩΝ ΈΡΓΩΝ (Δ3) ΤΗΣ ΓΓΔΕ, ΣΕ ΕΞΕΙΔΙΚΕΥΜΕΝΑ ΘΕΜΑΤΑ ΕΛΕΓΧΟΥ, ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΚΑΙ ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗΣ ΕΡΓΩΝ ΟΔΙΚΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΤΟΥ Ε.Π. ? Ο.Α.Λ.Α.Α.
	868.593,77

	2006
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	111290
	Υ.ΠΕ.ΧΩ.ΔΕ. - Δ/ΝΣΗ ΜΕΛΕΤΩΝ ΕΡΓΩΝ ΟΔΟΠΟΙΙΑΣ (Δ.Μ.Ε.Ο.)
	ΥΠΟΣΤΗΡΙΚΤΙΚΕΣ ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ - ΤΕΧΝΙΚΟΙ ΣΥΜΒΟΥΛΟΙ ΤΗΣ Δ/ΝΣΗΣ ΜΕΛΕΤΩΝ ΈΡΓΩΝ ΟΔΟΠΟΙΙΑΣ (Δ.Μ.Ε.Ο.), ΣΕ ΕΞΕΙΔΙΚΕΥΜΕΝΑ ΘΕΜΑΤΑ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ, ΕΛΕΓΧΟΥ ΚΑΙ ΤΥΠΟΠΟΙΗΣΗΣ ΟΔΙΚΟΥ ΔΙΚΤΥΟΥ ΤΟΥ Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α.
	2.390.021,88

	2006
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	112238
	ΥΠΕΧΩΔΕ / ΓΓΔΕ / Δ/ΝΣΗ ΗΛΕΚΤΡΟΜΗΧΑΝΟΛΟΓΙΚΩΝ ΕΦΑΡΜΟΓΩΝ&ΜΗΧΑΝΙΚΟΥ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ (Δ13)
	ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗΣ ΓΙΑ ΜΕΛΕΤΗ ΚΑΤΑΓΡΑΦΗΣ ΔΙΚΤΥΩΝ ΗΛΕΚΤΡΟΦΩΤΙΣΜΟΥ ΤΩΝ ΔΙΕΥΘΥΝΣΕΩΝ ΕΛΕΓΧΟΥ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ ΈΡΓΩΝ (ΔΕΣΕ) ΓΙΑ ΤΟ ΜΗΤΡΩΟ ΟΔΩΝ.
	137.623,50

	2006
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	113159
	Υ.ΠΕ.ΧΩ.ΔΕ. - Δ/ΝΣΗ ΟΔΙΚΩΝ ΕΡΓΩΝ (Δ1)
	ΥΠΟΣΤΗΡΙΚΤΙΚΕΣ ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΣΥΜΒΟΥΛΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΥΠΟΒΟΗΘΗΣΗ ΤΗΣ Δ/ΝΣΗΣ ΟΔΙΚΩΝ ΈΡΓΩΝ (Δ1) ΣΕ ΕΙΔΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ.
	282.903,67

	2006
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	113536
	ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ Ε.Π. "ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ" (ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ)
	ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΓΙΑ ΤΗΝ EX-ANTE ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΤΟΥ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΤΗΣ 4ΗΣ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΗΣ ΠΕΡΙΟΔΟΥ
	137.088,00

	2006
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	113628
	ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ Ε.Π. "ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ" (ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ)
	ΕΚΠΟΝΗΣΗ ΤΗΣ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗΣ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΗΣ ΜΕΛΕΤΗΣ ΤΟΥ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΤΗΣ 4ΗΣ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΗΣ ΠΕΡΙΟΔΟΥ
	111.384,00

	2006
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	113629
	ΥΕΝ - ΓΕΝΙΚΗ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΛΙΜΕΝΩΝ ΚΑΙ ΛΙΜΕΝΙΚΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ (Γ.Γ.Λ.Λ.Π.)
	ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΕΡΓΩΝ- ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ ΛΙΜΕΝΩΝ ΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΑΣ ΓΕΝΙΚΗΣ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑΣ ΛΙΜΕΝΩΝ ΚΑΙ ΛΙΜΕΝΙΚΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΤΟΥ ΥΠΟΥΡΓΕΙΟΥ ΕΜΠΟΡΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ
	387.087,50

	2006
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	114806
	ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ Α.Ε.
	ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗΣ ΓΙΑ ΤΕΧΝΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΕΣ ΜΕΛΕΤΕΣ ΓΡΑΜΜΗΣ 4 ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ
	270.000,00

	2006
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	114811
	ΥΕΝ - ΓΕΝΙΚΗ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΛΙΜΕΝΩΝ ΚΑΙ ΛΙΜΕΝΙΚΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ (Γ.Γ.Λ.Λ.Π.)
	ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ ΜΕΛΕΤΗΣ ΔΙΕΡΕΥΝΗΣΗΣ ΑΚΤΟΜΗΧΑΝΙΚΗΣ ΚΑΙ ΧΩΡΟΤΑΞΙΚΗΣ ΣΥΜΠΑΡΙΦΟΡΑΣ ΝΟΤΙΩΝ ΠΑΡΑΛΙΩΝ Ν. ΗΡΑΚΛΕΙΟΥ ΓΙΑ ΤΗ ΔΙΑΠΙΣΤΩΣΗ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΩΝ ΠΡΟΣΑΜΜΩΣΗΣ ΛΙΜΕΝΙΚΩΝ ΕΡΓΩΝ ΚΑΙ ΔΙΑΒΡΩΣΗΣ ΑΚΤΩΝ ΜΕ ΣΚΟΠΟ ΤΗΝ ΕΠΙΛΟΓΗ ΚΑΤΑΛΛΗΛΗΣ ΘΕΣΗΣ ΓΙΑ ΤΗ ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑ ΝΕΟΥ ΕΜΠΟΡΙΚΟΥ ΛΙΜΕΝΑ
	391.293,11

	2006
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	114818
	Δ/ΝΣΗ ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗΣ ΑΡΧΩΝ & ΚΑΝΟΝΩΝ ΔΙΑΣΦΑΛΙΣΗΣ ΠΟΙΟΤ.ΔΗΜ.ΕΡΓΩΝ&ΕΞΕΙΔ/ΣΗΣ ΑΝΘΡ.ΔΥΝ
	ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ ΣΕ ΣΥΣΤΗΜΑ ΑΝΑΘΕΩΡΗΣΗΣ ΤΩΝ ΤΙΜΩΝ ΔΟΜΟΣΙΩΝ ΈΡΓΩΝ ΚΑΙ ΠΡΟΚΟΣΤΟΛΟΓΗΣΗΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΡΓΩΝ
	128.520,00

	2006
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	115813
	Υ.ΠΕ.ΧΩ.ΔΕ. - Δ/ΝΣΗ ΜΕΛΕΤΩΝ ΕΡΓΩΝ ΟΔΟΠΟΙΙΑΣ (Δ.Μ.Ε.Ο.)
	ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ ΣΕ ΜΕΘΟΔΟ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΥ ΤΩΝ ΕΠΙΚΙΝΔΥΝΩΝ ΘΕΣΕΩΝ ΚΑΙ ΤΩΝ ΑΝΑΓΚΑΙΩΝ ΠΑΡΕΜΒΑΣΕΩΝ ΣΤΟ ΥΠΕΡΑΣΤΙΚΟ ΟΔΙΚΟ ΔΙΚΤΥΟ
	134.100,00

	2006
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	116358
	ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ Ε.Π. "ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ" (ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ)
	ΔΡΑΣΕΙΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΗΣΗΣ ΚΑΙ ΔΗΜΟΣΙΟΤΗΤΑΣ
	1.914.650,83

	2006
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	117538
	Υ.ΠΕ.ΧΩ.ΔΕ. - Δ/ΝΣΗ ΜΕΛΕΤΩΝ ΕΡΓΩΝ ΟΔΟΠΟΙΙΑΣ (Δ.Μ.Ε.Ο.)
	ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗΣ ΚΑΙ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΓΙΑ ΤΗ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΟΔΟΣΤΡΩΜΑΤΩΝ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ
	89.400,00

	2007
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	121474
	ΕΙΔΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ Ε.Π. "ΕΝΙΣΧΥΣΗ ΤΗΣ ΠΡΟΣΠΕΛΑΣΙΜΟΤΗΤΑΣ" (ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ)
	ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΜΕΛΕΤΗΣ ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΥ ΠΑΛΑΙΟΥ ΛΙΜΕΝΑ ΚΑΒΑΛΑΣ ΚΑΙ ΛΙΜΕΝΙΚΗΣ ΖΩΝΗΣ
	153.272,00

	2008
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	126462
	ΥΠΕΧΩΔΕ / ΓΓΔΕ / Δ/ΝΣΗ ΗΛΕΚΤΡΟΜΗΧΑΝΟΛΟΓΙΚΩΝ ΕΦΑΡΜΟΓΩΝ&ΜΗΧΑΝΙΚΟΥ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ (Δ13)
	ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΚΑΤΑΓΡΑΦΗΣ ΔΙΚΤΥΩΝ ΗΛΕΚΤΡΟΦΩΤΙΣΜΟΥ ΤΩΝ  Δ.Ε.Σ.Ε. (ΔΙΕΥΘΥΝΣΕΩΝ ΕΛΕΓΧΟΥ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ ΈΡΓΩΝ) ΚΕΝΤΡΙΚΗΣ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑΣ ΚΑΙ ΗΠΕΙΡΟΥ ΣΕ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟ ΜΗΤΡΩΟ
	137.623,50

	2008
	ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
	129382
	Δ/ΝΣΗ ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗΣ ΑΡΧΩΝ & ΚΑΝΟΝΩΝ ΔΙΑΣΦΑΛΙΣΗΣ ΠΟΙΟΤ.ΔΗΜ.ΕΡΓΩΝ&ΕΞΕΙΔ/ΣΗΣ ΑΝΘΡ.ΔΥΝ
	ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΚΔΟΣΗ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ ΠΡΟΤΥΠΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΩΝ ΠΡΟΣΩΡΙΝΩΝ ΕΘΝΙΚΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΩΝ
	536.000,00


5.1.4. Πληροφόρηση – Δημοσιότητα (Π&Δ)
Η Διαχειριστική Αρχή είναι αρμόδια να εξασφαλίσει τη δημοσιότητα των έργων του Προγράμματος, σύμφωνα με τον Κανονισμό (ΕΚ) αριθ. 1260/1999. Ο Κανονισμός (ΕΚ) αριθ. 1159/2000 εξειδίκευσε τις διατάξεις εφαρμογής των δράσεων Π&Δ και θέσπισε λεπτομερείς κανόνες για την πραγματοποίηση των εργαλείων Π&Δ. 
Η πληροφόρηση και η δημοσιότητα αποτέλεσε ευθύνη της διαχειριστικής αρχής που είναι επιφορτισμένη με την υλοποίηση των παρεμβάσεων. Πραγματοποιήθηκε σε συνεργασία με τη διαχειριστική αρχή του ΚΠΣ και την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, η οποία ενημερώνονταν για τα μέτρα που λαμβάνονταν για την επίτευξη αυτών των στόχων. Οι αρμόδιες εθνικές και περιφερειακές αρχές, έλαβαν όλα τα κατάλληλα διοικητικά μέτρα προκειμένου να διασφαλίσουν την αποτελεσματική εφαρμογή των διατάξεων που αφορούσαν την πληροφόρηση και τη δημοσιότητα σχετικά με τις παρεμβάσεις των Διαρθρωτικών Ταμείων και τη συνεργασία με την Επιτροπή ΕΚ.
Επιπλέον των ανωτέρω, πληροφόρηση και δημοσιότητα σχετικά με τις υλοποιούμενες παρεμβάσεις επετεύχθη μέσω των συνεδριάσεων της Επιτροπής Παρακολούθησης του ΚΠΣ και της Επιτροπής Παρακολούθησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Οι Επιτροπές Παρακολούθησης διασφάλισαν επαρκή πληροφόρηση για τις εργασίες τους. Προς τούτο και με ευθύνη του προέδρου τους πληροφόρησαν, στο μέτρο του δυνατού, όλους τους ενδιαφερόμενους (Τελικούς Δικαιούχους, Δυνητικούς Δικαιούχους και ευρύ κοινό) για το βαθμό προόδου των παρεμβάσεων των οποίων έχουν την ευθύνη.
Κατά τη διάρκεια υλοποίησης των παρεμβάσεων που εντάχθηκαν στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα ελήφθησαν τα απαιτούμενα μέτρα πληροφόρησης και δημοσιότητας κατά τα οριζόμενα στον Καν.(ΕΚ) 1159/2000 όπως αναλυτικά παρουσιάστηκαν στις ετήσιες εκθέσεις του προγράμματος.

Οι δράσεις Πληροφόρησης και Δημοσιότητας του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. υλοποιήθηκαν με χρηματοδότηση από τα ακόλουθα Μέτρα του Προγράμματος:

· Από το Μέτρο 9.2. 
- 
Τελικός Δικαιούχος  «ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ»

· Από το Μέτρο 1.7.
- 
Τελικός Δικαιούχος  «ΕΥΔΕ-Αυτοκινητόδρομος ΠΑΘΕ»

· Από το Μέτρο 5.1.
- 
Τελικός Δικαιούχος  «ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ Α.Ε.»

Πολλοί από τους Φορείς υλοποίησαν και επιμέρους δράσεις Πληροφόρησης και Δημοσιότητας των έργων αρμοδιότητάς τους λαμβάνοντας πάντα όλα τα αναγκαία μέτρα σύμφωνα με τις οδηγίες της Διαχειριστικής Αρχής του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και της αντίστοιχης του ΚΠΣ.

Η Διαχειριστική Αρχή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ είχε την ευθύνη της υλοποίησης των δράσεων Π&Δ, που εντάσσονται στο Μέτρο 9.2. για το σύνολο του Προγράμματος. 

Τέλος, από το εθνικό Πρόγραμμα Δημοσίων Επενδύσεων (ΠΔΕ) υλοποιήθηκαν και επιπλέον δράσεις Π&Δ. 

Υλοποίηση των Δράσεων Π&Δ Του Μέτρου 9.2

Το έργο «Δράσεις Πληροφόρησης και Δημοσιότητας του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α.» υλοποιήθηκε στα πλαίσια της Τεχνικής Βοήθειας – Στήριξης του Προγράμματος, βάσει του Προεδρικού Διατάγματος υπ΄αριθ. 4 / 2002 και μέσω της ανάθεσης δύο συμβάσεων.

Η πρώτη σύμβαση ύψους 323.320 € υπογράφηκε το 2005 και περιλάμβανε δράσεις για: α) Διαμόρφωση και εξειδίκευση της επικοινωνιακής στρατηγικής του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. και εποπτεία της εφαρμογής της,      β) Στρατηγικό σχεδιασμό των Μέσων, χάραξη στρατηγικής κατανομής των Μέσων , υλοποίηση και αποτίμησή τους, γ) Βελτίωση διαδικτυακού τόπου της ΕΥΔ/Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α

Η δεύτερη σύμβαση ύψους περίπου 2.700.000 € (με ΦΠΑ) υπογράφηκε το 2007 και περιλάμβανε προωθητικές ενέργειες πληροφόρησης και δημοσιότητας σε έντυπα και ηλεκτρονικά μέσα. Ανάδοχος της σύμβασης ήταν η εταιρεία SPOT THOMPSON. Η σύμβαση περιλάμβανε ενδεικτικά ι) Προβολή στα ΜΜΕ (τηλεόραση, ράδιο, καταχωρίσεις  και Internet), ιι) Παραγωγή υλικού (παραγωγή των σποτ, των καταχωρίσεων κ.λ.π.) ιιι) Ενέργειες Προώθησης & Δημοσίων Σχέσεων.

Από την εν λόγω σύμβαση το ποσό που τελικά υλοποιήθηκε και αποπληρώθηκε  ανήλθε σε 2.000.000,00 € περίπου. Η  υλοποίηση της σύμβασης ήταν σύμφωνη με τις  διατάξεις του Π.Δ. 261/199. 

Οι δράσεις και των δύο συμβάσεων περιγράφονται πινακοποιημένοι στον Πίνακα που ακολουθεί στο τέλος της Ενότητας για την Πληροφόρηση και Δημοσιότητα.
Οι Δράσεις Π&Δ 

Γενικότερα οι δράσεις που υλοποιήθηκαν είναι:

· Ένα σημαντικό μέρος των δράσεων Πληροφόρησης και Δημοσιότητας του Προγράμματος έχει υλοποιηθεί μέσω της ιστοσελίδας (web site) της Διαχειριστικής Αρχής με ηλεκτρονική διεύθυνση www.epoalaa.gr, η οποία λειτουργεί από τις 22/03/2002. Ο σχεδιασμός και η λειτουργία της ιστοσελίδας της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΛΑΑΑ κάλυπτε όλες τις απαιτήσεις του Οδηγού «Οργάνωση και Εφαρμογή Ιστοσελίδων των Ειδικών Υπηρεσιών». Η ιστοσελίδα επικαιροποιήθηκε, όσες φορές κρίθηκε απαραίτητο, σύμφωνα με τις σχετικές οδηγίες της Κεντρικής Διαχειριστικής Αρχής του ΥΠ.ΟΙ.Ο.,  με βάση τις ανάγκες των Τελικών Δικαιούχων του Προγράμματος και της Διαχειριστικής Αρχής και πάντα με στόχο την ενημέρωση κάθε ενδιαφερόμενου. Ο Διαδικτυακός Τόπος της τέως ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ (www.epoalaa.gr) περιελάμβανε πληροφορίες (στα ελληνικά και στα αγγλικά) σχετικά με:

· Το Πρόγραμμα και το Συμπλήρωμά του, 

· Τις Επιτροπές Παρακολούθησης του Προγράμματος, 

· Την πορεία υλοποίησής του (προκήρυξη Μέτρων, ένταξη Πράξεων, ετήσιες εκθέσεις, πίνακες ενεργοποίησης),


· Στοιχεία για την Διαχειριστική Αρχή (Σύσταση, Οργανόγραμμα κλπ),

· Κανονισμούς, Νομοθεσία και στρατηγικά κείμενα για το Γ’ ΚΠΣ,

· Τα έργα του Ταμείου Συνοχής ΙΙ του τομέα μεταφορών αρμοδιότητας ΥΠΕΧΩΔΕ και γενικές πληροφορίες για το Ταμείο Συνοχής,

· Σύντομες ερμηνείες των βασικών όρων που χρησιμοποιούνται στην Ιστοσελίδα,

· Ερωτήσεις και Απαντήσεις σχετικά με την υλοποίηση του Προγράμματος,

· Τις ηλεκτρονικές διευθύνσεις των Ιστοσελίδων άλλων Διαχειριστικών Αρχών, Τομεακών και Περιφερειακών Προγραμμάτων, Κοινοτικών Πρωτοβουλιών, των Τελικών Δικαιούχων, της Ευρωπαϊκής Ένωσης και άλλων Υπουργείων.

Τέλος η Ιστοσελίδα της ΕΥΔ/ΕΠ-ΕΠ περιλαμβάνει και Διαδραστικό Χάρτη (Interactive Map) με όλα τα έργα του Προγράμματος.

· Ad hoc δημοσιεύσεις σε εφημερίδες & περιοδικά στην Ελλάδα και στο Εξωτερικό, κυρίως στα πλαίσια αφιερωμάτων σε θέματα τεχνικά ή θέματα της επικαιρότητας ή αφιερωμάτων ξένων εκδοτικών οίκων στη χώρα μας.

· Διαμόρφωση και αναπαραγωγή ενημερωτικού υλικού (φυλλάδια, ενημερωτικά έντυπα) στα ελληνικά και στα αγγλικά για την προβολή των έργων του Προγράμματος.

· Συμμετοχή σε Εκθέσεις εσωτερικού (Διεθνή Έκθεση Θεσ/νίκης) και εξωτερικού (MIPIM France) με προβολή των δικτύων υποδομών του Προγράμματος και του ρόλου τους στην Ανάπτυξη της Χώρας, όπως επίσης και στη συνεισφορά τους στα Διευρωπαϊκά Δίκτυα υποδομών.

· Πληροφόρηση μέσω πινακίδων έργων και αναμνηστικών πλακών για τα έργα που κατασκευάζονται ή παραδίδονται στην κυκλοφορία.

· Ενημέρωση των Φορέων Υλοποίησης για τις εξελίξεις στην ισχύουσα εθνική και κοινοτική νομοθεσία. 

· Πανελλαδική και περιφερειακή τηλεοπτική καμπάνια του Προγράμματος με τηλεοπτικά spot (1 για το σύνολο του Προγράμματος και 3 για επιμέρους θεματικές ενότητές του).

· Πανελλαδική και περιφερειακή ραδιοφωνική καμπάνια του Προγράμματος με ραδιοφωνικά spot (1 για το σύνολο του Προγράμματος και 3 για επιμέρους θεματικές ενότητές του).

· Εφημερίδες και περιοδικά με μία έντυπη διαφήμιση στον πανελλαδικό και περιφερειακό τύπο.

· Διαφημιστική καμπάνια προβολής στο Internet.

Ενημέρωση των Φορέων Υλοποίησης έργων  Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α.

Η Διαχειριστική Αρχή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ ενημέρωνε συστηματικά και διαβίβαζε στους Φορείς Υλοποίησης του Προγράμματος όλα τα απαραίτητα έγγραφα, την νομοθεσία και τους κανονισμούς όπως ισχύουν κάθε φορά, για τις υποχρεώσεις τους στα πλαίσια των δράσεων Π&Δ, όπως στην ανάγκη προβολής του ρόλου της Ευρωπαϊκής Ένωσης και των Διαρθρωτικών Ταμείων, την ανάρτηση πινακίδων έργων και αναμνηστικών πλακών, την ανάγκη τήρησης αρχείου Π&Δ κλπ. 

Ειδικότερα, καθ’ όλη τη διάρκεια του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ για τα θέματα Πληροφόρησης και Δημοσιότητας έχουν γίνει οι παρακάτω ενέργειες:

1. Με το υπ’ αριθ. Ε.Υ.Δ./Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α./οικ. 839/12-04-02 έγγραφο, η Διαχειριστική Αρχή του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. απέστειλε στους Φορείς Υλοποίησης έργων Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α., για ενημέρωση και εφαρμογή έγγραφα της ισχύουσας νομοθεσίας: 

· (α)
τον Κανονισμό (Ε.Κ.) αριθ. 1159 / 2000 για τις δράσεις Π&Δ,

· (β)
τον Κανονισμό (Ε.Κ.) αριθ. 1260 / 1999 για τα Διαρθρωτικά Ταμεία,

· (γ)
τον Νόμο αριθ. 2860 / 2000 για τη Διαχείριση, Παρακολούθηση και έλεγχο του Γ’ Κ.Π.Σ. και

· (δ)
τον Οδηγό «για τη Π&Δ των Ε.Π.».

Στο έγγραφο αυτό, μεταξύ άλλων, ιδιαίτερη σημασία δόθηκε στις υποχρεώσεις των Φορέων Υλοποίησης για την ανάρτηση των πινακίδων πληροφόρησης, τήρηση αρχείου με υλικό δράσεων Π&Δ, προβολή της σημασίας της Ε.Ε. στη συγχρηματοδότηση των έργων Γ’ Κ.Π.Σ. κ.λπ.

2. Με το υπ’ αριθ. πρωτ. Ε.Υ.Δ./Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α./οικ. 2169/31-05-02 έγγραφο της Ε.Υ.Δ. / Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. προς τους Φορείς Υλοποίησης επισημάνθηκε η υποχρέωση των Φορέων για την υποχρεωτική εφαρμογή και τήρηση των κανόνων Π&Δ και διαπιστώθηκε η έλλειψη και μη συμμόρφωση με τις προδιαγραφές στις πινακίδες πληροφόρησης των έργων.

3. Σε εφαρμογή των διατάξεων του «Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης 2000 – 2006», κεφ. 4 παρ. 4.8, η Διαχειριστική Αρχή του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. απέστειλε στους Φορείς Υλοποίησης το υπ’ αριθ. πρωτ. Ε.Υ.Δ./Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α./2555/23-07-02 έγγραφο, σχετικά με την υποχρέωση της δίμηνης αναστολής υλοποίησης των δράσεων Π&Δ πριν των ευρωπαϊκών, εθνικών, περιφερειακών, νομαρχιακών και δημοτικών εκλογών.

4. Η Ε.Υ.Δ. / Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. έστειλε στους Φορείς Υλοποίησης το υπ’ αριθ. πρωτ. Ε.Υ.Δ./Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α./οικ. 2742/14-08-02 έγγραφο με το οποίο, μεταξύ άλλων, τονίζει την ανάγκη τήρησης αρχείου με αποδεικτικό υλικό των δράσεων Π&Δ, που πραγματοποιούνται στα πλαίσια των αρμοδιοτήτων τους. Αυτό απορρέει από την υποχρέωση της Διαχειριστικής Αρχής κάθε Επιχειρησιακού Προγράμματος, βάσει του άρθρου 6 του Ν. 2860 / 2000, να ασκεί των έλεγχο στους Φορείς Υλοποίησης σε όλα τα στάδια από την προετοιμασία μέχρι την ολοκλήρωση της πράξης (έργου) και να ελέγχει εάν ο τελικός δικαιούχος έχει λάβει τα μέτρα που εξασφαλίζουν την τήρηση της ισχύουσας νομοθεσίας.

5. Με το υπ’αριθ. πρωτ. Ε.Υ.Δ./Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α./1203/04-07-03 έγγραφο η Διαχειριστική Αρχή διαβίβασε στους Φορείς Υλοποίησης την Επικοινωνιακή Ταυτότητα – Σήμα του Γ’ Κ.Π.Σ. με τεχνικές επεξηγήσεις χρήσης σήματος σε δράσεις Π&Δ Φορέων.

6. Με το υπ’αριθ. πρωτ. Ε.Υ.Δ./Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α./οικ. 2112/18-09-03 έγγραφο η Διαχειριστική Αρχή του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. διαβίβασε στους Φορείς Υλοποίησης τον Κανονισμό (Ε.Κ.) αριθ. 1145 / 2003 της Ε.Ε., ο οποίος τροποποιεί τον Κανονισμό (Ε.Κ.) αριθ.1685/2000 όσον αφορά στους κανόνες επιλεξιμότητας για τη συγχρηματοδότηση από τα Διαρθρωτικά Ταμεία.

7. Η Διαχειριστική Αρχή έστειλε προς τους Φορείς Υλοποίησης ενημερωτικό έγγραφο υπ’αριθ. πρωτ. Ε.Υ.Δ./Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α./2333/14-10-03 σχετικό με τη Νέα Οδηγία για τον Κανονισμό (Ε.Κ.) 1159 / 2000 με αναφορά στη διεύθυνση της ιστοσελίδας της Ε.Ε. για την ανάκληση της εν λόγω νέας οδηγίας.

8. Με το υπ’αριθ. Ε.Υ.Δ./Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α./2569/27-11-03 έγγραφο η Διαχειριστική Αρχή έστειλε στην Ε.Υ.Δ.Ε. / Π.Α.Θ.Ε., κατόπιν αίτησής της, υπόδειγμα πινακίδας για τα έργα του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α., συγχρηματοδοτούμενα από το Ε.Τ.Π.Α.

9. Με το υπ’αριθ. Ε.Υ.Δ./Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α./οικ. 2939/01-12-03 ενημερωτικό έγγραφο η Διαχειριστική Αρχή πληροφόρησε τους Φορείς Υλοποίησης για την καταχώρηση στην ιστοσελίδα της Ε.Ε. του «Πρακτικού Οδηγού επικοινωνίας για τα Διαρθρωτικά Ταμεία 2000 – 2006» με αναφορά στην ηλεκτρονική διεύθυνση της ιστοσελίδας της Ε.Ε.

10. Με το υπ’αριθ. Ε.Υ.Δ./Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α./οικ. 3029/09-12-03 έγγραφο η Διαχειριστική Αρχή ενημέρωσε τους Φορείς Υλοποίησης για την παρουσίαση στην ιστοσελίδα της Ε.Ε. των Πρακτικών και Εργαλείων Π&Δ από τα κράτη – μέλη, η οποία επικαιροποιείται τακτικά από την Δ/νση REGIO.01 της Ε.Ε., με αναφορά στην αντίστοιχη ηλεκτρονική διεύθυνση. 

11. Με το υπ’ αριθ. πρωτ. Ε.Υ.Δ./Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α./9/09-01-04 έγγραφο η Διαχειριστική Αρχή διαβίβασε στους Φορείς Υλοποίησης το υπ’ αριθ. πρωτ. 1094 / Ε.Υ.Σ.Α.Π.Π. 28 / 08-01-04 έγγραφο της Διαχειριστικής Αρχής Κ.Π.Σ. σχετικά με τη δίμηνη αναστολή δράσεων Π&Δ Κ.Π.Σ. λόγω εκλογών.

12. Με το υπ’αριθ. πρωτ. Ε.Υ.Δ./Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α./οικ. 365/13-02-04 έγγραφο η Διαχειριστική Αρχή διαβίβασε στους Φορείς Υλοποίησης το ενημερωτικό φυλλάδιο της Μ.Ο.Δ. «Κανόνες Δημοσιότητας της Ευρωπαϊκής Ένωσης – για το Γ’ ΚΠΣ και τις Κοινοτικές Πρωτοβουλίες και το Ταμείο Συνοχής».     

13. Με το υπ’ αριθ. πρωτ.  Ε.Υ.Δ./Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α./85/1-03-04 έγγραφο η Διαχειριστική Αρχή διαβίβασε στους Φορείς Υλοποίησης, για την εφαρμογή του, το υπ΄αριθ.πρωτ. 4482/ 29-12-04 έγγραφο του ΥΠ.ΟΙ.Ο. με θέμα «Δράσεις πληροφόρησης και δημοσιότητας του Γ΄ΚΠΣ» σχετικά με πληροφόρηση από τα Μέσα Μαζικής Ενημέρωσης η οποία πρέπει να γίνεται με πλέον ενδεδειγμένο τρόπο για τις διαρθρωτικές παρεμβάσεις, ώστε να διακρίνεται  με σαφήνεια η συμβολή της Ε.Ε.

14. Με το υπ’αριθ. πρωτ. Ε.Υ.Δ./Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α./843/13-04-04 έγγραφο η Διαχειριστική Αρχή διαβίβασε στους Φορείς Υλοποίησης το υπ’αριθ. πρωτ. 16741/ Ε.Υ.Σ.Α.Π.Π. 637 / 06-04-04 έγγραφο του ΥΠ.ΟΙ.Ο. σχετικά με τη δίμηνη αναστολή δράσεων δημοσιότητας πριν τις εκλογές.

15. Με το υπ’ αριθ. πρωτ. Ε.Υ.Δ./Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α./οικ. 2048/8-09-04 έγγραφό της η  Διαχειριστική Αρχή ενημέρωσε τους Φορείς Υλοποίησης για τις ηλεκτρονικές εκδόσεις της Ε.Ε. σχετικές με τις δράσεις Π&Δ κρατών-μελών στην αντίστοιχη ηλεκτρονική διεύθυνση της Ε.Ε.  

16. Με το υπ. αριθμ. ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.2773/10-10-2005 έγγραφο, η Διαχειριστική Αρχή υπενθύμισε στους Τελικούς Δικαιούχους τις υποχρεώσεις που απορρέουν από τον Κανονισμό 1159/00 της Ευρωπαϊκής Επιτροπής, που αφορά τις δράσεις Πληροφόρησης και Δημοσιότητας των Διαρθρωτικών Ταμείων, για την ανάρτηση πινακίδων, τους ισχύοντες κανόνες χρήσης του εμβλήματος της Ευρωπαϊκής Ένωσης και τους κινδύνους που απορρέουν από την μη εναρμόνιση των Τελικών Δικαιούχων με τις υποχρεώσεις και τους όρους που απορρέουν από τον Κανονισμό αυτόν.

17. Με το υπ. αριθμ. ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.2833/14-10-2005 έγγραφο, η Διαχειριστική Αρχή, έδωσε οδηγίες στην ΕΥΔΕ/ΕΣΕΑ κατόπιν γραπτού σχετικού ερωτήματός της, για την ανάρτηση των αναμνηστικών πλακών σύμφωνα με τον Κανονισμό 1159/00 .

18. Με το με ΑΠ. ΕΥΔΕΠ-ΟΑΛΑΑ/3167/16-11-2005 έγγραφο η Διαχειριστική Αρχή διατύπωσε τις παρατηρήσεις της επί της αναμνηστικής πινακίδας της ΕΥΔΕ/ΕΣΕΑ

19. Με το με ΑΠ ΕΥΔΕΠ/ΟΑΛΑΑ/3013/16-11-2005 έγγραφό της η Διαχειριστική Αρχή απάντησε σε σχετικό ερώτημα του ΥΠ.ΟΙ.Ο. για τις ελάχιστες-απαραίτητες προδιαγραφές που περιλαμβάνουν οι ιστοσελίδες των Διαχειριστικών Αρχών.

20. Με το με ΑΠ. ΕΥΔΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.3209/17-11-2005 έγγραφο της η Διαχειριστική Αρχή ζήτησε από τους Τελικούς Δικαιούχους του Προγράμματος να την ενημερώσουν για το αν διατηρούν ή όχι ιστοσελίδα προκειμένου να προβεί στις απαραίτητες ενέργειες και να καλύψει τυχόν κενό ενημέρωσης που δημιουργείται σε ένα έργο ή μία κατηγορία έργων.

21. Με το με ΑΠ. ΕΥΔΕΠ-ΟΑΛΑΑ/107/30-1-2006 έγγραφό της η Διαχειριστική Αρχή ενημέρωσε το ΥΠΟΙΟ για τον απολογισμό των υλοποιηθεισών  ενεργειών Πληροφόρησης και Δημοσιότητας του τελευταίου εξαμήνου του 2005, τον ενδεικτικό προγραμματισμό για το έτος 2006 και για τον προγραμματισμό των ενεργειών μέχρι το 2008. 

22. Με το με αριθμ. πρωτ. ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/495/16-3-06 έγγραφό της, η Διαχειριστική Αρχή απέστειλε στην ΜΟΔ δύο παραδείγματα έργων «καλής πρακτικής» και «επιτυχημένων έργων» αρμοδιότητάς της. Πρόκειται για τα έργα «Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής» και «Ζεύξη Ρίου-Αντιρρίου».

23. Με το με αριθμ. πρωτ. ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.1110/27-3-06 έγγραφό της η Διαχειριστική Αρχή και σε συνέχεια του ανωτέρω εγγράφου της απέστειλε στην ΜΟΔ και υλικό (φωτογραφίες, CD, ενημερωτικά φυλλάδια, χάρτες) για τα δύο έργα «καλής πρακτικής».

24. Με το με αριθμ. πρωτ. ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/1200/17-4-06 έγγραφό της η Διαχειριστική Αρχή απέστειλε στην Γενική Γραμματεία Επικοινωνίας τις καταστάσεις που προβλέπονται από το άρθρο 14 παρ. 24 του Ν. 2328/95.

25. Με το με αριθμ. πρωτ. ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/1643/16-5-06 έγγραφό της η Διαχειριστική Αρχή απέστειλε στους φορείς υλοποίησης του Προγράμματος Ο.Α.Λ.Α.Α. γενικές κατευθύνσεις για την ενιαία χρήση των συμβόλων και των φραστικών μηνυμάτων του ΚΠΣ που πρέπει να περιλαμβάνονται σε δημοσιεύσεις, ανακοινώσεις, εκδόσεις, ραδιοφωνικά και τηλεοπτικά μηνύματα.

26. Με το με αριθμ. πρωτ. ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/2746/19-7-06 έγγραφό της η Διαχειριστική Αρχή ενημέρωσε τους φορείς υλοποίησης του Προγράμματος Ο.Α.Λ.Α.Α. για την υποχρέωσή τους για αναστολή των δράσεων δημοσιότητας πριν τις εκλογές.

27. Με το με αριθμ. πρωτ. ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/3536/26-7-2007 έγγραφό της απέστειλε σχετικό έγγραφο του ΥΠ.ΟΙ.Ο. σε όλους τους Τελικούς Δικαιούχους του Προγράμματος σχετικά με την τήρηση του κανονιστικού πλαισίου που διέπει τον σχεδιασμό και την υλοποίηση των δράσεων Πληροφόρησης και Δημοσιότητας (γενικές κατευθύνσεις για την χρήση του σήματος του Κ.Π.Σ.).
28. Με το με αριθμ. πρωτ. ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/3990/22-8-2007 έγγραφό της η Διαχειριστική Αρχή ενημέρωσε τους φορείς υλοποίησης του Προγράμματος Ο.Α.Λ.Α.Α. για την υποχρέωσή τους για αναστολή των δράσεων δημοσιότητας πριν τις βουλευτικές εκλογές.
29. Με το με αριθμ. πρωτ. ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.5396/14-11-2007 έγγραφό της η Διαχειριστική Αρχή ζήτησε από τους Τελικούς Δικαιούχους του προγράμματος την άδεια για την χρήση φωτογραφικού και τηλεοπτικού υλικού στην σύμβαση για την Πληροφόρηση – Δημοσιότητα – Προβολή του Προγράμματος.
30. Με το με αριθμ. πρωτ. ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/3536/26-7-2007 έγγραφό της η Διαχειριστική Αρχή απέστειλε σχετικό έγγραφο του ΥΠ.ΟΙ.Ο. σε όλους τους Τελικούς Δικαιούχους του Προγράμματος σχετικά με την τήρηση του κανονιστικού πλαισίου που διέπει τον σχεδιασμό και την υλοποίηση των δράσεων Πληροφόρησης και Δημοσιότητας (γενικές κατευθύνσεις για την χρήση του σήματος του Κ.Π.Σ.).
31. Με το με αριθμ. πρωτ. οικ.2574/24-4-2008 έγγραφό της, η Διαχειριστική Αρχή υπενθύμισε σε όλους τους Τελικούς Δικαιούχους του Προγράμματος  τις δράσεις που πρέπει να αναλαμβάνουν όσον αφορά τις πινακίδες και τις αναμνηστικές πλάκες, διαβιβάζοντας τους και δύο υποδείγματα (μία πινακίδα και μία αναμνηστική πλάκα)
32. Με το με αριθμ. πρωτ. 5974/12-9-2008 έγγραφό της, η Διαχειριστική Αρχή έπειτα και από σχετικούς ελέγχους της ΕΥΔ κατά τους οποίους διαπιστώθηκε η μη συμμόρφωση με τους σχετικούς Κανονισμούς, έστειλε εκ νέου τα δύο υποδείγματα (της πινακίδας και της αναμνηστικής πλάκας) σε όλους τους Τελικούς Δικαιούχους του Προγράμματος.
33. Με το με αριθμ. πρωτ. 6477/13-10-2008 έγγραφό της, η Διαχειριστική Αρχή απαντώντας σε σχετικό ερώτημα της Διεύθυνσης Κατασκευής Έργων Συντήρησης Οδοποιίας (ΔΚΕΣΟ) ενημέρωσε την Υπηρεσία  σχετικά με τις προδιαγραφές των αναμνηστικών πλακών των έργων που συγχρηματοδοτούνται από το ΕΤΠΑ.
34. Με το με αριθμ. πρωτ. Οικ./7385/5-11-2008 έγγραφό της, η Διαχειριστική Αρχή με αφορμή την ετήσια συνάντησή της με τις Υπηρεσίες της Ευρωπαϊκής Επιτροπής (DG REGIO) ζήτησε από τους Τελικούς Δικαιούχους του Προγράμματος να της αποστείλουν αποδεικτικά στοιχεία (φωτογραφίες, έντυπο υλικό κ.λ.π.) που να αποδεικνύει ότι οι φορείς τηρούν τις υποχρεώσεις τους όσον αφορά τα θέματα Πληροφόρησης και Δημοσιότητας. Στην συνέχεια και με βάση το υλικό που στάλθηκε στην Διαχειριστική Αρχή από τους φορείς, η Διαχειριστική Αρχή διατύπωσε τις σχετικές παρατηρήσεις της  επί των μέτρων Π & Δ αυτών (σχετικά έγγραφά της : στην Δ3 με το με ΑΠ 7683/25-11-2008, στην Δ4 με το με ΑΠ 7509/24-11-08, στην ΕΥΔΕ/ΜΚ-ΕΠΠ με το με ΑΠ 7615/24-11-2008, στην ΕΥΔΕ Αυτοκινητόδρομος ΠΑΘΕ με το με ΑΠ 7689/25-11-2008, στην ΕΥΔΕ ΜΕΔΕ με το με αριθμ . πρωτ. 7688/25-11-2008, στην ΕΥΔΕ/ΜΚ/ΕΠΠ&ΙΟ με το με αριθμ. πρωτ. 7546/24-11-2008, στην ΥΠΑ με το με αριθμ. πρωτ. 7687/3-12-2008, στο ΥΕΝ με το με αριθμ. πρωτ. 7694/3-12-08, στην ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ ΑΕ με το με αριθμ. πρωτ. 7681/3-12-08, στην Δ13 με το με αριθμ. πρωτ. 7644/3-12-08, στην ΕΥΔΕ/ΟΣΥΕ με το με αριθμ. πρωτ. 7682/25-11-08,  στην ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ με το με αριθμ. πρωτ. 7685/25-11-2008, στην Δ1 με το με αριθμ. πρωτ. 7680/25-11-2008, στην ΕΥΔΕ/ΒΟΑΚ με το με αριθμ. πρωτ. 8327/17-12-2008).
35. Με το με αριθμ. πρωτ. 8794/13-1-2009 έγγραφό της έθεσε ερωτήματα στην Εθνική Αρχή Συντονισμού (ΕΥΣ) της ΕΥΣΣΑΑΠ σχετικά με τις πινακίδες των έργων που ξεκίνησαν με το Γ’ ΚΠΣ και πρόκειται να συνεχιστούν από το Εθνικό Στρατηγικό Πλαίσιο Αναφοράς (ΕΣΠΑ) 2007-2013.

36. Με το με αριθμ. πρωτ. 213/23-1-2009 έγγραφό της απάντησε σε σχετικό ερώτημα της ΕΥΔΕ/ΟΣΥΕ (Τελικού Δικαιούχου του Προγράμματος) σχετικά με τις πινακίδες των έργων αρμοδιότητας της Υπηρεσίας.

37. Με το με αριθμ. πρωτ. 1122/27-2-2009 έγγραφό της απάντησε σε σχετικό ερώτημα της ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ Α.Ε. (Τελικού Δικαιούχου του Προγράμματος) σχετικά με τις πινακίδες των έργων αρμοδιότητας του Φορέα.

38. Με το με αριθμ. πρωτ. 2655/15-4-2009 έγγραφό της η Διαχειριστική Αρχή ενημέρωσε τους φορείς υλοποίησης του Προγράμματος Ο.Α.Λ.Α.Α. για την υποχρέωσή τους για αναστολή των δράσεων δημοσιότητας πριν τις ευρωεκλογές του Ιουνίου 2009.
	Ενδεικτικές Ενέργειες
	Χρονοδιάγραμμα       Έναρξη-Λήξη
	Στόχος ενέργειας
	«Κοινό στόχος»
	Ποσοτικά στοιχεία
	Άλλα διαθέσιμα στοιχεία

	1. Πληροφόρηση
	 

	1.1 Internet Website
	22/3/2002
 έως 

31-12-2009
	 Η πληροφόρηση : α) των δικαιούχων /δυνητικών διακιούχων κ.λ.π. σχετικά με τις δυνατότητες που τους προσφέρονται και β) του κοινού για τον ρόλο που διαδραματίζει η ΕΕ σε συνεργασία με τα Κ-Μ υπέρ των σχετικών παρεμβάσεων και των αποτελεσμάτων τους.
	Τελικοί Δικαιούχοι – Δυνητικοί Δικαιούχοι – Επαγγελματικές οργανώσεις – ΜΜΕ -  Ευρύ κοινό
	 
	 

	1.2 Call Center
	
	 
	 
	 
	 

	1.3 Γραφείο Πληροφόρησης
	
	 
	 
	 
	 

	1.4 Ενέργειες Γραφείου Τύπου (δελτία τύπου, συνεντεύξεις τύπου, κλπ)
	
	 
	 
	 
	 

	1.5 Info Points
	
	 
	 
	 
	 

	2. Προωθητικές ενέργειες
	 
	 
	 
	 
	 

	2.1 Ημερίδες
	
	 
	 
	 
	 

	2.2 Σεμινάρια
	
	 
	 
	 
	 

	2.3 Συνέδρια
	
	 
	 
	 
	 

	2.4 Εκθέσεις
	Συμμετοχή σε εκθέσεις του εξωτερικού MIPIM (Γαλλία) τον Μάρτιο 2007, 2008 και 2009
	Η προβολή και δημοσιότητα του  ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και η ανάδειξη των έργων που συγχρηματοδοτούνται από αυτό.
	Ευρύ κοινό – Επαγγελματικές οργανώσεις – ΜΜΕ -
	Καταχωρίσεις στο περιοδικό της Έκθεσης (MIPIM)
	 

	2.5 Εκδηλώσεις
	
	 
	 
	 
	 

	2.6 Road shows
	
	 
	 
	 
	 

	2.7 Συναντήσεις Εργασίας
	
	 
	 
	 
	 

	2.8 Direct mail
	
	 
	 
	 
	 

	3. Ενέργειες στα ΜΜΕ
	 

	3.2 Tηλεόραση
	Από 12/10/2007 έως 31/10/2009
	Ενημέρωση-Πληροφόρηση για : α) το σύνολο των δραστηριοτήτων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ β) Τις δράσεις της ΔΑ στους επιμέρους τομείς (Οδικά, λιμενικά, αστικά έργα)  γ) Την αξία της ανάπτυξης και της δυνατότητας που παρέχει στους τελικούς δικαιούχους δ) Την συμβολή της Ευρωπαϊκής Ένωσης
	Τελικοί Δικαιούχοι – Δυνητικοί Δικαιούχοι – Επαγγελματικές οργανώσεις – ΜΜΕ -  Ευρύ κοινό
	1 τηλεοπτικό spot (corporate)   διάρκειας 45΄΄
1 τηλεοπτικό spot  (corporate)  σε cut version διάρκειας 25΄΄
3 θεματικά spot (οδικοί Άξονες, λιμάνια , αστική ανάπτυξη)) διάρκειας 25’’ έκαστο
	 

	3.2 Ραδιόφωνο
	Από 12/10/2007 έως 31/10/2009
	Ενημέρωση-Πληροφόρηση για : α) το σύνολο των δραστηριοτήτων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ β) Τις δράσεις της ΔΑ στους επιμέρους τομείς (Οδικά, λιμενικά, αστικά έργα)  γ) Την αξία της ανάπτυξης και της δυνατότητας που παρέχει στους τελικούς δικαιούχους δ) Την συμβολή της Ευρωπαϊκής Ένωσης
	Τελικοί Δικαιούχοι – Δυνητικοί Δικαιούχοι – Επαγγελματικές οργανώσεις – ΜΜΕ -  Ευρύ κοινό
	1 ραδιοφωνικό  spot (corporate)   διάρκειας 30΄΄
1 ραδιοφωνικό  spot  (corporate)  σε cut version διάρκειας 25’’.

4 θεματικά spot (οδικοί Άξονες, λιμάνια , Μετρό Αθήνας – Μετρό Θεσσαλονίκης) διάρκειας 25’’ έκαστο
	 

	3.1 Τύπος (Καταχωρήσεις σε έντυπα μέσα -εφημερίδες περιοδικά κ.α)
	Από 12/10/2007 έως 31/10/2009
	Ενημέρωση-Πληροφόρηση για : α) το σύνολο των δραστηριοτήτων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ β) Τις δράσεις της ΔΑ στους επιμέρους τομείς (Οδικά, λιμενικά, αστικά έργα)  γ) Την αξία της ανάπτυξης και της δυνατότητας που παρέχει στους τελικούς δικαιούχους δ) Την συμβολή της Ευρωπαϊκής Ένωσης
	Τελικοί Δικαιούχοι – Δυνητικοί Δικαιούχοι – Επαγγελματικές οργανώσεις – ΜΜΕ -  Ευρύ κοινό
	2 καταχωρίσεις για εφημερίδες και περιοδικά  (ολοσέλιδες, ημισέλιδες και 4στηλες, έγχρωμες και ασπρόμαυρες) με θεματική αναφορά τους Οδικούς Άξονες του Προγράμματος.
	 

	3.4 Καταχωρήσεις σε διαδικτυακούς τόπους
	Από 12/10/2007 έως 31/10/2009
	Ενημέρωση-Πληροφόρηση για : α) το σύνολο των δραστηριοτήτων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ β) Τις δράσεις της ΔΑ στους επιμέρους τομείς (Οδικά, λιμενικά, αστικά έργα)  γ) Την αξία της ανάπτυξης και της δυνατότητας που παρέχει στους τελικούς δικαιούχους δ) Την συμβολή της Ευρωπαϊκής Ένωσης
	Τελικοί Δικαιούχοι – Δυνητικοί Δικαιούχοι – Επαγγελματικές οργανώσεις – ΜΜΕ -  Ευρύ κοινό
	Flash banners με animation στην ελληνική, αγγλική και γαλλική γλώσσα
	 

	4. Παραγωγές
	

	4.1 Τηλεοπτικά σποτάκια
	Από 12/10/2007 έως 31/10/2009
	Ενημέρωση-Πληροφόρηση για : α) το σύνολο των δραστηριοτήτων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ β) Τις δράσεις της ΔΑ στους επιμέρους τομείς (Οδικά, λιμενικά, αστικά έργα)  γ) Την αξία της ανάπτυξης και της δυνατότητας που παρέχει στους τελικούς δικαιούχους δ) Την συμβολή της Ευρωπαϊκής Ένωσης
	Τελικοί Δικαιούχοι – Δυνητικοί Δικαιούχοι – Επαγγελματικές οργανώσεις – ΜΜΕ -  Ευρύ κοινό
	6 σενάρια τηλεόρασης (71 κόπιες για σταθμούς πανελλαδικής εμβέλειας και 66 κόπιες για σταθμούς περιφέρειας)
	 

	4.2 Ραδιοφωνικά Μηνύματα
	Από 12/10/2007 έως 31/10/2009
	Ενημέρωση-Πληροφόρηση για : α) το σύνολο των δραστηριοτήτων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ β) Τις δράσεις της ΔΑ στους επιμέρους τομείς (Οδικά, λιμενικά, αστικά έργα)  γ) Την αξία της ανάπτυξης και της δυνατότητας που παρέχει στους τελικούς δικαιούχους δ) Την συμβολή της Ευρωπαϊκής Ένωσης
	Τελικοί Δικαιούχοι – Δυνητικοί Δικαιούχοι – Επαγγελματικές οργανώσεις – ΜΜΕ -  Ευρύ κοινό
	11 σενάρια ραδιοφωνικά
	 

	4.3 Καταχωρήσεις
	Από 12/10/2007 έως 31/10/2009
	Ενημέρωση-Πληροφόρηση για : α) το σύνολο των δραστηριοτήτων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ β) Τις δράσεις της ΔΑ στους επιμέρους τομείς (Οδικά, λιμενικά, αστικά έργα)  γ) Την αξία της ανάπτυξης και της δυνατότητας που παρέχει στους τελικούς δικαιούχους δ) Την συμβολή της Ευρωπαϊκής Ένωσης
	Τελικοί Δικαιούχοι – Δυνητικοί Δικαιούχοι – Επαγγελματικές οργανώσεις – ΜΜΕ -  Ευρύ κοινό
	2 καταχωρίσεις για εφημερίδες πανελλαδικής και περιφερειακής κυκλοφορίας
	 

	4.4 Newsletters
	
	
	
	
	 

	4.5 Περιοδικά
	Από 12/10/2007 έως 31/10/2009
	Ενημέρωση-Πληροφόρηση για : α) το σύνολο των δραστηριοτήτων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ β) Τις δράσεις της ΔΑ στους επιμέρους τομείς (Οδικά, λιμενικά, αστικά έργα)  γ) Την αξία της ανάπτυξης και της δυνατότητας που παρέχει στους τελικούς δικαιούχους δ) Την συμβολή της Ευρωπαϊκής Ένωσης
	Τελικοί Δικαιούχοι – Δυνητικοί Δικαιούχοι – Επαγγελματικές οργανώσεις – ΜΜΕ -  Ευρύ κοινό
	2 καταχωρίσεις για περιοδικά  πανελλαδικής και περιφερειακής κυκλοφορίας
	 

	4.6 Έντυπα
	Από 12/10/2007 έως 31/10/2009
	Ενημέρωση-Πληροφόρηση για : α) το σύνολο των δραστηριοτήτων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ β) Τις δράσεις της ΔΑ στους επιμέρους τομείς (Οδικά, λιμενικά, αστικά έργα)  γ) Την αξία της ανάπτυξης και της δυνατότητας που παρέχει στους τελικούς δικαιούχους δ) Την συμβολή της Ευρωπαϊκής Ένωσης
	Τελικοί Δικαιούχοι – Δυνητικοί Δικαιούχοι – Επαγγελματικές οργανώσεις – ΜΜΕ -  Ευρύ κοινό
	2 καταχωρίσεις για περιοδικά  πανελλαδικής και περιφερειακής κυκλοφορίας
	 

	4.7 CD's/DVD's
	1/1/2006 έως 31/12/2009
	Οι Τελικοί Δικαιούχοι για τα έργα αρμοδιότητάς τους για την πορεία εξέλιξης των έργων, την υλοποίηση,  κ.λ.π.)
	Κάθε ενδιαφερόμενος (η Δ.Α. , το κοινό, τα ΜΜΕ)
	Πολλά
	 

	4.8 Video
	1/1/2006 έως 31/12/2009
	Οι Τελικοί Δικαιούχοι για τα έργα αρμοδιότητάς τους για την πορεία εξέλιξης των έργων, την υλοποίηση,  κ.λ.π.)
	Κάθε ενδιαφερόμενος (η Δ.Α. , το κοινό, τα ΜΜΕ)
	Πολλά
	 

	4.9 Φωτογραφικό Υλικό
	1/1/2006 έως 31/12/2009
	Φωτογραφίες των Τελικών Δικαιούχων για τα έργα αρμοδιότητάς τους  
	 Κάθε ενδιαφερόμενος (η Δ.Α. , το κοινό, τα ΜΜΕ)
	 Πολλές
	 

	5. Άλλες ενέργειες
	 

	5.1 Έρευνες
	 
	 
	 
	 
	 

	5.3 Άλλες
	
	 
	 
	 
	 


5.2. Αποτελέσματα αξιολογήσεων επιχειρησιακού προγράμματος
Παρατίθεται συνοπτική παρουσίαση των αποτελεσμάτων στα οποία κατέληξαν οι κύριες αξιολογήσεις του προγράμματος, συμπεριλαμβανομένων π.χ. θεματικών αξιολογήσεων, καθώς και οποιουδήποτε μέτρου λήφθηκε ως ανταπόκριση στις συστάσεις που έγιναν.

Στο άρθρο 40 παρ. 5 του Καν.(ΕΚ) 1260/99, γίνεται αναφορά στον τρόπο αξιολόγησης που προβλέπεται στο Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης και στις παρεμβάσεις. Τα άρθρα 41-44 του Κανονισμού καθορίζουν τις ευθύνες του κάθε μέρους, ενώ η παράγραφος 2 του άρθρου 8 τοποθετεί την αξιολόγηση στα πλαίσια της εταιρικής σχέσης και της συμπληρωματικότητας. 
Στο πλαίσιο αυτό, για το επιχειρησιακό πρόγραμμα διενεργήθηκαν οι ακόλουθες αξιολογήσεις:

· Η εκ των προτέρων αξιολόγηση (άρθρα 41 και 26 του Καν.(ΕΚ) 1260/99)

· Η ενδιάμεση αξιολόγηση

· Η ενημέρωση της ενδιάμεσης αξιολόγησης
Η Εκ των Προτέρων Αξιολόγηση
Η Εκ των Προτέρων (Εx-ante) Αξιολόγηση Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α. βάσει των άρθρων 41 και 26 του Καν.(ΕΚ) 1260/99 υποβλήθηκε στις 5/3/2001 και υλοποιήθηκε σε δύο στάδια.

Κατά το πρώτο στάδιο, αξιολογήθηκε το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ σε επίπεδο Άξονα Προτεραιότητας (ΑΠ).  Ειδικότερα, εκτέθηκαν για κάθε Άξονα Προτεραιότητας:

· Η ανάλυση των αποτελεσμάτων προγενεστέρων αξιολογήσεων,

· Η ανάλυση των πλεονεκτημάτων, των αδυναμιών, των προοπτικών και των κινδύνων (SWOT Analysis) του τομέα μεταφορών, καθώς και του εκάστοτε εξεταζόμενου υπο-τομέα μεταφορών (οδικές, θαλάσσιες και αστικές μεταφορές),

· Η εκτίμηση της συνέπειας και συνοχής της προτεινόμενης στρατηγικής για το Γ΄ ΚΠΣ,

· Η ποσοτικοποίηση των στόχων κατά Άξονα Προτεραιότητας, και 

· Η αξιολόγηση της ποιότητας των μηχανισμών εφαρμογής, παρακολούθησης και διαχείρισης του Προγράμματος.


Κατά το δεύτερο στάδιο αξιολόγησης, η Εκ των Προτέρων Αξιολόγηση ασχολήθηκε με το Συμπλήρωμα Προγραμματισμού. Η αξιολόγηση αναπτύχθηκε σε επίπεδο Μέτρου (ή για την αποφυγή άσκοπων επαναλήψεων σε επίπεδο κατηγορίας ομοειδών Μέτρων), στα οποία αναλύθηκαν οι Άξονες Προτεραιότητας, που αξιολογήθηκαν κατά το προηγούμενο στάδιο.
Αποτελέσματα της Εκ των Προτέρων Αξιολόγησης

· Ανάλυση αποτελεσμάτων προγενεστέρων αξιολογήσεων.  

Καταδείχτηκε ο βαθμός ενσωμάτωσης των αποτελεσμάτων προγενέστερων αξιολογήσεων στην κατάρτιση του νέου Προγράμματος. Ειδικότερα, αναπτύχθηκαν τα προβλήματα που αντιμετωπίστηκαν κατά την προηγούμενη προγραμματική περίοδο, σχετικά με τις δυνατότητες παρακολούθησης και αξιολόγησης ανά Μέτρο ή κατηγορία Μέτρων.

· Εκτίμηση συνέπειας – συνοχής της στρατηγικής για το Γ΄ ΚΠΣ.  

Δημιουργήθηκε σαφής σχέση πράξεων, αποτελεσμάτων και επιπτώσεων, δηλαδή, σχέση αιτίου–αιτιατού σε επίπεδο Μέτρου.  Ειδικότερα, καταδείχθηκε η σχέση μεταξύ γενικών στόχων που ορίζονται στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα και επιχειρησιακών στόχων που ορίζονται στα Μέτρα.

· Ποσοτικοποίηση στόχων.  

Καθορίστηκαν οι ποσοτικοί στόχοι του Προγράμματος, ώστε να αποσαφηνιστούν οι επιδιώξεις του και η συμβολή τους στη μελλοντική παρακολούθηση και αξιολόγηση της εξέλιξης του. Η Εκ των Προτέρων Αξιολόγηση συνεισέφερε στην αναγνώριση αφενός δεικτών παρακολούθησης και αξιολόγησης και αφετέρου κεντρικών δεικτών, καθώς επίσης παρείχε βοήθεια στην επιλογή δεικτών επίδοσης, με στόχο την ποσοτικοποίηση των:

· επιπτώσεων σε επίπεδο γενικών στόχων,

· αποτελεσμάτων που σχετίζονται με τους ειδικούς στόχους,

· εκροών που σχετίζονται με τους επιχειρησιακούς στόχους.

Στη βάση των δεικτών εισροών – εκροών – αποτελεσμάτων – επιπτώσεων, τέθηκαν στόχοι ποσοτικοποιημένοι και σε σχέση με ένα ορισμένο χρονοδιάγραμμα (π.χ., ενδιάμεσοι στόχοι έτους 2003, τελικοί στόχοι έτους 2006).  Επίσης, αξιολογήθηκαν οι αναμενόμενες επιπτώσεις σε ένα περιορισμένο αριθμό βασικών προτεραιοτήτων, όπως η ανταγωνιστικότητα, η καινοτομία, η επίδραση στο περιβάλλον, οι ίσες ευκαιρίες, και οι ανθρώπινοι πόροι.  Τέλος, σχολιάστηκε ο τρόπος, η καταλληλότητα, η εφικτότητα, η αξιοπιστία και ο βαθμός κάλυψης των αναγκών παρακολούθησης και αξιολόγησης.  

· Ποιότητα των μηχανισμών εφαρμογής και παρακολούθησης.  

Αξιολογήθηκε η επάρκεια των μηχανισμών, ώστε να βοηθηθούν οι αρχές σχεδιασμού και λήψης αποφάσεων να:

· αναγνωρίσουν/καθορίσουν τις αναγκαίες βελτιώσεις, ιδιαίτερα, λαμβάνοντας υπόψη την προηγούμενη εμπειρία,

· εξετάσουν εάν έχουν προβλεφθεί διαφανείς και ανταγωνιστικές διαδικασίες καθώς και κριτήρια επιλογής έργων, με σκοπό την επίτευξη των στόχων του Προγράμματος με τον πλέον αποτελεσματικό από άποψη κόστους τρόπο,

· προτείνουν προς τις Επιτροπές Παρακολούθησης συγκεκριμένες διαδικασίες και κριτήρια επιλογής για ένταξη έργων στο Πρόγραμμα, και

· σχολιάσουν τις τυχόν ειδικές ρυθμίσεις για καινοτόμες ενέργειες, εφόσον υπάρχουν.

Συμπερασματικά, σύμφωνα με την εκ των προτέρων αξιολόγηση, οι γενικοί στρατηγικοί στόχοι του Τομέα των Μεταφορών / Μεταφορικών Υποδομών τέθηκαν ορθά και με ακρίβεια κατά την διάρκεια του σχεδιασμού του Επιχειρησιακού Προγράμματος τόσο συνολικά όσο και ανά τομέα. Αποτέλεσαν τη συνισταμένη των προτεραιοτήτων, που τέθηκαν τόσο από τις πολιτικές της Ευρωπαϊκής Ένωσης, όσο και από το αναπτυξιακό πρόγραμμα της Ελλάδας. Το βάθος χρόνου που απαιτείται για την επίτευξη των στόχων αυτών, ξεπερνά την διάρκεια του Γ’ ΚΠΣ. Έτσι, η Εκ Των Προτέρων Αξιολόγηση παρουσίασε και τους ειδικότερους στόχους για την περίοδο 2000-2006 ανά τομέα των Μεταφορών, οι οποίοι αποτελούν γενικά φυσική συνέχεια και συνεπή συμπλήρωση των αντίστοιχων στόχων προηγουμένων παρεμβάσεων. 

Τέλος προτάθηκαν συγκεκριμένα κριτήρια για την επιλογή και ένταξη των έργων στο Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α.

Στα κριτήρια αυτά περιλαμβάνονταν:

· Συμβατότητα της προτεινόμενης δράσης με τους κανονισμούς των Διορθωτικών Ταμείων, τις Εθνικές και Κοινοτικές Πολιτικές και τους ειδικούς στόχους και τις κατηγορίες πράξεων των μέτρων του Προγράμματος

· Συμβατότητα τελικού δικαιούχου προτεινόμενης πράξης σε σχέση με της κατηγορίες τελικών δικαιούχων του αντίστοιχου Μέτρου

· Συμβατότητα περιόδου υλοποίησης πράξης σε συνδυασμό με την περίοδο επιλεξιμότητας του Προγράμματος

· Ωριμότητα Πράξης σε ότι αφορά στην αρτιότητα της υποβαλλόμενης πρότασης, ακρίβεια και σαφήνεια στόχων πράξης, επάρκεια του φορέα υλοποίησης, βαθμός προόδου διοικητικών και άλλων ενεργειών που πρέπει να υλοποιηθούν, βαθμός προόδου αρχικών και υποστηρικτικών μελετών κ.λπ.

Στο αρχικό συμπλήρωμα προγραμματισμού ενσωματώθηκαν τα κριτήρια ένταξης πράξης σε πλήρη αντιστοιχία με τα προαναφερθέντα.
Ενδιάμεση Αξιολόγηση

Η Ενδιάμεση Αξιολόγηση Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α. βάσει του άρθρου 42 του Καν.(ΕΚ) 1260/99 υποβλήθηκε στην Ε.Ε. στις 24/12/2003. Η Ενδιάμεση Αξιολόγηση βασίστηκε σε εκτεταμένη έρευνα η οποία ξεκίνησε στις αρχές Απριλίου, σε συνεργασία με την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και η οποία συνεχίσθηκε μέχρι τον Οκτώβριο του 2003. Οι πηγές δεδομένων και πληροφοριών που χρησιμοποιήθηκαν είναι το ΟΠΣ, το φυσικό αρχείο της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, το ηλεκτρονικό αρχείο της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, συναντήσεις-συνεντεύξεις με τα στελέχη της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, συναντήσεις-συνεντεύξεις με τους Φορείς Υλοποίησης των παρεμβάσεων, καθώς και το Διαδίκτυο (ιστοσελίδα ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και άλλες ιστοσελίδες σχετικές με τον τομέα των μεταφορικών υποδομών).
Αποτελέσματα της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης
Ο αρχικός σχεδιασμός υπήρξε γενικά ικανοποιητικός ως προς την λογική και συνοχή του. Ο σχεδιασμός του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ κρίθηκε κατάλληλος για την επίτευξη των στόχων του μέσω επίτευξης των προβλεπομένων αποτελεσμάτων. Οι στόχοι εξακολουθούσαν να είναι επίκαιροι και κατάλληλοι στο πλαίσιο των γενικών στόχων, και τα προσδοκώμενα αποτελέσματα ήταν κατάλληλα για να τους εξυπηρετήσουν. 

Η συνάφεια του Προγράμματος με τους γενικούς και ειδικούς στόχους του ΚΠΣ ΙΙ και η εσωτερική συνοχή του Προγράμματος ήταν ικανοποιητικές.

Το σύστημα δεικτών παρακολούθησης ήταν ολοκληρωμένο και επαρκώς εξειδικευμένο ανά είδος δράσης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, και επέτρεπε σαφή διάκριση μεταξύ Ανεξάρτητων και Εξαρτημένων Δεικτών. Ο αριθμός των δεικτών ήταν τέτοιος που εξασφάλιζε την σωστή παρακολούθηση της εξέλιξης του Προγράμματος με μονοσήμαντο και σαφή τρόπο.

Η επίδοση του Προγράμματος σε ότι αφορά την υλοποίησή του κρίθηκε πολύ καλή: 

· Η Δημόσια Δαπάνη του Προγράμματος ήταν ενεργοποιημένη στο 86,83% του συνόλου της. 

· Η εξειδίκευση της Δημόσιας Δαπάνης  ήταν 74,84%, ενώ η εξειδίκευση του συνολικού προϋπολογισμού (δηλαδή ο Π/Υ των ενταγμένων έργων) δεν ήταν αντίστοιχη (68,28%), δεδομένων των καθυστερήσεων στην πρόοδο των διαδικασιών μέχρι την συμβασιοποίηση των παρεμβάσεων που περιλελάμβαναν μεγάλη ιδιωτική συμμετοχή. Σημειώνεται πάντως ότι δεν έίχε εκκινήσει η υλοποίηση επτά (7) από τα εικοσιένα (21) Μέτρα του Προγράμματος, 

· Στο τέλος του 2003 προβλεπόταν ότι θα έχει υλοποιηθεί το 41,60%% του συνολικού αντικειμένου στα τρία από τα επτά έτη της συνολικής διάρκειας του Προγράμματος, δηλαδή στο 44,44% της συνολικής διάρκειάς του. 

· Ο προβλεπόμενος ρυθμός συνολικής προόδου απορρόφησης (44,80%) ήταν συμβατός τόσο με τα αναμενόμενα, αφού οι χρηματοδοτικοί πίνακες προέβλεπαν απορρόφηση 50% στο τέλος του 2003, όσο και με την πρόοδο φυσικής υλοποίησης. 

· Η συνολική προβλεπόμενη αποδοτικότητα ήταν ικανοποιητική (92,86%) και υπέδειξε εν γένει καλή συμβατότητα μεταξύ προγραμματισμού και υλοποίησης σε επίπεδο Προγράμματος. Η μικρή απόκλιση που εμφανίστηκε οφειλόταν κυρίως στις διακυμάνσεις που εμφανίζοναν στην χρονική εξέλιξη των διαφόρων Μέτρων σε σχέση με την αντίστοιχη προγραμματική εκτίμηση. Πάντως, η αποδοτικότητα καλό θα ήταν να παρακολουθείται συστηματικά, ώστε να εξασφαλιστεί ότι δεν θα εμφάνιζε αυξητικές τάσεις στο μέλλον και ότι τυχόν τέτοιες τάσεις θα αντιμετωπίζονταν έγκαιρα και αποτελεσματικά.

· Ο κανόνας του ν+2 τηρείτο και δεν προβλέπονταν προβλήματα στο υπόλοιπο της διάρκειας του Προγράμματος, σύμφωνα με τις εκτιμήσεις και τις παραδοχές του Συμβούλου Ενδιάμεσης Αξιολόγησης.

Η διαχείριση και παρακολούθηση του Προγράμματος ήταν γενικά καλή και σταθερά βελτιούμενη. Επισημάνθηκε, ότι μπορούσαν και έπρεπε να γίνουν πολλές βελτιώσεις.

Η επίδοση του Προγράμματος σε σχέση με τα κριτήρια και τους στόχους που τέθηκαν για το Αποθεματικό Επίδοσης ήταν πολύ καλή. Οι στόχοι των δεικτών είχαν επιτευχθεί σε βαθμό από καλό έως πολύ καλό, με εξαίρεση την μόχλευση, λόγω καθυστέρησης στην συμβασιοποίηση των Παραχωρήσεων.
Παρατηρήσεις κατά την Ενδιάμεση Αξιολόγηση
Οι παρατηρήσεις του Συμβούλου της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης ομαδοποιούνται κατωτέρω:

· Η μη ενεργοποίηση κάποιων Μέτρων, ενώ παράλληλα άλλα συναφή Μέτρα εξελίσσονταν, η οποία δημιούργησε την απαίτηση για επανεξέταση των προγραμματικών εισροών-εκροών υπό το πρίσμα της εξέλιξης των συναφών Μέτρων. Στις περιπτώσεις αυτές, οι κίνδυνοι θα έπρεπε να επανεκτιμηθούν και οι παραδοχές να αναθεωρηθούν.

· Ο μη πλήρης και σαφής καθορισμός του περιεχομένου ορισμένων Μέτρων που διαπιστώθηκε (έργα-υποέργα), δεν επέτρεψε την αποτίμηση της καταλληλότητας των προγραμματικών εισροών-εκροών, ώστε να ληφθεί, όπου πιθανώς απαιτείτο, μέριμνα για τροποποιήσεις στον σχεδιασμό. Στις περιπτώσεις αυτές, οι κίνδυνοι θα έπρεπε να επανεκτιμηθούν και οι παραδοχές να αναθεωρηθούν.

· Η απουσία ενημέρωσης ή ο χαμηλός βαθμός ενημέρωσης από τον Φορέα Υλοποίησης προς την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ σχετικά με τον σχεδιασμό των Συμβάσεων Παραχώρησης. Η απουσία της ενημέρωσης αυτής δεν επέτρεψε την αποτίμηση της επικαιρότητας και καταλληλότητας των εισροών-εκροών και την λήψη μέτρων ή/και αποφάσεων.

· Για τα υποστηρικτικά Μέτρα (1.7, 2.3), παρ' όλο που οι επιδιωκόμενες εκροές ήταν επίκαιρες και κατάλληλες σε όλη τη διάρκεια υλοποίησης των Μέτρων του Άξονα Προτεραιότητας, δεδομένου ότι δεν υπήρξε ένταξη δράσεων και συνεπώς πρόοδος στην υλοποίηση των Μέτρων 1.7 και 2.3, δεν υπήρξε απορρόφηση εισροών. Θα έπρεπε να ολοκληρωθούν οι εντάξεις έργων βάσει των σχετικών προτάσεων των Φορέων Υλοποίησης το συντομότατο δυνατόν.

Με βάση τις παραπάνω παρατηρήσεις – προτάσεις του Συμβούλου της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης , η ΕΥΔ/Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. προχώρησε στην 1η Αναθεώρηση του Προγράμματος (23/12/2004 - Ε(2004) 5674).

Σύμφωνα με την 1η Αναθεώρηση του Προγράμματος, πραγματοποιήθηκαν τα εξής:

1. Τροποποιήθηκε το φυσικό αντικείμενο συγκεκριμένων ανενεργών Μέτρων, προκειμένου να ενταχθούν νέα ώριμα έργα και συνεπώς να αυξηθεί η ενεργοποίηση αυτών.

2. Επαναπροσδιορίστηκε ο τρόπος υλοποίησης ορισμένων Έργων (από σύμβαση παραχώρησης σε δημόσιο έργο) 

3. Καθορίστηκε σαφώς το φυσικό αντικείμενο ορισμένων Μέτρων προκειμένου να επιταχυνθεί ο ρυθμός υλοποίησης τους συμπεριλαμβανομένων των Μέτρων 1.7 και 2.3

4. Αυξήθηκε η Δημόσια Δαπάνη ορισμένων Μέτρων με πρόβλεψη για υψηλό βαθμό υλοποίησης μέσω της εισροής πόρων από το αποθεματικό επίδοσης και προγραμματισμού.

5. Τροποποιήθηκε το Μέτρο 3.1 σε «Συμβάσεις Παραχώρησης» προκειμένου να προωθηθεί ανάλογα με την ωριμότητα τους η ένταξη 7 συμβάσεων παραχώρησης

Ενημέρωση της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης

Η Ενημέρωση της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α. βάσει του άρθρου 42 του Καν.(ΕΚ) 1260/99 υποβλήθηκε στην Ε.Ε. στις 30/12/2005. Η Έκθεση Πρώτου Απολογισμού του Επιχειρησιακού Προγράμματος «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια και Αστική Ανάπτυξη», που υπεβλήθη στην  Ειδική Υπηρεσία Διαχείρισης του Προγράμματος τον Οκτώβριο του 2005, περιελάμβανε το αποτέλεσμα της υλοποίησης της Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης του Προγράμματος. Η Ενημέρωση της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης βασίστηκε στο περιεχόμενο της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, στο περιεχόμενο του Επιχειρησιακού Προγράμματος και του Συμπληρώματος Προγραμματισμού, σύμφωνα με την εγκεκριμένη 1η Αναθεώρηση του Προγράμματος και σε στοιχεία και πληροφορίες τα οποία συνέλεξε ο Σύμβουλος Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης από την ΕΥΔ-ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και τους Φορείς Υλοποίησης των  έργων του Ε.Π. Οι στόχοι της Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης ήταν: 

· Να παράσχει επικαιροποιημένη πληροφόρηση και ανάλυση που θα συμβάλει στην αποτελεσματικότερη υλοποίηση και ολοκλήρωση των Προγραμμάτων της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου.

· Να παράσχει στοιχεία και αναλύσεις για τα αποτελέσματα του Γ’ ΚΠΣ, που να μπορούν να συμβάλλουν στο σχεδιασμό των κατάλληλων στρατηγικών και προγραμμάτων της επόμενης προγραμματικής περιόδου, καθώς συνέπιπτε χρονικά με την προετοιμασία για τη διαμόρφωση των νέων πολιτικών και προγραμμάτων των Διαρθρωτικών Ταμείων που θα εφαρμοόζονταν την περίοδο 2007–2013. 

· Να αποτελέσει μία από τις σημαντικές πηγές πληροφοριών για την εκ των υστέρων (ex-post) αξιολόγηση, η οποία θα ολοκληρωνόταν μέχρι το τέλος του 2009, καθώς και για την ex-ante αξιολόγηση των επιχειρησιακών προγραμμάτων της περιόδου 2007-2013.

Αποτελέσματα της Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης

Οι εγκριθείσες τροποποιήσεις στο οικονομικό αντικείμενο του Προγράμματος κινούνταν σε γενικές γραμμές στην κατεύθυνση ελαχιστοποίησης της απώλειας πόρων, σε ότι αφορούσε τουλάχιστον τις παραμέτρους οι οποίες ήταν ελέγξιμες και αντιμετωπίσιμες με τα τότε δεδομένα στο επίπεδο της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Φυσικά, «εξωτερικές» συνθήκες ή/και παράμετροι μη ελέγξιμες από την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. ήταν δυνατόν να επιδράσουν στην δυνατότητα απορρόφησης των πόρων του Προγράμματος. Η Αναθεώρηση του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ είχε ως αποτέλεσμα την αναπόφευκτη μεταβολή των επιμέρους δεικτών πραγματοποίησης στους Άξονες και τα Μέτρα του, προκειμένου να αποτυπωθούν στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα ρεαλιστικοί στόχοι των δεικτών αυτών, με βάση την πορεία υλοποίησης του Ε.Π. μέχρι εκείνη τη στιγμή, τους εκτιμώμενους κινδύνους και τις μεταβολές και τις νέες δράσεις που περιείχε το Αναθεωρημένο Πρόγραμμα.
Τα αποτελέσματα με βάση την Ενημέρωση της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης συνοψίζονται στα εξής:

· Οι προταθείσες από την Ενδιάμεση Αξιολόγηση προτεραιότητες ενσωματώθηκαν στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα. 

· Η ενεργοποίηση ως προς τη Δημόσια Δαπάνη του Ε.Π. στις 30/06/2005 ανερχόταν σε 96,27%. Η ενεργοποίηση θεωρήθηκε ικανοποιητική με δεδομένη την χρονική στιγμή της υλοποίησης του Ε.Π. σε σχέση με την συνολική του διάρκεια. Ειδικότερα για τους Άξονες Προτεραιότητας 1 έως 8, οι όποιες μικρές αποκλίσεις από την πλήρη (100%) ενεργοποίηση οφείλονταν στις αναπροσαρμογές της Δημόσιας Δαπάνης του Ε.Π. κατά την Αναθεώρησή του. Όσον αφορά τον Άξονα Προτεραιότητας 9, η σχετικά χαμηλή ενεργοποίηση οφειλόταν στη συνεισφορά του Μέτρου 9.2 «Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος» όπου ως ενεργοποίηση του Μέτρου ελήφθη ο Ετήσιος Προγραμματισμός του. 

· Η εξειδίκευση της Δημόσιας Δαπάνης του Προγράμματος στις 30/06/2005 (ένταξη έργων)  ανήλθε σε 59,39%. Η εξειδίκευση θεωρήθηκε σχετικά καλή, ιδιαίτερα εάν ληφθεί υπόψη ότι λόγω της Αναθεώρησης του Ε.Π. απαιτήθηκαν τροποποιήσεις του φυσικού και οικονομικού αντικειμένου πολλών έργων, πράγμα που δημιούργησε κάποιες καθυστερήσεις στην τελική ένταξη των έργων. Αιτία ορισμένων καθυστερήσεων σε συγκεκριμένους Άξονες Προτεραιότητας αποτέλεσε και το γεγονός ότι ήταν σε εξέλιξη έλεγχοι της επιλεξιμότητας ή/και της ωριμότητας έργων από την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Η εξειδίκευση του Ε.Π. προβλεπόταν ότι θα βελτιωθεί σημαντικά στο άμεσο μέλλον, καθώς είχαν δρομολογηθεί οι διαδικασίες ένταξης των προβλεπόμενων με βάση το Αναθεωρημένο Πρόγραμμα έργων στους περισσότερους Άξονες Προτεραιότητας. 

· Διαπιστώθηκε καλή συμφωνία δεικτών εκροών μεταξύ Αναθεωρημένου Ε.Π. (ΑΕΠ) και Αναθεωρημένου Συμπληρώματος Προγραμματισμού (ΑΣΠ).

· Σε ότι αφορά την Αποτελεσματικότητα της υλοποίησης του Ε.Π., στις 30/06/2005 είχε υλοποιηθεί το 52,68% του συνολικού αντικειμένου του Αναθεωρημένου Ε.Π. 

· Ο ρυθμός συνολικής προόδου απορρόφησης του Ε.Π. στις 30/06/2005 (40,95% της Συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Αναθεωρημένου Ε.Π.) φάνηκε να υστερεί σε σχέση με την αντίστοιχη πρόοδο πραγματοποίησης. Η υστέρηση αυτή όμως δεν αποδόθηκε γενικά σε χαμηλή επίδοση του Ε.Π. σε ότι αφορά την απορρόφηση, αφού έπρεπε να ληφθούν υπόψη οι τροποποιήσεις που έγιναν κατά την Αναθεώρηση (απένταξη προχωρημένων έργων, εισαγωγή νέων έργων), αλλά και οι σημαντικές απομειώσεις ήδη υλοποιηθεισών δαπανών. 

· Η πρόβλεψη της προόδου πραγματοποίησης έως το τέλος της τότε τρέχουσας προγραμματικής περιόδου (31/12/2008), η οποία βασίστηκε στην εκτίμηση της εξέλιξης της φυσικής υλοποίησης των έργων, ενταγμένων και μη, όπως αυτά συμπεριλαμβάνονταν στο ΑΣΠ, υπέδειξε ότι στο τέλος της προγραμματικής περιόδου θα είχε υλοποιηθεί το 96,26% του συνολικού αντικειμένου του Προγράμματος. 

· Η αποδοτικότητα του Προγράμματος στις 30/06/2005 ανήλθε σε 128,64%. Ως αποδοτικότητα ορίστηκε ο λόγος της φυσικής προόδου πραγματοποίησης των ενταγμένων έργων του Ε.Π. στις 30/06/2005 προς την πρόοδο απορρόφησης στο ίδιο χρονικό διάστημα. 

· Τα τελικά μοναδιαία κόστη για την κατασκευή αυτοκινητοδρόμων βρίσκονταν εντός των ορίων. 

· Τα μέσα κόστη κατασκευής Μετρό, τα χαρακτηριστικά του Μετρό Αθηνών προσέγγιζαν τους μέσους όρους των χαρακτηριστικών των πέντε επιλεγέντων έργων Ευρωπαϊκών Μετρό.

Παρατηρήσεις κατά την Ενημέρωση της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης

Οι παρατηρήσεις του Συμβούλου της Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης ομαδοποιούνται κατωτέρω:

· Η Δημόσια Δαπάνη των ενταγμένων έργων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έως 30/06/2005, και μετά τις τροποποιήσεις, ανήλθε στο 59% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Προγράμματος. Απαιτήθηκε συνεπώς άμεσα ένταξη ώριμων έργων που θα κάλυπταν τη συγκεκριμένη διαφορά.

· Η Δημόσια Δαπάνη όλων των έργων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, ενταγμένων και μη, όπως είχαν συμπεριληφθεί στο Αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού, ανήλθε στο 94% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Προγράμματος. Απαιτήθηκε συνεπώς η ένταξη νέων έργων προκειμένου να καλυφθεί η διαφορά, τα οποία όπως θα έπρεπε να πληρούν τους κανονισμούς και τις προϋποθέσεις του Γ’ ΚΠΣ. Λαμβάνοντας υπόψη η πιθανή επιβολή οριζόντιας διόρθωσης, η ένταξη νέων έργων κρίθηκε περισσότερο επιτακτική.

· Απαραίτητη προϋπόθεση για την επιτυχή εκτέλεση του οικονομικού αντικειμένου του Ε.Π. ήταν ότι κρίσιμα Μέτρα έπρεπε να ολοκληρωθούν φυσικά και οικονομικά εντός της Προγραμματικής Περιόδου. Στα Μέτρα αυτά περιλαμβάνονταν: α) το Μέτρο 1.7, όπου αναμενόταν η κάλυψη της δέσμευσης με σχετική πρόταση του ΠΑΘΕ, β) το Μέτρο 3.1, όπου εκτιμόταν η ολοκλήρωση του οικονομικού αντικειμένου μέσω των έργων που θα εκτελούνταν με Συμβάσεις Παραχώρησης, γ) το Μέτρο 3.6, που στο σενάριο προβλεπόταν ότι θα καλυφθεί εξ’ ολοκλήρου από τις προτεινόμενες μελέτες για την επόμενη προγραμματική περίοδο, και δ) το Μέτρο 6.1 που εκτιμόταν ότι θα είχε εκτελέσει φυσικό αντικείμενο αντίστοιχο της δέσμευσης του Μέτρου. Επιπλέον, στο σενάριο εκτιμήθηκε ότι έως 60% της Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 2.3 θα καλυπτόταν από την ένταξη συγκεκριμένων υποστηρικτικών δράσεων της Εγνατίας.

· Η εκτίμηση της προόδου απορρόφησης όλων των έργων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έως το τέλος της παρούσας προγραμματικής περιόδου, βάσει των σχετικών προβλέψεων υλοποίησης, ανήλθε σε 92%, γεγονός που συνηγόρησε για τις προτεινόμενες ενέργειες για ένταξη νέων έργων στο Πρόγραμμα. Επισημαίνεται ότι ενώ πολλά από τα έργα του ΕΠ-ΟΑΛΛΑ προβλεπόταν να έχουν ολοκληρωθεί οριακά εντός της προγραμματικής περιόδου, δεδομένου του τυπικού χρόνου που απαιτείτο για την ολοκλήρωση της αποπληρωμής τους μετά το πέρας των εργασιών, η αποπληρωμή των έργων αυτών ολοκληρώθηκε το 2009. Συνεπώς, διαφάνηκε κίνδυνος μη επιλεξιμότητας του αντιστοίχου μέρους των δαπανών για τα έργα αυτά. Έγινε σύσταση να εξεταστεί η δυνατότητα σύμπτυξης του χρονοδιαγράμματος υλοποίησης των έργων αυτών σε βαθμό που θα επέτρεπε την οικονομική περαίωση εντός του 2008. Αν αυτό δεν μπορούσε να καταστεί δυνατόν, θα έπρεπε να γίνει πρόβλεψη εξασφάλισης Εθνικών Πόρων για την κάλυψη του μη επιλέξιμου ποσού.

· Με βάση του προϋπολογισμούς των έργων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ που προβλέπονταν στο Αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού (οριστικοποιημένους ή/και προγραμματικούς), εμφανίστηκε ανάγκη ανακατανομής πόρων τόσο εσωτερικά σε κάθε Άξονα Προτεραιότητας όσο και μεταξύ Αξόνων Προτεραιότητας. 

Με βάση τις παραπάνω παρατηρήσεις – προτάσεις του Συμβούλου της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης, η ΕΥΔ/Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. προχώρησε στη 2η Αναθεώρηση του Προγράμματος (22/12/2005 -  Ε(2005) 5912).

5.3. Συμβατότητα με κοινοτικές πολιτικές και συντονισμός διαρθρωτικών παρεμβάσεων
5.3.1. Συμβατότητα με κοινοτικές πολιτικές

Ενέργειες για τη Διασφάλιση της Τήρησης των Κοινοτικών Πολιτικών

Σε επίπεδο σχεδιασμού του Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α. και ειδικότερα των Μέτρων, στα οποία εξειδικεύτηκαν οι Άξονες Προτεραιότητας του Προγράμματος, οι Αρχές Προγραμματισμού διασφάλισαν, ως υποχρεούντο, τη συμβατότητα των παρεμβάσεων με τις κοινοτικές πολιτικές και κυρίως όσων αφορούν στους κανόνες ανταγωνισμού, τους κανόνες σύναψης των δημοσίων συμβάσεων προμηθειών, υπηρεσιών και έργων, την προστασία και βελτίωση του περιβάλλοντος, την εξάλειψη των ανισοτήτων καθώς και την προώθηση της ισότητας μεταξύ ανδρών και γυναικών.

Στο βαθμό λοιπόν που «η συμβατότητα μιας πράξης με τις εθνικές και κοινοτικές πολιτικές» αποτελεί ένα από τα «κριτήρια αποκλεισμού» για την ένταξη ή μη μιας πράξης στο Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α., η συμβατότητα κάθε πράξης με τις ανωτέρω πολιτικές διασφαλίζεται ως ακολούθως:

· η Διαχειριστική Αρχή κατά την αξιολόγηση της πράξης για ένταξη στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα, εξετάζει το Τεχνικό Δελτίο Έργου / Υποέργου, στο οποίο ο Τελικός Δικαιούχος θα πρέπει να κάνει πλήρη και σαφή αναφορά και τεκμηρίωση της εφαρμογής του θεσμικού πλαισίου (περί συμβατότητας με κοινοτικές πολιτικές).

· μετά την ένταξη της πράξης και καθ’ όλη τη διάρκεια της υλοποίησής της, με τη διενέργεια των επιβεβλημένων ελέγχων από τις αρμόδιες Μονάδες Β και Γ της Διαχειριστικής Αρχής.

Στις επόμενες ενότητες παρουσιάζονται οι ενέργειες της Διαχειριστικής Αρχής του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. σε σχέση με την απασχόληση και την προστασία του περιβάλλοντος και τους κανόνες ανάθεσης δημόσιων έργων.

Δημιουργούμενη Απασχόληση

Για την ανάδειξη της γενικότερης συμβολής των Διαρθρωτικών Ταμείων στην κοινωνικοοικονομική ανάπτυξη της χώρας είναι απαραίτητη η αποτίμηση της επίπτωσης των συγχρηματοδοτούμενων από αυτά έργων στην απασχόληση και στην περιφερειακή ανάπτυξη.

Στο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού του Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Λ.Α., οι δείκτες αποτελεσμάτων και επιπτώσεων κάθε μέτρου περιλαμβάνουν δείκτες για τη δημιουργούμενη απασχόληση λόγω του έργου με τιμές στόχους για το 2006.

· Στους δείκτες αποτελεσμάτων περιλαμβάνεται δείκτης για την απασχόληση ως αποτέλεσμα της υλοποίησης του έργου σε προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας.

· Στους δείκτες επιπτώσεων περιλαμβάνεται δείκτης για την απασχόληση κατά τη λειτουργία του έργου (μόνιμες, καθαρές θέσεις εργασίας).

Επίσης τα έργα που εντάσσονται στο Ε.Π. - Ο.Α.Λ.Α.Α. κατατάσσονται, στην πλειοψηφία τους, στην κατηγορία των Μεγάλων Έργων, για τα οποία η Αίτηση Μεγάλου Έργου συνοδεύεται από μελέτη Κόστους – Ωφελειών, στην οποία περιλαμβάνονται οι επιπτώσεις του έργου στην απασχόληση.
Προστασία του Περιβάλλοντος

Η τήρηση των κοινοτικών πολιτικών σε σχέση με την προστασία του περιβάλλοντος διασφαλίζεται σε επίπεδο ένταξης με τα κριτήρια ένταξης Β2 και Γ3. Το Β2 απαιτεί την τήρηση της κοινοτικής και εθνικής νομοθεσίας σχετικά με το  περιβάλλον και το Γ3 απαιτεί την ωρίμανση του έργου και περιλαμβάνει και τις απαιτούμενες περιβαλλοντικές αδειοδοτήσεις. Ειδικότερα απαιτούνται σε επίπεδο ένταξης και ωρίμανσης τα ακόλουθα:

· εκπόνηση Μελετών Περιβαλλοντικών επιπτώσεων 

· έκδοση Κ.Υ.Α. έγκρισης περιβαλλοντικών όρων

· δήλωση της αρμόδιας αρχής παρακολούθησης για τις περιοχές NATURA 2000.

Ακόμα, σημειώνεται ότι οι Αιτήσεις Μεγάλων Έργων συνοδεύονται από φάκελο με αναλυτικά στοιχεία, όσον αφορά στην τήρηση των διατάξεων για την προστασία του περιβάλλοντος (μη τεχνική περίληψη Περιβαλλοντικών Όρων, αδειοδοτήσεις NATURA κλπ).

Κανόνες Ανάθεσης Δημοσίων Συμβάσεων

Οι κανόνες ανάθεσης δημοσίων έργων τηρούνται μέσω των κριτηρίων ένταξης και ειδικότερα με το κριτήριο Β1, όπου ελέγχεται για κάθε, υπό ένταξη, έργο η συμβατότητά του με τη σχετική ελληνική και κοινοτική νομοθεσία.

Παρατίθεται σειρά νομοθετημάτων με βάση τα οποία υλοποιήθηκαν τα Επιχειρησιακά Προγράμματα του ΚΠΣ.
Α. ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΥΜΒΑΣΕΙΣ

Για την προσαρμογή της ελληνικής νομοθεσίας με τις Οδηγίες 2004/17/ΕΚ και 2004/18/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου της 31 Μαρτίου 2004 εξεδόθησαν τα ακόλουθα νομοθετήματα: 

	Νομοθέτημα 
	Τίτλος 

	Π.Δ. 59/2007 

(ΦΕΚ 63/Α/16.3.2007)
	Προσαρμογή της Ελληνικής Νομοθεσίας στις διατάξεις της Οδηγίας 2004/17/ΕΚ «περί συντονισμού των διαδικασιών σύναψης συμβάσεων στους τομείς του ύδατος, της ενέργειας, των μεταφορών και των ταχυδρομικών υπηρεσιών, όπως τροποποιήθηκε και συμπληρώθηκε. 

	Π.Δ. 60/2007 

(ΦΕΚ 64/Α/16-3-2007)
	Προσαρμογή της Ελληνικής Νομοθεσίας στις διατάξεις της Οδηγίας 2004/18/ΕΚ «περί συντονισμού των διαδικασιών σύναψης δημοσίων συμβάσεων έργων, προμηθειών και υπηρεσιών, όπως τροποποιήθηκε με την Οδηγία 2005/51/ΕΚ της Επιτροπής και την Οδηγία 2005/75/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου της 16ης Νοεμβρίου 2005. 


Συμπληρωματικά, στις δημόσιες συμβάσεις εφαρμόζονται και τα ακόλουθα νομοθετήματα:
(i) Προμήθειες – Υπηρεσίες 
	Νομοθέτημα 
	Τίτλος 

	Π.Δ. 118/2007 

(ΦΕΚ  150/Α/10.7.2007)
	Κανονισμός Προμηθειών Δημοσίου 

	Ν. 3463/2006 

(ΦΕΚ  114/Α/8.6.2006)
	Κώδικας Δήμων και Κοινοτήτων

	Π.Δ. 4/2002

(ΦΕΚ 3/Α/14.1.2002)
	Εκτέλεση ενεργειών τεχνικής βοήθειας – στήριξης και διαχείριση των αντίστοιχων πόρων

	Π.Δ. 30/1996

(ΦΕΚ 21/Α/2.2.1996)
	Κώδικας Νομαρχιακής Αυτοδιοίκησης 

(Άρθρο 100 παρ.3 για προμήθειες υλικών, αναλώσιμων ή μη των Νομαρχιακών Αυτοδιοικήσεων) 

	Ν. 2286/1995

(ΦΕΚ 19/Α/1.2.1995)
	Προμήθειες του δημοσίου τομέα και ρυθμίσεις συναφών θεμάτων 

	Ν. 2362/1995

(ΦΕΚ 247/Α/27.11.1995)
	Δημόσιο Λογιστικό  (Άρθρα 79-85) 

	ΚΥΑ 11389/1993

(ΦΕΚ 185/Β/23.3.1993)
	Ενιαίος Κανονισμός Προμηθειών Οργανισμών Τοπικής Αυτοδιοίκησης 


(ii) Έργα –Μελέτες 
	Νομοθέτημα 
	Τίτλος 

	Απόφαση Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε.  Δ17α/02/136/ΦΝ.437.1/04-11-08 

(ΦΕΚ 2126/Β/14.10.2008)
	Έγκριση προτύπων τευχών διακηρύξεων δημοσίων έργων σύμφωνα με την κωδικοποίηση της νομοθεσίας κατασκευής δημοσίων έργων Ν.3669/2008. 

	Ν. 3669/2008 

(ΦΕΚ  116/Α/18.6.2008)
	Κύρωση της κωδικοποίησης της νομοθεσίας κατασκευής δημοσίων έργων.

	Απόφαση Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε.  Δ17γ/06/168/ΦΝ.439.1/15-12-07ΦΕΚ2333/Β/10.12.07
	Έγκριση προτύπων τευχών προκηρύξεων για την ανάθεση συμβάσεων μελετών και υπηρεσιών (τύπου Α και Γ) του Ν.3316/2005. 

	Ν. 3316/2005 

(ΦΕΚ  42/Α/22.2.2005)
	Ανάθεση και εκτέλεση δημοσίων συμβάσεων εκπόνησης μελετών και παροχής συναφών υπηρεσιών και άλλες διατάξεις 

	Ν. 3263/2004 

(ΦΕΚ 179/Α/28.9.2004)
	Μειοδοτικό σύστημα ανάθεσης δημοσίων έργων και άλλες διατάξεις 

	Ν. 2940/2001 

(ΦΕΚ 180/Α/6.8.2001)
	Αναπτυξιακά, φορολογικά και θεσμικά κίνητρα για τις επιχειρήσεις του κατασκευαστικού τομέα και άλλες διατάξεις. 

	Π.Δ. 186/1996

(ΦΕΚ 145/Α/4.7.1996
	Όργανα που αποφασίζουν και γνωμοδοτούν και ειδικές ρυθμίσεις σε θέματα έργων αρμοδιότητας των Νομαρχιακών Αυτοδιοικήσεων και των νομικών προσώπων και επιχειρήσεών τους.

	Π.Δ. 171/1987

(ΦΕΚ 84/Α/ 2.6.1987)
	Όργανα που αποφασίζουν ή γνωμοδοτούν και ειδικές ρυθμίσεις σε θέματα έργων που εκτελούνται από του Οργανισμούς Τοπικής Αυτοδιοίκησης και άλλες σχετικές διατάξεις. 

	Π.Δ.609/1985 (ΦΕΚ233/Α/31.12.1985)
	Κατασκευή δημοσίων έργων
(όπως τροποποιήθηκε και ισχύει)

	Ν.1418/1984
(ΦΕΚ23/Α/29.2.1984)
	Δημόσια έργα και ρυθμίσεις συναφών θεμάτων
(όπως τροποποιήθηκε και ισχύει)


(iii) Διαφάνεια – Έλεγχος – Δικαστική προστασία 

	Νομοθέτημα 
	Τίτλος 

	Ν. 3414/2005 

(ΦΕΚ  279/Α/10.11.2005)
	Τροποποίηση του Ν. 3310/2005 «Μέτρα για τη διασφάλιση της διαφάνειας και την αποτροπή καταστρατηγήσεων κατά τη διαδικασία σύναψης δημοσίων συμβάσεων»

	Ν. 3310/2005 

(ΦΕΚ 30/Α/14.2.2005)
	Μέτρα για τη διασφάλιση της διαφάνειας και την αποτροπή καταστρατηγήσεων κατά τη διαδικασία σύναψης δημοσίων συμβάσεων. 

	Ν. 3548/2007 

(ΦΕΚ 68/Α/20.3.2007) 
	Καταχώριση δημοσιεύσεων Δημοσίου τομέα στο νομαρχιακό και τοπικό τύπο και άλλες διατάξεις.  

	Ν. 3060/2002 

(ΦΕΚ 242/Α/11.10.2002)
	Άρθρο 3 – Έλεγχος συμβάσεων για την εκτέλεση συμπληρωματικών εργασιών. 

	Π.Δ. 774/1980 

(ΦΕΚ 189/Α/22.8.1980)
	Άρθρο 19 παρ. 7, όπως τροποποιήθηκε και ισχύει (τελευταία τροποποίηση με Ν. 3310/2005, άρθ. 12, παρ. 27): υποχρεωτικός προσυμβατικός έλεγχος νομιμότητας συμβάσεων προμήθειας αγαθών, παροχής υπηρεσιών και για την εκτέλεση έργων από Ελεγκτικό Συνέδριο 

	Ν. 2522/1997 

(ΦΕΚ 178/Α/8.9.1997)
	Δικαστική προστασία κατά το στάδιο που προηγείται της σύναψης συμβάσεως δημοσίων έργων, κρατικών προμηθειών και υπηρεσιών σύμφωνα με την οδηγία 89/665/Ε.Ο.Κ.

	Ν. 2854/2000 

(ΦΕΚ 243/Α/7.11.2000)
	Δικαστική προστασία κατά το στάδιο που προηγείται της σύναψης συμβάσεων φορέων οι οποίοι λειτουργούν στους τομείς του ύδατος, της ενέργειας, των μεταφορών και των τηλεπικοινωνιών σύμφωνα με την οδηγία 92/13/ΕΟΚ και άλλες διατάξεις.


Β. ΙΣΕΣ ΕΥΚΑΙΡΙΕΣ
	Νομοθέτημα 
	Τίτλος 

	Ν. 3488/2006 

(ΦΕΚ  191/Α/11.9.2006)
	Εφαρμογή της αρχής της ίσης μεταχείρισης ανδρών και γυναικών όσον αφορά στην πρόσβαση στην απασχόληση, στην επαγγελματική εκπαίδευση και ανέλιξη, στους όρους και στις συνθήκες εργασίας 

	Ν. 3304/2005 

(ΦΕΚ 16/Α/27.1.2005) 
	Εφαρμογή της αρχής της ίσης μεταχείρισης ανεξαρτήτως φυλετικής ή εθνοτικής καταγωγής, θρησκευτικών ή άλλων πεποιθήσεων, αναπηρίας, ηλικίας ή γενετήσιου προσανατολισμού.

	Ν. 2643/1998

(ΦΕΚ 220/Α/28.9.1998)
	Μέριμνα για την απασχόληση προσώπων ειδικών κατηγοριών και άλλες διατάξεις. 

	Ν. 1414/1984

(ΦΕΚ 10/Α/2.2.1984)
	Εφαρμογή της αρχής της ίσης μεταχείρισης των φύλων στις εργασιακές σχέσεις και άλλες διατάξεις. 

Σημείωση: Με το άρθρο 1 εδάφιο β’ του Ν.3488/2006 (ΦΕΚ Α 191/11.9.2006), ορίζεται ότι: «Ο νόμος 1414/1984 καταργείται και αντικαθίσταται από τις διατάξεις του παρόντος νόμου, εξαιρουμένων των διατάξεων των παραγράφων 4 και 5 του άρθρου 4, του πρώτου εδαφίου της παραγράφου 1 και της παραγράφου 2 του άρθρου 8, του πρώτου εδαφίου της παραγράφου 1 του άρθρου 9 και των άρθρων 11 και 14»

	Ν. 1576/1985

(ΦΕΚ 218/23.12.1985) 
	Κύρωση της Διεθνούς Σύμβασης Εργασίας υπ’αριθ. 156 για την ισότητα των ευκαιριών και μεταχείρισης των εργαζομένων και των δύο φύλων: εργαζόμενοι με οικογενειακές υποχρεώσεις. 

	Ν. 1424/1984 

(ΦΕΚ 29/Α/14.3.1984) 
	Για την επικύρωση της 111 Διεθνούς Σύμβασης Εργασίας «για την διάκριση στην απασχόληση και το επάγγελμα».

	Ν. 1342/1983 

(ΦΕΚ 39/Α/1.4.1983)  
	Κύρωση της Σύμβασης των Ηνωμένων Εθνών για την εξάλειψη όλων των μορφών διακρίσεων κατά των γυναικών. 

	Ν. 46/1975 

(ΦΕΚ 105/Α/3.6.1975)
	Περί κυρώσεως της ψηφισθείσης εν Γενεύη κατά το έτος 1951 υπ` αριθ. 100 Διεθνούς Συμβάσεως Εργασίας περί ισότητος της αμοιβής μεταξύ αρρένων και θηλέων εργαζομένων δι` εργασίαν ίσης αξίας.


Γ. ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ

(i) Γενικές Διατάξεις

	Σύνταγμα 1977/1986/2001
	
	Άρθρα 1, 2, 4, 5, 5Α, 10, 18, 20, 21, 24, 25, 28, 101, 106, 111, 116, 117

	Ευρωπαϊκή Σύμβαση Δικαιωμάτων του Ανθρώπου
	Κύρωση με Ν.Δ. 53 της 19/20.9.1974: Περί κυρώσεως της εν Ρώμη την 4ην Νοεμβρίου 1950 υπογραφείσης συμβάσεως «δια την προάσπισιν των δικαιωμάτων του ανθρώ​που και των θεμελιωδών ελευθεριών», ως και του προσθέτου εις αυτήν πρωτοκόλλου των Παρισίων της 20ης Μαρτίου 1952 - (ΦΕΚ Α΄ 256)
	Άρθρο 8, 

Άρθρο 1 Πρώτου Πρόσθετου Πρωτοκόλλου

	Διεθνείς Συμβάσεις:

	Ν. 3495/2006

(ΦΕΚ 215/Α/10.12.2006)
	Κύρωση του νέου αναθεωρημένου κειμένου της Διεθνούς Σύμβασης Προστασίας Φυτών

	Ν.Δ. 191/1974

(ΦΕΚ 350/Α/20.11.1974)
	Περί κυρώσεως της εν Ραμσάϊρ του Ιράν κατά την 2αν Φεβρ. 1971 υπογραφείσης Διεθνούς Συμφωνίας περί προστασίας των Διεθνούς ενδιαφέροντος υγροτόπων ιδία ως υγροβιοτόπων

	Ν. 1126/1981

(ΦΕΚ 32/Α/10.2.1981)
	Περί κυρώσεως της εις Παρισίους την 23ην Νοεμβρίου 1972 υπογραφείσης Διεθνούς Συμβάσεως διά την προστασίαν της Παγκοσμίου Πολιτιστικής και Φυσικής κληρονομίας

	Ν. 1335/1983

(ΦΕΚ 32/Α/14.3.1983)
	Κύρωση Διεθνούς Σύμβασης για τη διατήρηση της άγριας ζωής και του φυσικού περιβάλλοντος της Ευρώπης

	Ν. 1362/1983

(ΦΕΚ 78/Α/22.6.1983)
	Κύρωση Σύμβασης για την απαγόρευση της στρατιωτικής ή οποιασδήποτε άλλης εχθρικής χρήσης των τεχνικών μεθόδων μεταβολής το περιβάλλοντος

	Ν. 2204/1994

(ΦΕΚ 59/Α/15.4.1994)
	Κύρωση Σύμβασης για τη βιολογική ποικιλότητα

	Ν. 3447/2006

(ΦΕΚ 52/Α/13.3.2006)
	Κύρωση της Σύμβασης της Στοκχόλμης για τους Έμμονους Οργανικούς Ρύπους (Persistent Organic Pollutants - POPs)

	Ελληνική Νομοθεσία:

	Ν. 1650/1986

(ΦΕΚ 160/Α/16.10.1986)
	Για την προστασία του περιβάλλοντος

	Ν. 3010/2002

(ΦΕΚ 91/Α/25.4.2002)
	Εναρμόνιση του Ν. 1650/1986 με τις Οδηγίες 97/11/Ε.Ε. και 96/61/Ε.Ε., διαδικασία οριοθέτησης και ρυθμίσεις θεμάτων για τα υδατορέματα και άλλες διατάξεις

	Ν. 2242/1994

(ΦΕΚ 162/Α/3.10.1994)
	Πολεοδόμηση περιοχών δεύτερης κατοικίας σε Ζώνες Οικιστικού Ελέγχου, προστασία φυσικού δομημένου περιβάλλοντος και άλλες διατάξεις

	Ν. 2742/1999

(ΦΕΚ 207/Α/7.10.1999)
	Χωροταξικός σχεδιασμός και αειφόρος ανάπτυξη


(ii) Ειδικές Διατάξεις

	Διεθνείς Συμβάσεις:

	Ν. 1374/1983

(ΦΕΚ 91/Α/8.7.1983)
	Κύρωση της Σύμβασης σχετικά με την διασυνοριακή ρύπανση της ατμόσφαιρας σε μεγάλη απόσταση

	Ν. 1818/1988

(ΦΕΚ 253/Α/15.11.1988)
	Κύρωση της Σύμβασης της Βιέννης του 1985 για την προστασία της στοιβάδας του όζοντος και του Πρωτοκόλλου του Μόντρεαλ του 1987 για τις ουσίες που καταστρέφουν τη στοιβάδα του όζοντος

	Ν. 2110/1992

(ΦΕΚ 206/Α/29.12.1992)
	Κύρωση της από 29 Ιουνίου 1990 τροποποίησης του Πρωτοκόλλου του Μόντρεαλ του 1987, που κυρώθηκε με το ν. 1818/1988, σχετικά με τις ουσίες που καταστρέφουν τη στοιβάδα του όζοντος

	Ν. 2203/1994

(ΦΕΚ 58/Α/15.4.1994)
	Κύρωση της Σύμβασης της Βασιλείας για τον έλεγχο των διασυνοριακών κινήσεων επικίνδυνων αποβλήτων και της επεξεργασίας τους

	Ν. 2205/1994

(ΦΕΚ 60/Α/15.4.1994)
	Κύρωση της Σύμβασης - Πλαισίου των Ηνωμένων Εθνών για τις κλιματικές μεταβολές

	Ν. 3017/2002

(ΦΕΚ 117/Α/30.5.2002)
	Κύρωση του Πρωτοκόλλου του Κιότο στη Σύμβαση - πλαίσιο των Ηνωμένων ΕΘνών για την αλλαγή του κλίματος

	Ν. 3425/2005

(ΦΕΚ 306/Α/13.12.2005)
	Κύρωση των τροποποιήσεων που έγιναν στο Μόντρεαλ στις 15-17 Σεπτεμβρίου 1997 και στο Πεκίνο στις 29 Νοεμβρίου - 3 Δεκεμβρίου 1999, του Πρωτοκόλλου του Μόντρεαλ του 1987, που κυρώθηκε με το ν. 1818/ 1988 (ΦΕΚ 253 Α'), σχετικά με τις ουσίες που καταστρέφουν τη στιβάδα του όζοντος

	Ελληνική Νομοθεσία:

	Ν. 1327/1983

(ΦΕΚ 21/Α/7.2.1983)
	Κύρωση και συμπλήρωση της από 18 Ιουνίου 1982 Πράξεως Νομοθετικού Περιεχομένου: «Αντιμετώπιση έκτακτων επεισοδίων ρύπανσης του περιβάλλοντος και ρύθμιση συναφών θεμάτων»

	Ν. 1739/1987

(ΦΕΚ 201/Α/20.11.1987)
	Διαχείριση των υδατικών πόρων και άλλες διατάξεις

	Ν. 2052/1992

(ΦΕΚ 94/Α/5.6.1992)
	Μέτρα για την αντιμετώπιση του νέφους και πολεοδομικές ρυθμίσεις

	Ν. 2939/2001

(ΦΕΚ 179/Α/6.8.2001)
	Συσκευασίες και εναλλακτική διαχείριση των συσκευασιών και άλλων προϊόντων - ίδρυση Εθνικού Οργανισμού Εναλλακτικής Διαχείρισης Συσκευασιών και Αλλων Προϊόντων (Ε.Ο.Ε.Δ.Σ.Α.Π.) και άλλες διατάξεις

	Ν. 3199/2003

(ΦΕΚ 280/Α/9.12.2003)
	Προστασία και διαχείριση των υδάτων – Εναρμόνιση με την Οδηγία 2000/60/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου 23ης Οκτωβρίου 2000

	Ν. 3468/2006

(ΦΕΚ 129/Α/27.6.2006)
	Παραγωγή Ηλεκτρικής Ενέργειας από Ανανεώσιμες Πηγές Ενέργειας και Συμπαραγωγή Ηλεκτρισμού και Θερμότητας Υψηλής Απόδοσης και λοιπές διατάξεις

	Π.Δ. 1180/1981

(ΦΕΚ 293/Α/6.10.1981)
	Περί ρυθμίσεως θεμάτων αναγομένων εις τα της ιδρύσεως και λειτουργίας βιομηχανιών, βιοτεχνιών, πάσης φύσεως μηχανολογικών εγκαταστάσεων και αποθηκών και της εκ τούτων διασφαλίσεως περιβάλλοντος εν γένει

	Π.Δ. 109/2004

(ΦΕΚ 75/Α/5.3.2004)
	Μέτρα και όροι για την εναλλακτική διαχείριση των μεταχειρισμένων ελαστικών των οχημάτων. Πρόγραμμα για την εναλλακτική διαχείρισή τους

	Π.Δ. 116/2004

(ΦΕΚ 81/Α/5.3.2004)
	Μέτρα, όροι και πρόγραμμα για την εναλλακτική διαχείριση των οχημάτων στο τέλος του κύκλου ζωής τους, των χρησιμοποιημένων ανταλλακτικών τους και των απενεργοποιημένων καταλυτικών μετατροπέων σε συμμόρφωση με τις διατάξεις της Οδηγίας 2000/53/ΕΚ «για τα οχήματα στο τέλος του κύκλου ζωής τους» του Συμβουλίου της 18ης Σεπτεμβρίου 2000

	Π.Δ. 117/2004

(ΦΕΚ 82/Α/5.3.2004)
	Μέτρα, όροι και πρόγραμμα για την εναλλακτική διαχείριση των αποβλήτων ειδών ηλεκτρικού και ηλεκτρονικού εξοπλισμού, σε συμμόρφωση με τις διατάξεις των Οδηγιών 2002/95 «σχετικά με τον περιορισμό της χρήσης ορισμένων επικίνδυνων ουσιών σε είδη ηλεκτρικού και ηλεκτρονικού εξοπλισμού» και 2002/96 «σχετικά με τα απόβλητα ειδών ηλεκτρικού και ηλεκτρονικού εξοπλισμού» του Συμβουλίου της 27ης Ιανουαρίου 2003

	Π.Δ. 15/2006

(ΦΕΚ 12/Α/3.2.2006)
	Τροποποίηση του Προεδρικού Διατάγματος 117/2004 (Α΄82) σε συμμόρφωση με τις διατάξεις της οδηγίας 2003/108 «για την τροποποίηση της οδηγίας 2002/96 σχετικά με τα απόβλητα ειδών ηλεκτρικού και ηλεκτρονικού εξοπλισμού (ΑΗΗΕ)» του Συμβουλίου της 8ης Δεκεμβρίου 2003

	Π.Υ.Σ. 11/14.2.1997

(ΦΕΚ 19/Α/19.2.1997)
	Πράξη 11 της 14 Φεβρουαρίου 1997 Μέτρα για την αντιμετώπιση της ατμοσφαιρικής ρύπανσης από το Οζον

	Π.Υ.Σ. 5/2003

(ΦΕΚ 58/Α/5.3.2003)
	Έγκριση Εθνικού Προγράμματος μείωσης εκπομπών αερίων φαινομένου θερμοκηπίου (2000-2010) σύμφωνα με το άρθρο τρίτο (παράγραφος 3) του Ν. 3017/2002 (ΦΕΚ Α΄117)

	Κ.Υ.Α. 114218/1997

(ΦΕΚ 1016/Β/17.11.1997)
	Κατάρτιση πλαισίου Προδιαγραφών και γενικών προγραμμάτων διαχείρισης στερεών αποβλήτων

	Κ.Υ.Α. 3277/209/2000

(ΦΕΚ 180/Β/17.2.2000)
	Καθορισμός γενικών αρχών και αρμόδιων υπηρεσιών, για την εκτίμηση και τη διαχείριση της ποιότητας του αέρα του περιβάλλοντος

	Κ.Υ.Α. Η.Π.29407/3508/2002

(ΦΕΚ 1572/Β/16.12.2002)
	Μέτρα και όροι για την υγειονομική ταφή των αποβλήτων

	Κ.Υ.Α. 13727/724/2003

(ΦΕΚ 1087/Β/5.8.2003)
	Αντιστοίχηση των κατηγοριών των βιομηχανικών και βιοτεχνικών δραστηριοτήτων με τους βαθμούς όχλησης που αναφέρονται στα πολεοδομικά διατάγματα

	Κ.Υ.Α. 37393/2028/2003

(ΦΕΚ 1418/Β/1.10.2003)
	Μέτρα και όροι για τις εκπομπές θορύβου στο περιβάλλον από εξοπλισμό προς χρήση σε εξωτερικούς χώρους

	Κ.Υ.Α. 37591/2031/2003

(ΦΕΚ 1419/Β/1.10.2003)
	Μέτρα και όροι για τη διαχείριση ιατρικών αποβλήτων από υγειονομικές μονάδες

	Κ.Υ.Α. 50910/2727/2003

(ΦΕΚ 1909/Β/22.12.2003)
	Μέτρα και Όροι για τη Διαχείριση Στερεών Αποβλήτων. Εθνικός και Περιφερειακός Σχεδιασμός Διαχείρισης

	Κ.Υ.Α. Δ6/Φ1/οικ. 19500/

2004

(ΦΕΚ 1671/Β/11.10.2004)
	Τροποποίηση και συμπλήρωση της 13727/724/2003 κοινής υπουργικής απόφασης ως προς την αντιστοίχιση των δραστηριοτήτων παραγωγής ηλεκτρικής ενέργειας με τους βαθμούς όχλησης που αναφέρονται στην πολεοδομική νομοθεσία.

	Κ.Υ.Α. 22912/1117/2005

(ΦΕΚ 759/Β/6.6.1005)
	Μέτρα και όροι για την πρόληψη και τον περιορισμό της ρύπανσης του περιβάλλοντος από την αποτέφρωση των αποβλήτων

	Κ.Υ.Α. 29457/1511/2005

(ΦΕΚ 992/Β/14.7.2005)
	Καθορισμός μέτρων και όρων για τον περιορισμό των εκπομπών στην ατμόσφαιρα ορισμένων ρύπων που προέρχονται από μεγάλες εγκαταστάσεις καύσης, σε συμμόρφωση με τις διατάξεις της οδηγίας 2001/80/ΕΚ «για τον περιορισμό των εκπομπών στην ατμόσφαιρα ορισμένων ρύπων από μεγάλες εγκαταστάσεις», του 

Συμβουλίου της 23ης Οκτωβρίου 2001

	Κ.Υ.Α. Η.Π.29459/1510/2005

(ΦΕΚ 992/Β/14.7.2005)
	Καθορισμός εθνικών ανωτάτων ορίων εκπομπών για ορισμένους ατμοσφαιρικούς ρύπους σε συμμόρφωση με τις διατάξεις της οδηγίας 2001/81/ΕΚ «σχετικά με εθνικά ανώτατα όρια εκπομπών για ορισμένους ατμοσφαιρικούς ρύπους» του Συμβουλίου της 23ης Οκτωβρίου 2001

	Κ.Υ.Α. 4641/232/2006

(ΦΕΚ 168/Β/13.2.2006)
	Καθορισμός τεχνικών προδιαγραφών μικρών χώρων υγειονομικής ταφής αποβλήτων σε νησιά και απομονωμένους οικισμούς, κατ' εφαρμογή του άρθρου 3 (παρ. 4) σε συνδυασμό με το άρθρο 20 (παράρτημα Ι) της υπ' αριθμ. 29407/3508/2002 κοινή υπουργική απόφαση «Μέτρα και όροι για την υγειονομική ταφή των αποβλήτων» (Β' 1572)»

	Κ.Υ.Α. 13588/725/2006

(ΦΕΚ 383/Β/28.3.2006)
	Μέτρα όροι και περιορισμοί για την διαχείριση επικινδύνων αποβλήτων σε συμμόρφωση με τις διατάξεις της οδηγίας 91/689/ΕΟΚ «για τα επικίνδυνα απόβλητα» του Συμβουλίου της 12ης Δεκεμβρίου 1991. Αντικατάσταση της υπ' αριθμ. 19396/1546/1997 κοινή υπουργική απόφαση «Μέτρα και όροι για τη διαχείριση επικίνδυνων αποβλήτων» (Β'604)

	Κ.Υ.Α. 8668/2007

(ΦΕΚ 287/Β/2.3.2007)
	Έγκριση Εθνικού Σχεδιασμού Διαχείρισης Επικίνδυνων Αποβλήτων (ΕΣΔΕΑ), σύμφωνα με το άρθρο 5 (παρ. Α) της υπ' αριθμ. 13588/725 κοινή υπουργική απόφαση «Μέτρα, όροι και περιορισμοί για τη διαχείριση επικίνδυνων αποβλήτων κλπ.» (Β' 383) και σε συμμόρφωση με τις διατάξεις του άρθρου 7 (παρ. 1) της υπ' αριθμ. 91/156/ΕΚ οδηγίας του Συμβουλίου της 18ης Μαρτίου 1991. Τροποποίηση της υπ’ αριθμ. 13588/725/2006 κοινή υπουργική απόφαση «Μέτρα όροι και περιορισμοί για την διαχείριση επικινδύνων αποβλήτων ... κλπ.» (Β' 383) και της υπ' αριθμ. 24944/1159/206 κοινή υπουργική απόφαση «Έγκριση Γενικών Τεχνικών Προδιαγραφών για την διαχείριση επικίνδυνων αποβλήτων ... κ.λπ.» (Β' 791)


(iii) Όργανα και Διαδικασίες

	Ν. 2947/2001

(ΦΕΚ 228/Α/9.10.2001)
	Θέματα Ολυμπιακής Φιλοξενίας, Έργων Ολυμπιακής Υποδομής και άλλες διατάξεις
	Άρθρο 9, 

Ειδική Υπηρεσία Επιθεωρητών Περιβάλλοντος

	Π.Δ. 325/2000

(ΦΕΚ 266/Α/8.12.2000)
	Συγκρότηση, οργάνωση και λειτουργία Εθνικού Κέντρου Περιβάλλοντος και Αειφόρου Ανάπτυξης

	Π.Δ. 165/2003

(ΦΕΚ 137/Α/5.6.2003)
	Διοικητική οργάνωση, διάρθρωση και στελέχωση της Ειδικής Υπηρεσίας Επιθεωρητών Περιβάλλοντος

	Κ.Υ.Α. 69269/5387/1990

(ΦΕΚ 678/Β/25.10.1990)
	Κατάταξη έργων και δραστηριοτήτων σε κατηγορίες περιεχόμενο Μελέτης Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων (ΜΠΕ), καθορισμός περιεχομένου ειδικών περιβαλλοντικών μελετών (ΕΠΜ) και λοιπές συναφείς διατάξεις, σύμφωνα με το Ν. 1650/1986

	Κ.Υ.Α. 1661/1994

(ΦΕΚ 786/Β/20.10.1994)
	Τροποποίηση και συμπλήρωση των διατάξεων της υπ’ αρ. 69269/5387 Κοινής Απόφασης Υπουργών Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και Δημοσίων Έργων και Τουρισμού

	Κ.Υ.Α. 15393/2332/2002

(ΦΕΚ 1022/Β/5.8.2002)
	Κατάταξη δημόσιων και ιδιωτικών έργων και δραστηριοτήτων σε κατηγορίες σύμφωνα με το άρθρο 3 του Ν. 1650/1986 όπως αντικαταστάθηκε με το άρθρο 1 του Ν. 3010/2002 «Εναρμόνιση του Ν. 1650/86 με τις οδηγίες 97/11/ΕΕ και 96/6/ΕΕ κ.ά (Α'91)»

	Κ.Υ.Α. 11014/703/Φ104/2003

(ΦΕΚ 332/Β/20.3.2003)
	Διαδικασία Προκαταρκτικής Περιβαλλοντικής Εκτίμησης και Αξιολόγησης (Π.Π.Ε.Α.) και Έγκρισης Περιβαλλοντικών Όρων (Ε.Π.Ο.) σύμφωνα με το άρθρο 4 του Ν.1650/1986 (Α' 160) όπως αντικαταστάθηκε με το άρθρο 2 του Ν.3010/2002 «Εναρμόνιση του Ν.1650/1986 με τις οδηγίες 97/11/ΕΕ και 96/61/ΕΕ και άλλες διατάξεις» (Α'91)

	Κ.Υ.Α. 

Οικ. 104247/ΕΥΠΕ/ΥΠΕ

(ΦΕΚ 663/Β/26.5.2006)
	Διαδικασία Προκαταρκτικής Περιβαλλοντικής Εκτίμησης και Αξιολόγησης (Π.Π.Ε.Α.) και'Εγκρισης Περιβαλλοντικών Όρων (Ε.Π.Ο.) έργων Ανανεώσιμων Πηγών Ενέργειας (Α.Π.Ε.), σύμφωνα με το άρθρο 4 του ν. 1650/1986, όπως αντικαταστάθηκε με το άρθρο 2 του ν. 3010/2002


(iv) Περιβαλλοντική πληροφόρηση

	Ν. 3422/2005

(ΦΕΚ 303/Α/13.12.2005)
	Κύρωση της Σύμβασης για την πρόσβαση σε πληροφορίες, τη συμμετοχή του κοινού στη λήψη αποφάσεων και την πρόσβαση στη δικαιοσύνη για περιβαλλοντικά θέματα (Σύμβαση του Άαρχους)

	Ν. 1599/1986

(ΦΕΚ 75/Α/11.6.1986)
	Σχέσεις κράτους - πολίτη, καθιέρωση νέου τύπου δελτίου ταυτότητας και άλλες διατάξεις
	Άρθρο 16

Δικαίωμα γνώσης των διοικητικών εγγράφων

	Ν. 2690/1999

(ΦΕΚ 45/Α/9.3.1999)
	Κώδικας Διοικητικής Διαδικασίας
	Άρθρο 5

Πρόσβαση σε έγγραφα

	Υ.Α. 71961/3670/1991

(ΦΕΚ 541/Β/19.7.1991)
	Καθορισμός των όρων και της διαδικασίας     ανακοίνωσης των σχεδίων των Προεδρικών    Διαταγμάτων, που προβλέπονται στην παρ. 1 και 2 του άρθρου 21 του Ν. 1650/1986 (Α΄ 160)

	Κ.Υ.Α. 37111/2021/2003

(ΦΕΚ 1391/Β/29.9.2003)
	Καθορισμός τρόπου ενημέρωσης και συμμετοχής του κοινού κατά τη διαδικασία έγκρισης περιβαλλοντικών όρων των έργων και δραστηριοτήτων σύμφωνα με την παράγραφο 2 του άρθρου 5 του Ν. 1650/1986 όπως αντικαταστάθηκε με τις παραγράφους 2 και 3 του άρθρου 3 του Ν. 3010/2002

	Κ.Υ.Α. 

Η.Π. 11764/653/2006

(ΦΕΚ 327/Β/17.03.2006)
	Πρόσβαση του κοινού στις δημόσιες αρχές για παροχή πληροφοριών σχετικά με το περιβάλλον, σε συμμόρφωση με τις διατάξεις της οδηγίας 2003/4/ΕΚ «για την πρόσβαση του κοινού σε περιβαλλοντικές πληροφορίες και για την κατάργηση της οδηγίας 90/313/ ΕΟΚ» του Συμβουλίου. Αντικατάσταση της υπ` αριθμ. 77921/1440/1995 κοινής υπουργικής απόφασης (Β΄ 795)


Επιπλέον Νομοθεσία Δημοσίων Έργων για υλοποίηση δράσεων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ
Η επιπλέον βασική νομοθεσία για Δημόσιες Συμβάσεις Έργων και Μελετών/Υπηρεσιών που εφαρμόζεται κατά την υλοποίηση των δράσεων του Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α., καταγράφεται κατωτέρω, χωρίς ο κατάλογος να είναι εξαντλητικός:

1. Ν. 2308/95 (Α' ΦΕΚ 114) «Κτηματογράφηση για τη δημιουργία Εθνικού Κτηματολογίου και άλλες διατάξεις».

2. Ν. 2719/99 (Α' ΦΕΚ 106) «Κύρωση της Διεθνούς Σύμβασης για τη διατήρηση των αποδημητικών ειδών της άγριας πανίδας και άλλες διατάξεις», άρθρα 4 και 5.

3. Ν. 2971/01 (Α’ ΦΕΚ 285) «Αιγιαλός, παραλία και άλλες διατάξεις».

4. Ν. 3021/02 (Α' ΦΕΚ 143) «Περιορισμοί στη σύναψη δημοσίων συμβάσεων με πρόσωπα που δραστηριοποιούνται ή συμμετέχουν σε επιχειρήσεις μέσων ενημέρωσης και άλλες διατάξεις».

5. Ν. 3074/02 (Α' ΦΕΚ 296) «Δημοσίευση διακήρυξης για απευθείας ανάθεση των ΟΤΑ», άρθρο 12.

6. Ν. 3147/03 (Α΄ ΦΕΚ 135) «Ρύθμιση θεμάτων αγροτικής γης, επίλυση ζητημάτων αποκατασταθέντων και αποκαθιστάμενων κτηνοτρόφων και άλλες διατάξεις», άρθρο 21 για τα μηχανήματα έργων.

7. Ν. 3164/03 (Α’ ΦΕΚ 176 ) «Μητρώα Μελετητών ανάθεση και εκπόνηση μελετών και παροχή συναφών υπηρεσιών και άλλες διατάξεις».

8. Ν. 3193/03 (Α' ΦΕΚ 266) «Προσδιορισμός του ποσού της προϋπολογιζόμενης δαπάνης των συμβάσεων χωρίς τον ΦΠΑ», άρθρο 19.

9. Ν. 3414/05 (Α΄ ΦΕΚ 279) «Τροποποίηση του Ν. 3310/2005 Μέτρα για τη διασφάλιση της διαφάνειας και την αποτροπή καταστρατηγήσεων κατά τη διαδικασία σύναψης δημόσιων συμβάσεων».

Λοιπή σχετική νομοθεσία
11. N. 2372/96 (Α’ ΦΕΚ 29) «Σύσταση φορέων για την επιτάχυνση της αναπτυξιακής διαδικασίας και άλλες διατάξεις».

12. Ν. 2601/98 (Α' ΦΕΚ 81) «Ενισχύσεις ιδιωτικών επενδύσεων για την οικονομική και περιφερειακή ανάπτυξη της χώρας και άλλες διατάξεις».

13. Ν. 2682/99 (Α' ΦΕΚ 16) «Διαρρυθμίσεις στη φορολογία των αυτοκινήτων οχημάτων και άλλες διατάξεις».

14. Ν. 2860/00 (Α’ ΦΕΚ 251) «Διαχείριση παρακολούθηση και έλεγχος του ΚΠΣ και άλλες διατάξεις».

15. Ν. 2932/01 (Α’ ΦΕΚ 145) «Ελεύθερη παροχή υπηρεσιών στις Θαλάσσιες ενδομεταφορές – Σύσταση Γενικής Γραμματείας Λιμένων και Λιμενικής Πολιτικής,  Μετατροπή Λιμενικών Ταμείων σε Ανώνυμες Εταιρίες και άλλες διατάξεις».

16. Ν. 2947/01 (Α’ ΦΕΚ 228) «Θέματα Ολυμπιακής Φιλοξενίας» (άρθρο 19 παρ. 2 – Συμπλήρωση του Π.Δ. 609/85).

17. Ν. 2985/02 (Α’ ΦΕΚ 18) «Προσαρμογή των διατάξεων του κώδικα αναγκαστικών απαλλοτριώσεων ακινήτων στο Σύνταγμα».

18. Ν. 3016/02 (Α’ ΦΕΚ 110 ) «Για την εταιρική διακυβέρνηση θέματα μισθολογίου και άλλες διατάξεις».

19. N. 3299/04 (Α’ ΦΕΚ 261) «Κίνητρα ιδιωτικών επενδύσεων για την οικονομική ανάπτυξη και την περιφερειακή σύγκλιση» (νέος αναπτυξιακός νόμος).

20. N. 3429/05 (Α’ ΦΕΚ 314) «Δημόσιες επιχειρήσεις και οργανισμοί (ΔΕΚ)».

21. N. 3389/05 (Α΄ ΦΕΚ 232) «Συμπράξεις δημόσιου και ιδιωτικού τομέα».

22. ΠΔ 118/07 (Α΄ ΦΕΚ 150) «Κανονισμός Προμηθειών Δημοσίων (Κ.Π.Δ.)».
5.3.2. Συντονισμός των κοινοτικών διαρθρωτικών παρεμβάσεων
Συντονισμός με άλλα Προγράμματα - Πρωτοβουλίες
Ως γνωστόν, τα περισσότερα από τα έργα του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α., είχαν άμεση σχέση (συνάφεια και συνοχή) με τα έργα του Ταμείου Συνοχής καθώς και με έργα άλλων Επιχειρησιακών Προγραμμάτων του Κ.Π.Σ. ΙΙΙ (Περιφερειακά Προγράμματα, Interreg III κ.α.).

Έργα Ταμείου Συνοχής

Κατά την προγραμματική περίοδο 2000 – 2006, προτάθηκαν για χρηματοδότηση από το Ταμείο Συνοχής έργα μεταφορικής υποδομής, οδικά (κυρίως), λιμενικά, καθώς επίσης και ένα έργο Μετρό, τα οποία εντάσσονται πλήρως στη στρατηγική ανάπτυξης των Μεταφορών της χώρας και εξυπηρετούν άμεσα τους στόχους του τομέα Μεταφορών για την περίοδο αυτή, συμπληρωματικά και σε συνέργεια με τα έργα του Επιχειρησιακού Προγράμματος «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια και Αστική Ανάπτυξη».

Έως 31-12-2009 εκδόθηκαν από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή 21 Εγκριτικές Αποφάσεις, συνολικού προϋπολογισμού 2.355,0 εκατ. €, εκ των οποίων η συνδρομή του Ταμείου Συνοχής είναι 1.359,9 εκατ. €.

Οι εγκριτικές αποφάσεις που εκδόθηκαν συνολικά αφορούν στα εξής έργα: 

Οδικά Έργα 

· 7 τμήματα της Εγνατίας οδού

· 5 έργα του Π.Α.Θ.Ε.

· 2 τμήματα της Ιόνιας οδού

· 1 μελέτη του άξονα Τρίπολη - Καλαμάτα – Σπάρτη

· 1 μελέτη της Ιονίας Οδού

Λιμενικά Έργα

· Νέος Λιμένας Ηγουμενίτσας ολοκλήρωση Α’ Φάσης 

· Μελέτη Νέου Λιμένα Ηγουμενίτσας Β’ Φάση
· Νέος Λιμένας Ηγουμενίτσας Β’ Φάση

· Λιμένας Λαυρίου

Έργο Μετρό

· Επέκταση της Γραμμής του Μετρό της Αθήνας προς το Ελληνικό από το Σταθμό Αλ. Παναγούλη έως το παλιό Αεροδρόμιο
Διευρωπαϊκά Δίκτυα Μεταφορών

Στα πλαίσια του προϋπολογισμού των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών συγχρηματοδοτούνται μελέτες που αφορούν σε τμήματα Διευρωπαϊκών αξόνων. Ενδεικτικά έχουν ολοκληρωθεί ή είναι ακόμα σε εξέλιξη οι χρηματοδοτήσεις των εξής μελετών:
· Εγνατία οδός: τρεις αποφάσεις για τα τμήματα : «Ολοκλήρωση Τεχνικών Μελετών», «Τεχνικές Μελέτες για την ολοκλήρωση των καθέτων αξόνων». 

· Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης: δύο αποφάσεις για την μελέτη αναβάθμισής του σε αυτοκινητόδρομο

· Ολοκλήρωση – επικαιροποίηση μελετών, συμπληρωματικές μελέτες για την μετατροπή της Εθνικής Οδού Αθηνών – Κορίνθου (τμήμα περιοχή Δαφνίου – Α/Κ με παλαιά Εθνική Οδό Ελευσίνας – Θήβας) σε αυτοκινητόδρομο (Α’ Φάση)

Τα έργα του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. είχαν επιπλέον συνάφεια με έργα που χρηματοδοτούνται από Περιφερειακά Επιχειρησιακά Προγράμματα (ΠΕΠ) του Κ.Π.Σ. ΙΙΙ και από το Ε.Π. INTERREG ΙΙΙ των Κοινοτικών Πρωτοβουλιών.

Στη συνέχεια παρουσιάζονται συνοπτικά:

1. Πίνακας 1, στον οποίο έχουν αποτυπωθεί τα έργα των ΠΕΠ του ΚΠΣ ΙΙΙ που είχαν συνάφεια με τα έργα του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α.

2. Πίνακας 2, με περιγραφή των έργων που χρηματοδοτούνται από το INTERREG III των Κοινοτικών Πρωτοβουλιών και ήταν σε συνάφεια με τα έργα του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α., τα στοιχεία των οποίων προκύπτουν από το ΟΠΣ/Εργόραμα του ΥΠΟΙΟ.
ΠΙΝΑΚΑΣ 1

	Π.Ε.Π
	Α/Α
	ΤΙΤΛΟΣ ΕΡΓΟΥ
	Π/Υ (χιλ. €)
	ΣΥΝΑΦΕΙΑ ΜΕ ΕΠ/ΟΑΛΑΑ (άξονας)

	ΑΤΤΙΚΗΣ

	
	1
	ΣΥΝΔΕΣΗ ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑΤΟΣ ΣΚΟΠΟΒΟΛΗΣ (ΣΚΟΠΕΥΤΗΡΙΟ ΜΑΡΚΟΠΟΥΛΟΥ)-ΟΚΩ-ΑΠΑΛΛΟΤΡΙΩΣΕΙΣ
	3.941
	4

	
	2
	ΛΕΩΦΟΡΟΣ ΚΗΦΙΣΟΥ - ΤΜΗΜΑ ΑΠΌ Χ.Θ. 0+700 ΜΕΧΡΙ Χ.Θ. 3+060
	152.929
	4

	
	3
	ΔΙΑΠΛΑΤΥΝΣΗ ΟΔΟΥ ΣΤΑΥΡΟΥ - ΛΑΥΡΙΟΥ ΣΤΟ ΤΜΗΜΑ ΚΕΡΑΤΕΑ - ΛΑΥΡΙΟ
	7.911
	4

	
	4
	ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ–ΑΝΑΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΟΔΟΥ ΑΣΠΡΟΠΥΡΓΟΥ–ΝΑΤΟ  χ.θ. 0+00  - 6+00 χλμ                                                                                                                    
	7.636
	3

	
	5
	ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΑΣ – ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΠΡΟΣ ΠΕΡΙΣΤΕΡΙ, ΣΕΠΟΛΙΑ – ΑΓ. ΑΝΤΩΝΙΟΣ – ΠΕΡΙΣΤΕΡΙ – ΘΗΒΩΝ (ΕΡΓΑ Π.Μ.)
	100.000
	5

	ΗΠΕΙΡΟΥ

	
	1
	ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΔΙΑΚΡΙΤΩΝ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΤΗΣ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ ΑΠΟ Α/Κ ΙΩΑΝΝΙΝΩΝ – Α/Κ ΜΕΤΣΟΒΟΥ
	153.040
	2

	ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ

	
	1
	ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΠΑΡΑΚΑΜΨΗΣ ΒΟΛΟΥ ΚΑΤΑ ΤΟ ΤΜΗΜΑ ΑΠΟ ΚΡΑΥΣΙΔΩΝΑ (ΧΘ 13+540) ΕΩΣ ΓΟΡΙΤΣΑ (ΧΘ 16+230) ΜΕΤΑ ΤΩΝ ΠΑΡΑΠΛΕΥΡΩΝ ΟΔΩΝ.
	4.402
	1

	
	2
	ΑΡΤΗΡΙΑ ΠΑΡΑΚΑΜΨΗΣ ΒΟΛΟΥ ΤΜΗΜΑ ΓΟΡΙΤΣΑ (ΟΔΟΣ ΑΛΚΙΠΗΣ) ΕΩΣ ΑΓΡΙΑ
	17.757
	1

	ΔΥΤΙΚΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ

	
	1
	ΠΑΡΑΪΟΝΙΑ ΟΔΟΣ: ΟΔΙΚΕΣ ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ ΣΗΡΑΓΓΑΣ ΑΓΙΟΥ ΗΛΙΑ
	10.030
	3

	
	2
	ΠΑΡΑΚΑΜΨΗ ΑΡΧΑΙΑΣ ΟΛΥΜΠΙΑΣ
	42.647
	3

	
	3
	ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΟΔΟΥ ΠΑΡΑΚΑΜΨΗΣ ΝΑΥΠΑΚΤΟΥ, ΤΜΗΜΑ Α’ ΑΠΟ ΧΕΙΜΑΡΡΟ ΒΑΡΕΙΑΣ (Χ.Θ. 3+525) ΜΕΧΡΙ ΚΟΜΒΟ ΘΕΡΜΟΥ (Χ.Θ. 4+175,86)
	1.360
	3

	ΣΤΕΡΕΑΣ ΕΛΛΑΔΑΣ

	
	1
	ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΣΧΗΜΑΤΑΡΙ – ΧΑΛΚΙΔΑ
	55.660
	3

	ΠΕΛΟΠΟΝΝΗΣΟΥ

	
	1
	ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΣ ΤΡΙΠΟΛΗ – ΚΑΛΑΜΑΤΑ 
	45.088
	3

	ΚΡΗΤΗΣ

	
	1
	ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΚΑΙ ΑΝΑΒΑΘΜΙΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΤΟΥ ΒΟΑΚ
	49.900
	3

	ΔΥΤΙΚΗΣ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑΣ

	
	1
	ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΗ ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΟΣ ΤΟΥ ΚΑΘΕΤΟΥ ΑΞΟΝΑ ΤΗΣ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ ΝΙΚΗ - ΚΟΖΑΝΗ - ΟΡΙΑ Ν. ΛΑΡΙΣΑΣ . ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΑΝΩ ΔΙΑΒΑΣΗΣ ΚΑΡΥΔΙΤΣΑΣ - ΚΡΟΚΟΥ ΚΑΙ ΚΑΤΩ ΔΙΑΒΑΣΗΣ ΜΗΛΙΑΣ - ΑΝΩ ΚΩΜΗΣ.
	748
	2

	
	2
	ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΗ ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΤΟΥ ΚΑΘΕΤΟΥ ΑΞΟΝΑ ΤΗΣ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ ΝΙΚΗ-ΚΟΖΑΝΗ-ΟΡΙΑ Ν. ΛΑΡΙΣΑΣ. ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΗ ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΟΥ ΤΜΗΜΑΤΟΣ ΦΛΩΡΙΝΑ-ΚΟΖΑΝΗ
	25.686
	2

	
	3
	ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΗ ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΚΑΘΕΤΟΥ ΑΞΟΝΑ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ ΣΙΑΤΙΣΤΑ-ΚΡΥΣΤΑΛΛΟΠΗΓΗ. ΤΜΗΜΑ ΚΩΣΤΑΡΑΖΙ-Α/Κ ΑΡΓΟΥΣ ΟΡΕΣΤΙΚΟΥ ΚΑΙ ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ: Α/Κ ΑΡΓΟΥΣ ΟΡΕΣΤΙΚΟΥ-ΔΙΣΠΗΛΙΟ & Α/Κ ΑΡΓΟΥΣ ΟΡΕΣΤΙΚΟΥ-ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ ΚΑΣΤΟΡΙΑΣ
	26.456
	2

	
	4
	ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΗ ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΚΑΘΕΤΟΥ ΑΞΟΝΑ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΣΙΑΤΙΣΤΑ - ΚΡΥΣΤΑΛΛΟΠΗΓΗ ΤΜΗΜΑ ΣΙΑΤΙΣΤΑ - ΡΑΧΕΣ - ΑΛΙΑΚΜΩΝ
	60.500
	2

	ΚΕΝΤΡΙΚΗΣ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑΣ

	
	1
	ΑΝΑΤΟΛΙΚΗ ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΗ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ ΑΠΟ Α/Κ4 ΕΩΣ Α/Κ12
	82.597
	2

	
	2
	ΤΜΗΜΑ ΔΕΡΒΕΝΙ-Α/Κ ΛΑΧΑΝΑ ΚΑΘΕΤΟΥ ΑΞΟΝΑ ΘΕΣ/ΝΙΚΗ-ΣΕΡΡΕΣ-ΠΡΟΜΑΧΩΝΑΣ
	67.775
	

	ΒΟΡΕΙΟΥ ΑΙΓΑΙΟΥ

	
	1
	ΠΕΡΙΜΕΤΡΙΚΗ ΟΔΟΣ ΔΗΜΟΥ ΒΑΘΕΩΣ
	9.913
	3

	
	2
	1Η ΕΠΑΡΧΙΑΚΗ ΟΔΟΣ ΜΥΤΙΛΗΝΗΣ - ΛΑΡΣΟΥ
	23.662
	3

	
	3
	ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΔΡΟΜΟΥ ΧΙΟΥ – ΛΙΜΕΝΑ ΜΕΣΤΩΝ
	14.135
	3

	
	4
	ΕΠΑΡΧΙΑΚΗ ΟΔΟΣ ΣΥΝΔΕΣΗΣ ΚΡΗΠΙΔΩΜΑΤΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ ΜΕ ΕΠΑΡΧΙΑΚΟ ΟΔΙΚΟ ΔΙΚΤΥΟ ΛΗΜΝΟΥ
	9.510
	3


ΠΙΝΑΚΑΣ 2

	Α/Α
	ΤΙΤΛΟΣ ΕΡΓΟΥ
	Π/Υ (χιλ. €)
	ΣΥΝΑΦΕΙΑ ΜΕ ΕΠ - ΟΑΛΑΑ

	1.
	Κάθετος Άξονας Εγνατίας Αρδάνιο – Ορμένιο, Τμήμα Καστανιές – Δίκαια - Ορμένιο 
	25.280
	2

	2.
	Κάθετος Άξονας Εγνατίας Αρδάνιο – Ορμένιο, Τμήμα: Παράκαμψη Ορεστιάδας – Καστανιές
	34.680
	2

	3.
	Κάθετος Άξονας Εγνατίας Αρδάνιο – Ορμένιο, Τμήμα: Παράκαμψη Διδυμότειχο – Ορεστιάδα
	41.280
	2

	4.
	Εγνατία Οδός, Κάθετος Άξονας, Σιάτιστας – Κρυσταλλοπηγής, Τμήμα Α/Κ Άργους Ορεστικού (Δεσπηλιό) - Κορομηλιά
	24.270
	2

	5.
	Κάθετος Άξονας Εγνατίας Δερβένι – Προμαχώνας, Τμήμα: Πετρίτσι - Προμαχώνας
	39.800
	2

	6.
	Παράκαμψη Πόλεως Ιωαννίνων, Φαση Β’
	12.770
	2

	7.
	Παράκαμψη Πόλεως Ιωαννίνων, Φαση Γ’
	10.802
	2

	8.
	Κατασκευή Υπόγειου Τεχνικού Έργου Cut – Cover στην οδό σύνδεσης Εξοχής με Godefe – Delchev
	7.680
	2

	9.
	Εγνατία Οδός: Σύνδεση με Λιμένα Αλεξανδρούπολης
	3.058
	2


5.4. Επιτεύγματα και χρηματοδότηση (κατά περίπτωση):
5.4.1. Μεγάλα έργα

	α/α Μεγάλου Εργου
	Ονομασία Μεγάλου Εργου 
(από Αίτηση Επιβεβαίωσης ποσοστού Κοιν. Συμμετοχής)
	αριθμός CCI  της E.E
	MIS
	ΕΓΚΡΙΤΙΚΕΣ ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ
	ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ
	ΚΟΙΝΟΤΙΚΗ ΣΥΝΔΡΟΜΗ

	1
	ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΥ Π.Α.Θ.Ε. (ΕΝΤΑΓΜΕΝΩΝ ΣΤΟ) ΚΠΣ ΙΙ
	CCI : 2003GR161PR007
	58124
	 Ε(2009) 9608/30-11-2009
	412.975.938,40
	206.487.969,20

	2
	ΠΑΘΕ, ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΜΗΜΑΤΟΣ ΣΚΑΡΦΕΙΑ – ΛΑΜΙΑ - ΡΑΧΕΣ 
	CCI : 2006GR161PR010
	104546
	 Ε(2009) 10070/9-12-2009
	390.955.022,94
	195.477.511,47

	
	
	
	104916
	
	
	

	
	
	
	108334
	
	
	

	
	
	
	115815
	
	
	

	3
	ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΥ ΠΑΘΕ ΜΕ ΠΟΛΗ ΚΑΙ ΛΙΜΑΝΙ ΠΑΤΡΑΣ 
	CCI : 2006GR161PR013
	103807
	 Ε(2009 /10446/ 16-12-2009
	106.644.254,40
	53.322.127,20

	
	
	
	105278
	
	
	

	4
	Αττική Οδός - Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής
	CCI : 2004GR161PR003
	58326
	 Τροποποίηση E(2007) 3995/20-08-07
	627.687.940,00
	430.945.160,00

	5
	Ζεύξη Ρίου – Αντιρρίου
	CCI : 2003GR161PR009
	57844
	C(2004)908/16-03-04
	110.850.361,00
	88.680.288,80

	6
	ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΕΓΝΑΤΙΑΣ    ΣΤΗ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ   ΚΑΙ   ΣΤΗ   ΘΡΑΚΗ
	CCI : 2003GR161PR008
	57053
	Τροποποίηση E(2007) 3965/16-08-07
	553.000.000,00
	304.150.000,00

	7
	Εγνατία οδός. Κατασκευή τμήματος από Α/Κ Στρυμόνα μέχρι Α/Κ Αγ. Ανδρέα (Μεσόγεια χάραξη)
	CCI : 2006GR161PR009
	111211
	Ε(2009) 10069/ 9-12-2009
	165.268.764,00
	90.897.820,20

	8
	Κάθετος Άξονας  Εγνατία Οδού Θεσσαλονίκη –Σέρρες -Προμαχώνας: Τμήματα: Λαχανάς –Λευκώνας –Α/Κ Χριστού. Κ. Αμπέλα –Α/Κ Πετριτσίου
	CCI : 2006GR161PR011
	111159
	Ε(2009)10453/ 17-12-2009
	52.136.875,59
	32.757.598,93

	9
	ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ – ΤΜΗΜΑ ΠΑΝΑΓΙΑ - ΓΡΕΒΕΝΑ   
	CCI : 2006GR161PR006
	106538
	Ε(2009) /10150/ 14-12-2009
	476.500.000,00
	262.075.000,00

	10
	ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ ΣΤΗΝ ΗΠΕΙΡΟ α) Τμήμα  Α/Κ Ιωαννίνων – Δεμάτι (δυτικό μέτωπο σήραγγας Τ8) β) Τμήμα Α/Κ Περιστερίου –Α/Κ Μετσόβου
	CCI : 2003GR161PR014
	61047
	2η Τροποποίηση E(2009)10455 / 16-12-2009
	531.574.753,00
	292.366.114,15

	11
	Οδικές υποδομές του αυτοκινητοδρόμου ΜΑΛΙΑΚΟΣ – ΚΛΕΙΔΙ
	CCI : 2006GR161PR021
	117865
	Ε(2009)10574 / 18-12-2009
	324.688.266,00
	179.292.860,00

	12
	Οδικές υποδομές του αυτοκινητοδρόμου Κεντρικής Ελλάδας (Ε65)
	CCI : 2006GR161PR016
	117877
	Ε(2010) 605 / 27-1-2010
	97.250.000,00
	53.701.450,00

	13
	Οδικές υποδομές του αυτοκινητοδρόμου Ιονία Οδός από Αντίρριο μέχρι Ιωάννινα, ΠΑΘΕ από Αθήνα (Α/Κ Μεταμόρφωσης) μέχρι Μαλιακό  (Σκάρφεια) και του συνδετήριου κλάδου του ΠΑΘΕ Σχηματάρι - Χαλκίδα
	CCI : 2006GR161PR017
	117876
	Ε(2009) 10442/ 16-12-2009
	170.178.145,01
	93.972.371,67

	14
	Οδικές υποδομές του αυτοκινητοδρόμου Ελευσίνα – Κόρινθος – Πάτρα – Πύργος – Τσακώνα
	CCI : 2006GR161PR018
	117903
	E(2009)10452 / 17-12-2009
	98.350.000,00
	54.308.870,00

	15
	Οδικές υποδομές του αυτοκινητοδρόμου Κόρινθος – Τρίπολη – Καλαμάτα και κλάδου Λεύκτρο - Σπάρτη
	CCI : 2006GR161PR020
	117875
	E(2010) 630/28-01-2010
	68.367.300,00
	37.752.423,00

	16
	ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΟΥ ΤΜΗΜΑΤΟΣ ΑΓ. ΒΑΡΒΑΡΑ – ΑΓ. ΔΕΚΑ (ΚΑΣΤΕΛΛΙ) (Χ.Θ. 22+170 – Χ.Θ. 37+900) ΤΟΥ ΚΑΘΕΤΟΥ ΟΔΙΚΟΥ ΑΞΟΝΑ ΗΡΑΚΛΕΙΟ - ΜΕΣΣΑΡΑ
	CCI : 2006GR161PR022
	112520
	E(2010) 640 / 1-2-2010
	54.890.000,00
	38.148.550,00

	17
	“ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΚΑΙ ΑΝΑΒΑΘΜΙΣΗ ΤΟΥ ΒΟΡΕΙΟΥ ΟΔΙΚΟΥ ΑΞΟΝΑ ΚΡΗΤΗΣ (Β.Ο.Α.Κ.)”
	CCI : 2004GR161PR004
	60863
	 ΤροποποίησηE(2010)486 / 27-1-2010
	96.621.000,00
	67.151.595,00

	18
	Κατασκευή της Λεωφόρου Κηφισσού
	CCI : 2003GR161PR015
	57050
	E(2007) 5536/12-11-07
	132.143.114,30
	76.154.076,77

	
	
	
	57295
	
	
	

	19
	ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ 
	CCI : 2003GR161PR010
	69086
	E(2004)1537/16-04-07
	1.169.994.226,00
	584.997.113,00

	20
	ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΓΡΑΜΜΗΣ 3 ΤΟΥ ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΑΣ, ΤΜΗΜΑ ΑΙΓΑΛΕΩ –ΧΑΪΔΑΡΙ, ΑΜΑΞΟΣΤΑΣΙΟ «ΕΛΑΙΩΝΑΣ», ΣΤΑΘΜΟΣ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ «ΧΑΪΔΑΡΙ».
	CCI : 2006GR161PR008
	109549
	E(2009)10443 / 16-12-2009
	176.138.538,00
	88.069.269,00

	21
	ΜΕΤΡΟ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ
	CCI : 2006GR161PR014
	108704
	E(2009)10454 / 17-12-2009
	199.934.184,00
	99.967.092,00

	22
	ΣΤΑΘΜΟΙ ΚΑΙ Η/Μ ΕΡΓΑΣΙΕΣ ΣΤΗΝ ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΤΗΣ ΓΡΑΜΜΗΣ 3 ΤΟΥ ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ
	CCI : 2006GR161PR024
	132742
	E(2010)631/28-01-10
	73.200.000,00
	36.600.000,00

	23
	ΝΕΟΣ ΛΙΜΕΝΑΣ ΠΑΤΡΩΝ (1ο και 2ο τμήμα)
	CCI : 2006GR161PR012
	83558
	E(2009)10575 / 21-12-2009
	56.339.363,38
	28.169.931,69

	
	
	
	111242
	
	
	


ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΤΩΝ ΜΕΓΑΛΩΝ ΕΡΓΩΝ ΤΟΥ Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α.

1. «ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΥ Π.Α.Θ.Ε. (ΕΝΤΑΓΜΕΝΩΝ ΣΤΟ) ΚΠΣ ΙΙ» 

ΚΩΔΙΚΟΣ CCI 
: 2003GR161PR007

ΕΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε.  
: Ε(2009) 9608/30-11-2009

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ

Αντικείμενο του έργου είναι η ολοκλήρωση του φυσικού αντικειμένου των Μέτρων 1.1.1 «Πάτρα –Αγ. Κων/νος – Πελασγία» και 1.1.3 «Πελασγία – Ραψάνη- Εύζωνοι» του Επιχειρησιακού Προγράμματος «Προσβάσεις και Οδικοί Αξονες» της περιόδου 1994-1999 του ΚΠΣ ΙΙ.  

Αναλυτικότερα στο αντικείμενο του Μεγάλου Έργου περιλαμβάνονται:

· Η ολοκλήρωση της κατασκευής του έργου Παράκαμψης Πατρών και συγκεκριμένα η ολοκλήρωση της κατασκευής 6,27 χλμ. περίπου αυτοκινητοδρόμου σε νέα χάραξη (διατομής 2 Χ 2 + ΛΕΑ), με τα συνοδά τους έργα, και η ολοκλήρωση τριών ανισόπεδων Κόμβων (Κ1, Κ4, Κ5). Με χρηματοδότηση από αμιγώς εθνικούς πόρους υλοποιήθηκε το τμήμα Κ4-Κ5 της Παράκαμψης Πάτρας, μήκους 3,0 χλμ. περίπου

· Η ολοκλήρωση της κατασκευής του έργου Κακιάς Σκάλας και συγκεκριμένα η ολοκλήρωση της κατασκευής 7,058 χλμ. περίπου αυτοκινητοδρόμου σε νέα χάραξη (διατομής 2 Χ 3 + ΛΕΑ) με τα συνοδά έργα και τον Ανισόπεδο Κόμβο Κινέττας.

· Η κατασκευή συμπληρωματικών εργασιών (διάστρωση ισοπεδωτικών και αντιολισθηρών ασφαλτικών ταπήτων) στο τμήμα Κόρινθος – Αθήνα (εκτός της περιοχής Κακιάς Σκάλας)  και στο τμήμα Αθήνα - Υλίκη (πλήν του τμήματος Μαλακάσας) συνολικού μήκους 88,7χλμ . περίπου και λοιπές βελτιώσεις σε μήκος 27 χλμ περίπου

· Η ολοκλήρωση της κατασκευής των έργων στο τμήμα Αγ. Θεόδωροι – Ευαγγελισμός με την κατασκευή αυτοκινητοδρόμου μήκους 21,16 χλμ., περίπου σε υπάρχουσα χάραξη (διατομής 2 Χ 2 + ΛΕΑ), με τα συνοδά έργα και τους τρεις Ανισόπεδους Κόμβους (Σούρπης, Αλμυρού, Μικροθηβών). 

· Η ολοκλήρωση των  συμπληρωματικών εργασιών του τμήματος Άγιοι Θεόδωροι - Ευαγγελισμός μήκους 107 χλμ περίπου (παράπλευρο δίκτυο, ηλεκτροφωτισμός, σήμανση, ασφάλιση, έργα πρασίνου, αντιολισθητικοί τάπητες κλπ) 

· Η ολοκλήρωση της κατασκευής του τμήματος Ραψάνη – Πλαταμώνας σε υπάρχουσα χάραξη (διατομής 2 Χ 2 + ΛΕΑ) με τα συνοδά έργα, μήκους 5,8 χλμ. περίπου χωρίς την κατασκευή του Α.Κ. Πλαταμώνα με τους κλάδους του.

· Η ολοκλήρωση της κατασκευής των συμπληρωματικών εργασιών (παράπλευρο δίκτυο, ηλεκτροφωτισμός, σήμανση, ασφάλιση, έργα πρασίνου κλπ) του τμήματος Μακρύγιαλος – Κατερίνη μήκους 19 χλμ . περίπου.

Η δημοσιονομική εκτέλεση του έργου, σύμφωνα με τα καταχωρημένα στο ΟΠΣ στοιχεία, παρουσιάζεται στους Πίνακες ΙΙΙ.5 έως ΙΙΙ.7.1, κατά περίπτωση.

ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ

Το έργο είναι σε συνέργεια με άλλα έργα συγχρηματοδοτούμενα από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και από το Ταμείο Συνοχής ΙΙ, όπως η ολοκλήρωση των λοιπών τμημάτων του ΠΑΘΕ που κατασκευάζονται ως Δημόσιο Έργο, τα έργα επί του κύριου άξονα της Εγνατίας Οδού, καθώς και τις συνεχιζόμενες συμβάσεις παραχώρησης των αυτοκινητοδρόμων Κεντρικής Ελλάδας, Μαλιακού – Κλειδίου, Κορίνθου – Πάτρας – Πύργου – Τσακώνας, Ιόνιας Οδού, με τα οποία επιτυγχάνεται η συνολική βελτίωση του βασικού δικτύου των οδικών μεταφορών στην Ελλάδα.

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

Με την ολοκλήρωση λειτουργικών τμημάτων του ΠΑΘΕ που κατασκευάζονται ως Δημόσιο έργο στο πλαίσιο του Μεγάλου Έργου «ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΥ Π.Α.Θ.Ε. ΚΠΣ ΙΙ», ολοκληρώνεται ένα μεγάλο μέρος του οδικού άξονα. 

Σε συνδυασμό με τις υπόλοιπες παρεμβάσεις του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ επί του άξονα καθώς και με την ολοκλήρωση του αντικειμένου των Συμβάσεων Παραχώρησης επί του άξονα με πόρους του Επιχειρησιακού Προγράμματος «Ενίσχυση της Προσπελασιμότητας» (ΕΠ-ΕΠ) του ΕΣΠΑ, ο οδικός άξονας ΠΑΘΕ μετατρέπεται σε όλο το μήκος του σε σύγχρονο Αυτοκινητόδρομο 2 ή 3 λωρίδων κυκλοφορίας και λωρίδα έκτακτης ανάγκης ανά κατεύθυνση. 

Ο άξονας ΠΑΘΕ ανήκει στους 30 Άξονες Προτεραιότητας των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών (ΔΕΔ-Μ) της Ε.Ε. και αποτελεί τη ραχοκοκαλιά του ευρύτερου σχεδιασμού των οδικών μεταφορών της χώρας. Η ολοκλήρωση του οδικού ΠΑΘΕ είναι νευραλγικής σημασίας παρέμβαση, δεδομένου ότι διασχίζει το μεγαλύτερο μέρος της χώρας μας, ενώνοντας 6 Περιφέρειες, 11 Νομούς, σημαντικές πόλεις, μεγάλα Λιμάνια και Αεροδρόμια, συμβάλλοντας αποφασιστικά στην οικονομική και κοινωνική ανάπτυξη της Ελλάδας. 

Αναλυτικά, με την ολοκλήρωση του οδικού ΠΑΘΕ τμηματικά επιτυγχάνεται:

· Η κάλυψη αναγκών μαζικών υπερ-αστικών μετακινήσεων, ειδικότερα στους άξονες Αθήνα - Κόρινθος - Πάτρα και Αθήνα – Υλίκη – Κατερίνη - Θεσσαλονίκη.

· Η αναβάθμιση σε αυτοκινητόδρομο του οδικού διαδρόμου Βορρά - Νότου που διασφαλίζει την ισόρροπη περιφερειακή ανάπτυξη της χώρας, αφού διέρχεται από μεγάλο αριθμό Νομών.

·  Η σύνδεση σχεδόν με όλους τους υπόλοιπους Νομούς της Ηπειρωτικής Ελλάδας, είτε μέσω επαρχιακών οδών, είτε μέσω άλλων μεγάλων οδικών αξόνων, όπως η Εγνατία Οδός, ο Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδας (Ε65) και η Ιόνια Οδός (Δυτικός Άξονας).

· Η εξασφάλιση άμεσης πρόσβασης σε όλα τα μεγάλα αστικά κέντρα της Ελλάδας (Πάτρα, Αθήνα, Λαμία, Λάρισα, Θεσσαλονίκη) με τα βόρεια και βορειοανατολικά σύνορα της χώρας, με τις υπό ανάπτυξη γειτονικές Βαλκανικές χώρες και μέσω αυτών τις χώρες της Κεντρικής Ευρώπης, συμβάλλοντας και διευκολύνοντας την ανάπτυξη σχέσεων με τις χώρες αυτές (πολιτιστικές, τουριστικές, οικονομικές) με εμφανή τα σημαντικά οφέλη για τη χώρα μας.

· Την αύξηση της κυκλοφοριακής ικανότητας του οδικού άξονα ΠΑΘΕ. 

· Την αύξηση της μέσης ωριαίας ταχύτητας και αντίστοιχη μείωση του συνολικού χρόνου μεταφοράς κατά μήκος του οδικού άξονα ΠΑΘΕ, το οποίο συνεπάγεται αυτόματα σημαντικό ποσοστό μείωσης του χρόνου μεταφοράς, με συνέπεια τη σημαντική μείωση του κόστους μεταφοράς και κατ’ επέκταση βελτίωση της παραγωγικότητας της Οικονομίας. 

· Η προσφορά στην αειφόρο ανάπτυξη της χώρας και άρα του ΑΕΠ, καθώς με την ολοκλήρωση του οδικού ΠΑΘΕ αντιμετωπίζεται η συμφόρηση και απομειώνονται οι επιβαρύνσεις στο περιβάλλον. Έτσι, με την κατασκευή του έργου, εξασφαλίζονται οι συνθήκες που επιτρέπουν τη βιώσιμη ανάπτυξη, καθώς έχει δοθεί και η πρέπουσα σημασία στην περιβαλλοντική διάσταση και έχουν εφαρμοστεί οι Κοινοτικές Οδηγίες και προδιαγραφές που αφορούν στο περιβάλλον. 

· Η μείωση των τροχαίων ατυχημάτων, με την εξασφάλιση ασφαλών συνθηκών, πιστότητας και επαρκούς ταχύτητας. 

· Η βελτίωση της προσπελασιμότητας από και προς τα λιμάνια Πάτρας, Πειραιά, Βόλου και Θεσσαλονίκης που αποτελεί καθοριστικό παράγοντα για την ανάπτυξη των δραστηριοτήτων και την ενίσχυση του ρόλου τους ως σημαντικά λιμάνια της χώρας και της Βαλκανικής.

2. «ΠΑΘΕ, ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΜΗΜΑΤΟΣ ΣΚΑΡΦΕΙΑ – ΛΑΜΙΑ - ΡΑΧΕΣ» 

ΚΩΔΙΚΟΣ CCI 
: 2006GR161PR010

ΕΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε. 
: Ε(2009) 10070/9-12-2009

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ

Αντικείμενο του έργου είναι η πλήρης κατασκευή (αρτηρία, παράπλευρες/συνδετήριες  οδοί) του αυτοκινητοδρόμου ΠΑΘΕ στο τμήμα Σκάρφεια (Γέφυρα Ο.Σ.Ε.) – Α.Κ. Ραχών, μήκους 57,96χλμ. περίπου με διατομή δύο λωρίδων κυκλοφορίας & μίας Λ.Ε.Α. ανά κατεύθυνση. 

Η κατασκευή πραγματοποιείται  κατά τμήματα και συγκεκριμένα: 

· Τμήμα Σκάρφεια (Γέφυρα ΟΣΕ) – Α/Κ. Θερμοπυλών, μήκους 17,4 Km περίπου.

· Τμήμα Α/Κ Θερμοπυλών - Νέα Κοίτη Σπερχειού, μήκους 8,8 Km περίπου.

· Τμήμα Ν. Κοίτη Σπερχειού – τέλος Α.Κ. Ροδίτσας, μήκους 4,06 Km περίπου.

· Τμήμα Α/Κ Ροδίτσας – Α.Κ. Αγ. Μαρίνας, μήκους 8,5 Km περίπου.

· Τμήμα Α/Κ Αγ. Μαρίνας Στυλίδας – Α.Κ. Ραχών, μήκους 19,23 Km περίπου.

Γενικά το έργο περιλαμβάνει την πλήρη κατασκευή της οδού, δηλαδή χωματουργικά, οδοστρωσία, ασφαλτικά, τεχνικά (μικρά και μεγάλα), αποχέτευση – αποστράγγιση, σήμανση –ασφάλιση, ηλεκτροφωτισμός κόμβων, κάτω διαβάσεων και πλατυσμάτων στάθμευσης, υποδομή τηλεφωνοδότησης, εργασίες άρδευσης και φύτευσης και προστασίας περιβάλλοντος κ.λ.π.

Το Μεγάλο Έργο περιλαμβάνει πράξεις συνεχιζόμενες (έργα «γέφυρα») στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Ενίσχυση της Προσπελασιμότητας» (ΕΠ-ΕΠ) του ΕΣΠΑ.

Το φυσικό αντικείμενο του Μεγάλου Έργου που έχει ολοκληρωθεί, καθώς και τα προς ολοκλήρωση τμήματα περιγράφονται αναλυτικά στο κεφάλαιο 3.1 «Επιτεύγματα του επιχειρησιακού προγράμματος σε σχέση με τους σκοπούς και τους στόχους του» της παρούσας έκθεσης.

Η δημοσιονομική εκτέλεση του έργου, σύμφωνα με τα καταχωρημένα στο ΟΠΣ στοιχεία, παρουσιάζεται στους Πίνακες ΙΙΙ.5 έως ΙΙΙ.7.1, κατά περίπτωση.

ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ

Το έργο είναι σε συνέργεια με άλλα έργα συγχρηματοδοτούμενα από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και από το Ταμείο Συνοχής ΙΙ, όπως η κατασκευής της παράκαμψης Αγ. Κων/νου –Καμένων Βούρλων, η ολοκλήρωση συνδέσεων του ΠΑΘΕ στην Κεντρική Ελλάδα που κατασκευάζονται ως Δημόσιο Έργο, η σύμβαση παραχώρησης του αυτοκινητόδρομου Κεντρικής Ελλάδας, που συνδέει τον ΠΑΘΕ με την Εγνατία Οδό, η σύμβαση παραχώρησης Μαλιακός- Κλειδί με την οποία ολοκληρώνεται με βελτιωμένα γεωμετρικά χαρακτηριστικά το τμήμα του ΠΑΘΕ προς Θεσσαλονίκη.

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

Με την ολοκλήρωση των τμημάτων του ΠΑΘΕ που κατασκευάζονται ως Δημόσιο έργο στο πλαίσιο του Μεγάλου Έργου «ΠΑΘΕ, ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΜΗΜΑΤΟΣ ΣΚΑΡΦΕΙΑ – ΛΑΜΙΑ – ΡΑΧΕΣ», και την Παράκαμψη Αγ. Κων/νου –Καμένων Βούρλων, ολοκληρώνεται το πέταλο του Μαλιακού με βελτιωμένα γεωμετρικά χαρακτηριστικά. 

Σε συνδυασμό με τις υπόλοιπες παρεμβάσεις του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ επί του άξονα καθώς και με την ολοκλήρωση του αντικειμένου των Συμβάσεων Παραχώρησης επί του άξονα με πόρους του Επιχειρησιακού Προγράμματος «Ενίσχυση της Προσπελασιμότητας» (ΕΠ-ΕΠ) του ΕΣΠΑ, ο οδικός άξονας ΠΑΘΕ μετατρέπεται σε όλο το μήκος του σε σύγχρονο Αυτοκινητόδρομο 2 ή 3 λωρίδων κυκλοφορίας και λωρίδα έκτακτης ανάγκης ανά κατεύθυνση. 

Ο άξονας ΠΑΘΕ ανήκει στους 30 Άξονες Προτεραιότητας των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών (ΔΕΔ-Μ) της Ε.Ε. και αποτελεί τη ραχοκοκαλιά του ευρύτερου σχεδιασμού των οδικών μεταφορών της χώρας.

Το συγκεκριμένο έργο αναβαθμίζει ένα εξαιρετικά επικίνδυνο υφιστάμενο τμήμα του οδικού άξονα ΠΑΘΕ, στο οποίο έχει καταγραφεί εξαιρετικά μεγάλος αριθμός ατυχημάτων. 

Αναλυτικά, με την ολοκλήρωση του έργου τμηματικά επιτυγχάνεται :

· Σημαντική μείωση των οδικών ατυχημάτων, που σήμερα είναι ιδιαίτερα αυξημένα στο Πέταλο του Μαλιακού.

· Βελτίωση της ποιότητας ζωής στις πόλεις και τους οικισμούς της ευρύτερης περιοχής που παρακάμπτονται.

· Η κάλυψη αναγκών μαζικών υπερ-αστικών μετακινήσεων, ειδικότερα στο τμήμα Αθήνα-Υλίκη-Λάρισα. 

· Την αύξηση της κυκλοφοριακής ικανότητας του οδικού άξονα. 

· Την αύξηση της μέσης ωριαίας ταχύτητας και αντίστοιχη μείωση του συνολικού χρόνου μεταφοράς κατά μήκος του οδικού άξονα ΠΑΘΕ, το οποίο συνεπάγεται αυτόματα σημαντικό ποσοστό μείωσης του χρόνου μεταφοράς, με συνέπεια τη σημαντική μείωση του κόστους μεταφοράς και κατ’ επέκταση βελτίωση της παραγωγικότητας της Οικονομίας. 

· Η προσφορά στην αειφόρο ανάπτυξη της χώρας και άρα του ΑΕΠ, καθώς με την ολοκλήρωση του οδικού ΠΑΘΕ αντιμετωπίζεται η συμφόρηση και απομειώνονται οι επιβαρύνσεις στο περιβάλλον. Έτσι, με την κατασκευή του έργου, εξασφαλίζονται οι συνθήκες που επιτρέπουν τη βιώσιμη ανάπτυξη καθώς έχει δοθεί και η πρέπουσα σημασία στην περιβαλλοντική διάσταση και έχουν εφαρμοστεί οι Κοινοτικές Οδηγίες και προδιαγραφές που αφορούν στο περιβάλλον. 

· Στήριξη της τουριστικής και βιομηχανικής ανάπτυξης της περιοχής.

· Αναβάθμιση αντιπλημμυρικής προστασίας των οικισμών της ευρύτερης περιοχής.

3. «ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΥ ΠΑΘΕ ΜΕ ΠΟΛΗ ΚΑΙ ΛΙΜΑΝΙ ΠΑΤΡΑΣ » 

ΚΩΔΙΚΟΣ CCI 
: 2006GR161PR013

ΕΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε.  
: Ε(2009 /10446/ 16-12-2009

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ

Αντικείμενο του Έργου  είναι η κατασκευή αρτηρίας εκατέρωθεν του διευθετούμενου ποταμού Γλαύκου, η κατασκευή αρτηρίας επί του καλυπτόμενου χειμάρρου Διακονιάρη, η κατασκευή του Ανισόπεδου Κόμβου στην περιοχή του Νέου Λιμένα Πατρών και οι  εργασίες διευθέτησης των ποταμών Γλαύκου και Διακονιάρη.

Το έργο περιλαμβάνει δύο βασικές συνδέσεις του άξονα ΠΑΘΕ (τμήμα Ευρείας Παράκαμψης Πατρών) με την πόλη της Πάτρας. 

Αντικείμενο της πρώτης σύνδεσης είναι η σύνδεση της Ευρείας Παράκαμψης Πατρών (Ε.Π.Π.) με την πόλη της Πάτρας με την κατασκευή της αρτηρίας εισόδου συνολικού μήκους 5 km  με διατομή 2 λωρίδων ανά κατεύθυνση συν λωρίδα στάθμευσης (ΛΕΑ), με κάλυψη του χειμάρρου Διακονιάρη, καθώς και την διευθέτηση του χειμάρρου σε τμήμα του, εντός και εκτός της πόλης των Πατρών.

Αντικείμενο της δεύτερης σύνδεσης είναι η σύνδεση της Ευρείας Παράκαμψης Πάτρας (Ε.Π.Π.) με την πόλη της Πάτρας και το Νέο Λιμάνι στην περιοχή του Κόμβου Κ5 με την κατασκευή δύο οδικών αρτηριών, μήκους 3,8 χλμ. εκάστη, που αναπτύσσονται εκατέρωθεν της κοίτης του ποταμού Γλαύκου
Συνολικά από το Έργο χρηματοδοτούνται  Κατασκευές, Μελέτες, Αρχαιολογικές έρευνες, Απαλλοτριώσεις,  δαπάνες  μετατοπίσεως δικτύων ΟΚΩ, δαπάνες για Οίκο Ποιοτικού Ελέγχου κ.λ.π.

Το Μεγάλο Έργο περιλαμβάνει πράξεις συνεχιζόμενες (έργα «γέφυρα») στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Ενίσχυση της Προσπελασιμότητας» (ΕΠ-ΕΠ) του ΕΣΠΑ.

Το φυσικό αντικείμενο του Μεγάλου Έργου που έχει ολοκληρωθεί, καθώς και τα προς ολοκλήρωση τμήματα περιγράφονται αναλυτικά στο κεφάλαιο 3.1 «Επιτεύγματα του επιχειρησιακού προγράμματος σε σχέση με τους σκοπούς και τους στόχους του» της παρούσας έκθεσης.

Η δημοσιονομική εκτέλεση του έργου, σύμφωνα με τα καταχωρημένα στο ΟΠΣ στοιχεία, παρουσιάζεται στους Πίνακες ΙΙΙ.5 έως ΙΙΙ.7.1, κατά περίπτωση.

ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ

Το έργο είναι σε συνέργεια με άλλα έργα συγχρηματοδοτούμενα από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και από το Ταμείο Συνοχής, όπως η ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου, η κατασκευή της Ευρείας Παράκαμψης Πάτρας, η συνεχιζόμενη στο ΕΣΠΑ σύμβαση παραχώρησης του αυτοκινητόδρομου Κορίνθου – Πάτρας – Πύργου – Τσακώνας, καθώς και οι παρεμβάσεις στο λιμάνι Πατρών.

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

Το νέο λιμάνι της Πάτρας περιλαμβάνεται στα Διευρωπαϊκά Δικτύα Μεταφορών (ΔΕΔ-Μ) της Ε.Ε. και είναι ένα από τα κυριότερα λιμάνια της χώρας και βασικός συγκοινωνιακός κόμβος – πύλη διεθνούς σημασίας. Η σύνδεση του λιμανιού με τον ΠΑΘΕ, ο οποίος περιλαμβάνεται στους 30 Άξονες Προτεραιότητας των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών της Ε.Ε., αποτελεί ανάγκη πρώτης προτεραιότητας και επιτυγχάνεται απευθείας μόνο μέσω των αρτηριών του ποταμού Γλαύκου και του ανισόπεδου κόμβου στην περιοχή του νέου λιμένα. Μέσω αυτής διασυνδέεται η παραλιακή λεωφόρος Δυμαίων με την Ευρεία Παράκαμψη Πατρών (Ε.Π.Π.), τμήμα του αυτοκινητόδρομου ΠΑΘΕ, και εξυπηρετείται το μεγαλύτερο μέρος της κυκλοφορίας από και προς τον νέο λιμένα Πατρών, χωρίς να εμπλέκεται με την αστική κίνηση της πόλης. Στα ανωτέρω πρέπει να προστεθεί, η μη ποσοτικοποιήσιμη γενικότερη κοινωνικό-οικονομική ωφελεία της πόλης των Πατρών, που περιλαμβάνει τη βελτίωση της ποιότητας του αστικού περιβάλλοντος και του επιπέδου ζωής των μόνιμων κατοίκων, τη βελτίωση των κυκλοφοριακών συνθηκών με συνέπεια τη μείωση του χρόνου και του κόστους των μετακινήσεων και την προστασία της δημόσιας υγείας από τους κίνδυνους πλημμύρων στο χείμαρρο Διακονιάρη και στον ποταμό Γλαύκο.

Αναλυτικά, με την ολοκλήρωση του έργου τμηματικά επιτυγχάνεται :

· Η διασύνδεση του λιμανιού με τον αυτοκινητόδρομο ΠΑΘΕ, δηλαδή η διασφάλιση της επιδιωκόμενης διαλειτουργικότητας των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών της Ε.Ε.

· Η απρόσκοπτη, οικονομική και ασφαλής εξυπηρέτηση της μετακίνησης ανθρώπων και προϊόντων από και προς το νέο λιμάνι.

· Η ανάπτυξη του τουρισμού και του διαμετακομιστικού εμπορίου

· Η ομαλή λειτουργία και στήριξη αναπτυξιακής προοπτικής του λιμανιού

· Η βελτίωση κυκλοφοριακών συνθηκών στην πόλη της Πάτρας, με αντίστοιχη απομείωση της κυκλοφοριακής συμφόρησης και αντιμετώπιση της περιβαλλοντικής επιβάρυνσης της

· Αναβάθμιση αντιπλημμυρικής προστασίας της πόλης.

4. «ΑΤΤΙΚΗ ΟΔΟΣ - ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΟΣ ΔΑΚΤΥΛΙΟΣ ΑΤΤΙΚΗΣ» 

ΚΩΔΙΚΟΣ CCI 
: 2004GR161PR003

ΕΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε. 
: E(2005) 1266/18-4-2005.

Τροποποίηση
: E(2007) 3995/20-08-2007.
ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ

Αντικείμενο  του έργου «ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΟΣ ΔΑΚΤΥΛΙΟΣ ΑΤΤΙΚΗΣ (Ελεύθερη Λεωφόρος Ελευσίνας – Σταυρού – Σπάτων  και  Δυτική Περιφερειακή Λεωφόρος Υμηττού)» είναι:

· Η κατασκευή της Ελεύθερης Λεωφόρου Ελευσίνας-Σταυρού- Σπάτων (ΕΛΕΣΣ) μήκους 51,8 χλμ.

·  Η κατασκευή της Δυτικής Περιφερειακής Λεωφόρου Υμηττού (ΔΠΛΥ) μήκους 13,5 χλμ. 

(συνολικά 65 χλμ. περίπου αστικός αυτοκινητόδρομος διατομής στο μεγαλύτερο μήκος του 3+3 λωρίδες κυκλοφορίας ανά κατεύθυνση και ΛΕΑ) .

· Η ανακατασκευή 25 χλμ. υφιστάμενου κύριου οδικού δικτύου για την προσαρμογή του στο έργο της Αττικής Οδού.

· Η κατασκευή 29 ανισόπεδων κόμβων.

· Η κατασκευή 63 Ανισόπεδων Άνω Διαβάσεων Τοπικών Οδών.

· Η κατασκευή 16 Κάτω Διαβάσεων κύριων Τοπικών Οδών

· Η κατασκευή πλήρους παράπλευρου οδικού δίκτυου συνολικού μήκους 150 χλμ. περίπου.

Το αντικείμενο του Μεγάλου Έργου έχει ολοκληρωθεί.

Η δημοσιονομική εκτέλεση του έργου, σύμφωνα με τα καταχωρημένα στο ΟΠΣ στοιχεία, παρουσιάζεται στους Πίνακες ΙΙΙ.5 έως ΙΙΙ.7.1, κατά περίπτωση.

ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ

Το έργο είναι σε συνέργεια με άλλα έργα συγχρηματοδοτούμενα από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και από το  ΠΕΠ Αττικής του Γ’ ΚΠΣ, όπως η κατασκευή τμημάτων της Λεωφόρου Κηφισού μέχρι το Δέλτα Φαλήρου, η ολοκλήρωση λειτουργικών τμημάτων του ΠΑΘΕ που κατασκευάζονται ως Δημόσιο Έργο, καθώς και η συνεχιζόμενη σύμβαση παραχώρησης της Ιόνιας Οδού, η οποία περιλαμβάνει και παρεμβάσεις βελτίωσης επί του τμήματος του ΠΑΘΕ Αθήνα – Υλίκη.


Συμβάλλει στην ολοκλήρωση του ΠΑΘΕ με την ταυτόχρονη παράκαμψη της πόλεως των Αθηνών και στη σύνδεση αυτού με το νέο Αεροδρόμιο Ελ. Βενιζέλος.

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ


Το έργο της  Αττικής Οδού είναι ένας σύγχρονος κλειστός αυτοκινητόδρομος μήκους 65 χλμ. Συνδέει άμεσα 30 Δήμους της ευρύτερης περιοχής της Πρωτεύουσας με ένα άξονα ταχείας κυκλοφορίας, είναι ο περιφερειακός δακτύλιος της ευρύτερης μητροπολιτικής περιοχής της Αθήνας, με τον οποίο αντιμετωπίζεται σε σημαντικό βαθμό η κυκλοφοριακή συμφόρησή της, ενώ ταυτόχρονα αποτελεί και τη σπονδυλική στήλη του οδικού δικτύου ολόκληρου του Νομού Αττικής. Πρόκειται για έναν αστικού τύπου αυτοκινητόδρομο, 3 λωρίδων κυκλοφορίας και μιας λωρίδας έκτακτης ανάγκης ανά κατεύθυνση. Δεδομένου ότι το έργο κατασκευάσθηκε στο μεγαλύτερο μήκος του στη στάθμη –1, πραγματοποιήθηκε ένας μεγάλος αριθμός παρεμβάσεων, όπως έργα αντιπλημμυρικής προστασίας, διευθετήσεις ρεμάτων, μετατοπίσεις ή/και ανακατασκευές δικτύων ΟΚΩ, συνεισφέροντας ακόμη περισσότερο στη βελτίωση των συνθηκών διαβίωσης. Στη μεσαία ζώνη της, σε ειδικά διαμορφωμένο χώρο, κινείται ο προαστιακός σιδηρόδρομος παρέχοντας ένα επιπλέον μέσο πρόσβασης προς το αεροδρόμιο «Ελευθέριος Βενιζέλος». Τέλος, ο αυτοκινητόδρομος αποτελεί το συνδετικό κρίκο του οδικού άξονα ΠΑΘΕ, αφού συνδέει την Εθνική Οδό Αθηνών-Λαμίας με την Εθνική Οδό Αθηνών-Κορίνθου, παρακάμπτοντας το κέντρο της Αθήνας. 

Αναλυτικά, το έργο:

· Δημιουργεί το βασικό κορμό διασύνδεσης όλων των μεταφορικών μέσων και υποδομών της Αττικής (οδικών – εναέριων – θαλάσσιων – σιδηροδρομικών),  . 

· Μειώνει σημαντικά τον κυκλοφοριακό φόρτο της πρωτεύουσας, αφού υπολογίζεται ότι έχει απορροφήσει σημαντικό ποσοστό της συνολικής καθημερινής διαμπερούς κίνησης των οχημάτων στο Λεκανοπέδιο. 

· Συντελεί στη βελτίωση των περιβαλλοντικών συνθηκών στο Λεκανοπέδιο Αττικής μέσω της βελτίωσης των κυκλοφοριακών συνθηκών της

· Συντελεί στην ανάπτυξη και ολοκλήρωση του χωροταξικού και πολεοδομικού σχεδιασμού του Νομού Αττικής. 

· Συμβάλλει στην οικιστική και επιχειρηματική ανάπτυξη των απομακρυσμένων περιοχών του Νομού.

· Μειώνει την κατανάλωση καυσίμων.

· Μειώνει τη χρονοαπόσταση μετακίνησης με αντίστοιχη μείωση των απωλειών χρόνου των μετακινούμένων.

5. «ΖΕΥΞΗ ΡΙΟΥ – ΑΝΤΙΡΡΙΟΥ» 

ΚΩΔΙΚΟΣ CCI 
: 2003GR161PR009

ΕΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε.
: Ε(2004)908/16-03-2004. 

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ

Αντικείμενο του έργου της Ζεύξης Ρίου – Αντιρρίου είναι η κατασκευή της κύριας γέφυρας και τμήματος οδοποιίας με το χώρο διοδίων στην περιοχή του Αντιρρίου . Η κυρίως γέφυρα μήκους 2.900 μ. περίπου στηρίζεται σε 4 πυλώνες ύψους 210 - 230 μ. και αποτελείται α) από μια καλωδιακή γέφυρα μήκους 2.252 μ. με τρία κεντρικά ανοίγματα των 560 μ. και δύο πλευρικά των 286 μ. και β) δύο γέφυρες πρόσβασης στα δύο άκρα της με μήκη 392 μ. στην πλευρά του Ρίου και 239 μ. στην πλευρά του Αντιρρίου.  Το χερσαίο τμήμα μήκους 630 μ. στην περιοχή του Αντιρρίου περιλαμβάνει και το χώρο διοδίων .

Το αντικείμενο του Μεγάλου Έργου έχει ολοκληρωθεί.

Η δημοσιονομική εκτέλεση του έργου, σύμφωνα με τα καταχωρημένα στο ΟΠΣ στοιχεία, παρουσιάζεται στους Πίνακες ΙΙΙ.5 έως ΙΙΙ.7.1, κατά περίπτωση.

ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ

Το έργο είναι σε συνέργεια με άλλα έργα συγχρηματοδοτούμενα από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και από το Ταμείο Συνοχής, όπως η Ευρεία Παράκαμψη Πάτρας, οι συνδέσεις του αυτοκινητόδρομου ΠΑΘΕ με την πόλη και το λιμάνι της Πάτρας, η συνεχιζόμενη στο ΕΣΠΑ σύμβαση παραχώρησης του αυτοκινητόδρομου Κορίνθου – Πάτρας – Πύργου – Τσακώνας, η συνεχιζόμενη στο ΕΣΠΑ σύμβαση παραχώρησης του αυτοκινητόδρομου Ιόνιας Οδού, καθώς και οι παρεμβάσεις στο λιμάνι Πατρών.

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

Το έργο της Γέφυρας Ρίου – Αντιρρίου αποτελεί ένα πρωτοποριακό για τα ελληνικά δεδομένα έργο υποδομής. Για την υλοποίηση της χρησιμοποιήθηκαν καινοτόμες μελέτες και μέθοδοι κατασκευής, καθιστώντας την μια μοναδική καλωδιωτή γέφυρα πολλαπλών ανοιγμάτων. Με την κατασκευή και των οδών προσβάσεων της Γέφυρας Ρίου – Αντιρρίου αποκαθίσταται η επικοινωνία των εκατέρωθεν δικτύων με τη Γέφυρα (αυτοκινητόδρομος ΠΑΘΕ και Ιόνια οδός) και αποτελεί το συνδετήριο κρίκο των οδικών δικτύων της ΒΔ Ελλάδας και της Πελοποννήσου. Παράλληλα, συμβάλλει στην οικονομική ανάπτυξη της ευρύτερης περιοχής, στην τόνωση της εξαγωγικής δραστηριότητας και στη διασύνδεση της χώρας με την Ε.Ε. μέσω των λιμένων Πάτρας και Ηγουμενίτσας, καθώς και στην τουριστική ανάπτυξη της Δυτικής Ελλάδας.  

Αναλυτικά, το έργο συμβάλλει:

· στη διασύνδεση του αυτοκινητόδρομου ΠΑΘΕ με την Ιόνια οδό, δηλαδή διασφαλίζει τη συνέχεια του Άξονα Προτεραιότητας 7 με τα λοιπά τμήματα των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών της Ε.Ε

· καταλυτικά στη μείωση της χρονοαπόστασης και την αύξηση της προσπελασιμότητας, κυρίως στον άξονα Πατρών – Ιωαννίνων

· Στη περιφερειακή ανάπτυξη της Περιφέρειας Δυτικής Ελλάδας

· στην αύξηση της απασχόλησης, τόσο πρωτογενούς από τη λειτουργία του ίδιου του έργου, όσο και δευτερογενούς με την προσέλκυση νέων παραγωγικών δραστηριοτήτων,

· στη συγκράτηση του πληθυσμού των Περιφερειών που επηρεάζονται από τη λειτουργία της υπ'όψη υποδομής.

6. «ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΕΓΝΑΤΙΑΣ  ΣΤΗ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ   ΚΑΙ   ΣΤΗ   ΘΡΑΚΗ» 

ΚΩΔΙΚΟΣ CCI 
: 2003GR161PR008

ΕΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε. 
: Ε(2004) 1884/12-05-04.

Τροποποίηση
: E(2007) 3965/16-08-07.

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ

Αντικείμενο του Έργου είναι η ολοκλήρωση τμημάτων της Εγνατίας οδού στις περιφέρειες Δυτικής Κεντρικής και Ανατολικής Μακεδονίας και Θράκης, των οποίων η κατασκευή είχε ξεκινήσει στο πλαίσιο του ΕΠ/ΠΟΑ του ΚΠΣ ΙΙ. Πρόκειται για τμήματα συνολικού μήκους 163,5 χλμ και διατομής 2Χ2+ΛΕΑ. 

Ειδικότερα στο αντικέιμενο του Μεγάλου Έργου περιλαμβάνονται: 

· Στην Περιφέρεια Δυτικής Μακεδονίας έργα που ολοκληρώνουν τμήματα μήκους 23,5 χλμ.:

· Παράκαμψη Γρεβενών, μήκους 6,6 χλμ.

· Περιοχή κόμβου Πολυμύλου, μήκους 4χλμ.

· Πολύμυλος - Λευκόπετρα , μήκους 12,9 χλμ.

· Στην Περιφέρεια Κεντρικής Μακεδονίας έργα που ολοκληρώνουν τμήματα μήκους 53,9 χλμ.

· Λευκόπετρα –Βέροια –Κουλούρα, μήκους 21,5 χλμ.

· Δερβένι –Προφήτης –Νυμφόπετρα, μήκους 32,4 χλμ.

· Στην Περιφέρεια Ανατολικής Μακεδονίας-Θράκης έργα που ολοκληρώνουν τμήματα μήκους 86,1 χλμ. επί της Εγνατίας 

· Πέρας παράκαμψης Καβάλας - Χρυσούπολη μήκους 18,5 χλμ.

· Βανιάνο –Βαφέικα (Παράκαμψη Ξάνθης) μήκους 10,5 χλμ.

· Βαφέικα Ίασμος –Κομοτηνή μήκους 36,5 χλμ.

· Μάκρη –ΒΙΠΕ Αλεξανδρούπολης (Παράκαμψη Αλεξανδρούπολης) μήκους 20,6 χλμ.

Επιπρόσθετα των παραπάνω στο Μεγάλο Έργο περιλαμβάνεται και η εκτέλεση των υπολειπόμενων / τελικών εργασιών, που είναι απαραίτητες για την απόδοση στην κυκλοφορία τμημάτων που κατασκευάστηκαν στο πλαίσιο των προγραμμάτων του ΚΠΣ ΙΙ. 

Συνολικά από το Μεγάλο Έργο χρηματοδοτούνται  οι κατασκευαστικές εργασίες, οι αναγκαίες απαλλοτριώσεις, οι μετατοπίσεις δικτύων Οργανισμών Κοινής Ωφελείας (ΟΚΩ), οι εργασίες αρχαιολογίας και υπηρεσίες επίβλεψης του έργου.
Το αντικείμενο του Μεγάλου Έργου έχει ολοκληρωθεί.

Η δημοσιονομική εκτέλεση του έργου, σύμφωνα με τα καταχωρημένα στο ΟΠΣ στοιχεία, παρουσιάζεται στους Πίνακες ΙΙΙ.5 έως ΙΙΙ.7.1, κατά περίπτωση.
ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ
Το έργο είναι σε συνέργεια με άλλα έργα συγχρηματοδοτούμενα από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και από το Ταμείο Συνοχής, όπως τα έργα ολοκλήρωσης τμήματος στην Ήπειρο από Ηγουμενίτσα έως Α/Κ Σελλών, ολοκλήρωσης τμήματος στην Ήπειρο από Α/Κ Σελλών έως Α/Κ Ιωαννίνων, ολοκλήρωσης τμήματος στην Ήπειρο από Α/Κ Μετσόβου έως Α/Κ Παναγιάς, κατασκευής του τμήματος  Παναγιά – Γρεβενά, μετατροπής σε αυτοκινητόδρομο του τμήματος Κουλούρα – Κλειδί (Β΄ Κλάδος), ολοκλήρωσης της Εξωτερικής Περιφερειακής Θεσσαλονίκης, κατασκευής του τμήματος Νυμφόπετρα – Ρεντίνα – Ασπροβάλτα, κατασκευής του τμήματος από Α/Κ Στρυμόνα μέχρι Α/Κ Αγ.Ανδρέα (Μεσόγεια χάραξη), τα έργα αναβάθμισης του τμήματος Μέστη-Μάκρη, της γέφυρας Νέστου και προσβάσεων.
Επίσης, είναι σε συνέργεια με το έργο ολοκλήρωσης διακριτών τμημάτων  στην Ήπειρο από Α/Κ Ιωαννίνων έως Α/Κ Μετσόβου (Προσβάσεις Σήραγγας Δρίσκου, Γέφυρα Αράχθου, και Σήραγγα Τ8) συγχρηματοδοτούμενο από το ΠΕΠ Ηπείρου, το έργο αναβάθμισης των κόμβων της Ανατολικής Περιφερειακής Θεσσαλονίκης και σύνδεση αυτής με Εγνατία οδό μέσω του συνδετήριου τμήματος Α/Κ 4 έως Α/Κ 5 συγχρηματοδοτούμενο από το ΠΕΠ Κεντρικής Μακεδονίας, το έργο «Χρυσούπολη – Βανιάνο», συγχρηματοδοτούμενο από το  ΠΕΠ Ανατολικής Μακεδονίας και Θράκης.

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

Με την ολοκλήρωση των 163,5 χλμ. του κύριου οδικού άξονα της Εγνατίας Οδού και σε συνδυασμό με τα έργα του ΕΠ/ΟΑΛΑΑ , του ΠΕΠ Ανατ. Μακεδονίας - Θράκης και Ηπείρου και του Ταμείου Συνοχής ΙΙ που αφορούν σε άλλα τμήματα του ίδιου άξονα, καθίσταται δυνατή η λειτουργία του οδικού άξονα από την Ηγουμενίτσα μέχρι τους Κήπους. Αφορά άμεσα στις Περιφέρειες της Ηπείρου, της Δυτικής, Κεντρικής και Ανατολικής Μακεδονίας και Θράκης και εξασφαλίζει ικανοποιητική οδική σύνδεση μεταξύ ανατολικών και δυτικών περιοχών της Βόρειας Ελλάδας. 

Επί πλέον με την ολοκλήρωση των έργων των καθέτων αξόνων που χρηματοδοτούνται από τα ΠΕΠ Δυτικής, Κεντρικής και Αν. Μακεδονίας – Θράκης και από το INTERREG III,  εξασφαλίζεται η σύνδεση με τα οδικά δίκτυα των βορείων όμορων χωρών, όπως προβλέπεται από τα σχετικά υπό εκτέλεση προγράμματα και τις διακρατικές συμφωνίες. 

Ειδικότερα, με την ολοκλήρωση του συγκεκριμένου Έργου, καθώς και των λοιπών παρεμβάσεων, η ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ, η οποία περιλαμβάνεται στους Άξονες Προτεραιότητας των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών της Ε.Ε.,  καθίσταται ένας τεχνικά άρτιος οδικός διάδρομος που διατρέχει οριζόντια το βορειοελλαδικό χώρο, εξασφαλίζονται  οι διαπεριφερειακές μετακινήσεις στο μεγαλύτερο μέρος της Βόρειας Ελλάδας και  δημιουργεί εύκολη και ασφαλή προσπέλαση στις εξυπηρετούμενες περιφέρειες και  μειώνει τις χρονοαποστάσεις, σημείο κρίσιμο για την ανάπτυξή τους, την επικοινωνία τους με την υπόλοιπη Ελλάδα και τις διασυνοριακές Συνεργασίες. Πέραν της περιφερειακής ανάπτυξης, διευκολύνει το εξωτερικό εμπόριο  και βελτιώνει τις συνθήκες λειτουργίας της παραμένουσας κυκλοφορίας στην υφιστάμενη υποδομή.

Με την ολοκλήρωση του έργου επιτυγχάνεται:

· η διευκόλυνση και ανάπτυξη του διαμετακομιστικού εμπορίου λόγω του υψηλού και ασφαλούς επιπέδου εξυπηρέτησης στις μετακινήσεις εμπορευμάτων και επιβατών

· η βελτίωση της ανταγωνιστικότητας της τοπικής οικονομίας, μέσω της μείωσης του χρόνου και κόστους μεταφοράς

· η ανάπτυξη των παραγωγικών δραστηριοτήτων και η αξιοποίηση των συγκριτικών πλεονεκτημάτων των περιοχών από τις οποίες διέρχεται ο άξονας

· η άρση της απομόνωσης των περιοχών από τις οποίες διέρχεται

· η προσέλκυση νέων και η μεγιστοποίηση της απόδοσης των ήδη επενδεδυμένων κεφαλαίων (δημόσιων και ιδιωτικών) στη ζώνη επιρροής του προτεινόμενου έργου

· η διακίνηση συναλλαγών, αγαθών και επιβατών, με άμεση συνέπεια την δημιουργία νέων αγορών και νέων αναπτυξιακών προοπτικών

· η ανάπτυξη νέων δραστηριοτήτων στην ευρύτερη περιοχή του Άξονα

· η αύξηση της απασχόλησης τόσο πρωτογενώς από την κατασκευή και λειτουργία του ίδιου έργου, όσο και δευτερογενώς από την προσέλκυση των νέων δραστηριοτήτων

· η βελτίωση των συνθηκών λειτουργίας στην υφιστάμενη οδική υποδομή και η μείωση του αριθμού των σοβαρών οδικών τροχαίων ατυχημάτων.

7. «ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ. ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΜΗΜΑΤΟΣ ΑΠΟ Α/Κ ΣΤΡΥΜΟΝΑ ΜΕΧΡΙ Α/Κ ΑΓ. ΑΝΔΡΕΑ (ΜΕΣΟΓΕΙΑ ΧΑΡΑΞΗ)» 

ΚΩΔΙΚΟΣ CCI 
: 2006GR161PR009

ΕΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε.  
: Ε(2009) 10069/ 9-12-2009

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ

Αντικείμενο του έργου είναι η  κατασκευή του τμήματος της μεσόγειας χάραξης της Εγνατίας οδού από τον Α/Κ Στρυμόνα έως τον Α/Κ Αγ. Ανδρέα, συνολικού μήκους 44 χλμ. περίπου, το οποίο αναπτύσσεται μεταξύ των ορεινών όγκων του Παγγαίου και του Συμβόλου όρους. Το τμήμα κατασκευάζεται ως αυτοκινητόδρομος, τετράϊχνης διατομής, με δύο (2) λωρίδες κυκλοφορίας  και μία (1) Λωρίδα Έκτακτης Ανάγκης (Λ.Ε.Α.)  ανά κλάδο και διαχωρισμό των κλάδων με στηθαία τύπου New Jersey, συνολικού πλάτους 24,5 μ. στο μεγαλύτερο μέρος του.

Η αρχή του υπόψη τμήματος ορίζεται το τέλος του κατασκευασμένου με διατομή αυτοκινητόδρομου τμήματος «Ασπροβάλτα-Στρυμόνας» περί τη Χ.Θ. 21+225 και το τέλος ορίζεται περί τη χ.θ. 41+500 του τμήματος «Στρυμόνας – Άγιος Ανδρέας» στην περιοχή του υπάρχοντα κόμβου Αγ. Ανδρέα.

Συνολικά από το Μεγάλο Έργο χρηματοδοτούνται  οι κατασκευαστικές εργασίες, οι αναγκαίες απαλλοτριώσεις, οι μετατοπίσεις δικτύων Οργανισμών Κοινής Ωφελείας (ΟΚΩ).
Το αντικείμενο του Μεγάλου Έργου έχει ολοκληρωθεί.

Η δημοσιονομική εκτέλεση του έργου, σύμφωνα με τα καταχωρημένα στο ΟΠΣ στοιχεία, παρουσιάζεται στους Πίνακες ΙΙΙ.5 έως ΙΙΙ.7.1, κατά περίπτωση.

ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ

Το έργο είναι σε συνέργεια με άλλα έργα συγχρηματοδοτούμενα από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και από το Ταμείο Συνοχής, όπως η κατασκευή του τμήματος Νυμφόπετρα – Ρεντίνα – Ασπροβάλτα, η κατασκευή του τμήματος από Α/Κ Στρυμόνα μέχρι Α/Κ Αγ.Ανδρέα (Μεσόγεια χάραξη), τα έργα αναβάθμισης του τμήματος Μέστη-Μάκρη, της γέφυρας Νέστου και προσβάσεων.
Επίσης, είναι σε συνέργεια με το έργο «Χρυσούπολη – Βανιάνο» (τμήματα εκατέρωθεν της γέφυρας του ποταμού Νέστου) συγχρηματοδοτούμενο από το  ΠΕΠ Ανατολικής Μακεδονίας και Θράκης.

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

Με την κατασκευή των 44 χλμ. του τμήματος «Α/Κ Στρυμόνα – Α/Κ Αγ. Ανδρέας (Μεσόγεια χάραξη)» του Μεγάλου Έργου και σε συνδυασμό με τα υπόλοιπα έργα του Προγράμματος, του ΠΕΠ Ανατολικής Μακεδονίας και Θράκης και του Ταμείου Συνοχής, όπως αυτά αναφέρονται ανωτέρω και αφορούν σε άλλα τμήματα του ίδιου άξονα, ολοκληρώνεται πλήρως ο οδικός άξονας της Εγνατία οδού, ο οποίος ανήκει στους 30 Άξονες Προτεραιότητας των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών της Ε.Ε., με χαρακτηριστικά κλειστού αυτοκινητόδρομου στον Ανατολικό τομέα, από Θεσσαλονίκη μέχρι  τους Κήπους. Το έργο αναπτύσσεται στην Περιφέρεια Ανατολικής Μακεδονίας- Θράκης και συμβάλει στην οδική σύνδεση μεταξύ ανατολικών και δυτικών περιοχών της Βόρειας Ελλάδας
Αναλυτικά, με την ολοκλήρωση του έργου επιτυγχάνεται :

· Η ολοκλήρωση του κύριου άξονα της Εγνατίας οδού στην Περιφέρεια Ανατολικής Μακεδονίας – Θράκης και η εξασφάλιση της βέλτιστης λειτουργίας του.

· Η μείωση της χρονοαπόστασης και αύξηση της προσπελασιμότητας της Εγνατίας οδού 

· Η λειτουργική διασύνδεση των αστικών, επιχειρηματικών και άλλων παραγωγικών και οικονομικών κέντρων των Περιφερειών με τα διευρωπαϊκά δίκτυα μεταφορών.

· Η διευκόλυνση και ανάπτυξη του διαμετακομιστικού εμπορίου λόγω του υψηλού και ασφαλούς επιπέδου  εξυπηρέτησης στις μετακινήσεις εμπορευμάτων και επιβατών. 

· Η προσέλκυση μεγάλου όγκου διεθνούς κυκλοφορίας, η οποία μέχρι σήμερα λόγω του ακατάλληλου υπάρχοντος οδικού δικτύου παρεκτρέπεται σε άλλες εναλλακτικές διαδρομές.

· Η ανάπτυξη των παραγωγικών δραστηριοτήτων και την αξιοποίηση των συγκριτικών πλεονεκτημάτων των περιοχών από τις οποίες διέρχεται ο άξονας.

· Η προσέλκυση  νέων και στη μεγιστοποίηση της απόδοσης των ήδη επενδεδυμένων κεφαλαίων (δημόσιων και ιδιωτικών) κατά μήκος του άξονα διέλευσης της Εγνατίας οδού.

· Η αύξηση της απασχόλησης τόσο πρωτογενώς από την κατασκευή και λειτουργία του ίδιου έργου, όσο και δευτερογενώς με τη προσέλκυση νέων παραγωγικών δραστηριοτήτων

· Η διακίνηση συναλλαγών, αγαθών και επιβατών, με άμεση συνέπεια την δημιουργία νέων αγορών και νέων αναπτυξιακών προοπτικών.

· Η ανάπτυξη νέων δραστηριοτήτων στην ευρύτερη περιοχή του Άξονα

· Η συγκράτηση του πληθυσμού των περιφερειών που διέρχεται

8. «ΚΑΘΕΤΟΣ ΑΞΟΝΑΣ  ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΥ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ –ΣΕΡΡΕΣ -ΠΡΟΜΑΧΩΝΑΣ: ΤΜΗΜΑΤΑ: ΛΑΧΑΝΑΣ –ΛΕΥΚΩΝΑΣ –Α/Κ ΧΡΙΣΤΟΥ. ΚΑΤΩ ΑΜΠΕΛΑ –Α/Κ ΠΕΤΡΙΤΣΙΟΥ» 

ΚΩΔΙΚΟΣ CCI 
: 2006GR161PR011

ΕΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε.  
: Ε(2009)10453/ 17-12-2009

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ
Αντικείμενο του έργου είναι η ολοκλήρωση της κατασκευής τριών τμημάτων του Κάθετου Άξονα της Εγνατίας Οδού «Θεσσαλονίκη (Δερβένι) - Σέρρες - Προμαχών» έτσι ώστε να αποκτήσουν τεχνικά χαρακτηριστικά κλειστού αυτοκινητοδρόμου με δύο λωρίδες κυκλοφορίας ανά κλάδο.

Ειδικότερα περιλαμβάνονται εργασίες στα παρακάτω τμήματα:

· Λαχανάς – Ριζιανά - Στρυμονικό, μήκους 12,6 χλμ.: Κατασκευή β΄ κλάδου στο τμήμα Λαχανά - Ριζιανά, μήκους 5,6 χλμ. και αποκατάσταση - ενίσχυση ευστάθειας υφισταμένων ορυγμάτων, ασφαλτικές εργασίες και αντικατάσταση μεταλλικού στηθαίου στο ήδη κατασκευασμένο τμήμα, μήκους 7 χλμ.

· Στρυμονικό – Α/Κ Λευκώνα – Α/Κ Χριστού, μήκους 22χλμ.: Διαπλάτυνση της υφιστάμενης Εθνικής Οδού και μετατροπή της σε αυτοκινητόδρομο τετράϊχνης διατομής σε μήκος 14 χλμ. περίπου και κατασκευή σε νέα χάραξη 8 χλμ. 

· Κάτω Αμπέλα – Α/Κ Πετριτσίου, μήκους 9,5 χλμ.: κατασκευή νέας χάραξης.

Επίσης περιλαμβάνονται όλες οι απαραίτητες εργασίες για την σύνδεση του Κάθετου Άξονα «Θεσσαλονίκη (Δερβένι) - Σέρρες - Προμαχών» με τον Α/Κ Λαγκαδά της Εγνατίας οδού, καθώς και η πλήρης κατασκευή του Ανισόπεδου κόμβου Ξυλούπολης.

Συνολικά από το Μεγάλο Έργο χρηματοδοτούνται  οι κατασκευαστικές εργασίες, όλες οι απαραίτητες μετατοπίσεις δικτύων Οργανισμών Κοινής Ωφελείας (ΟΚΩ) και οι δαπάνες απαλλοτριώσεων.

Το Μεγάλο Έργο περιλαμβάνει πράξεις συνεχιζόμενες (έργα «γέφυρα») στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Ενίσχυση της Προσπελασιμότητας» (ΕΠ-ΕΠ) του ΕΣΠΑ.

Το φυσικό αντικείμενο του Μεγάλου Έργου που έχει ολοκληρωθεί, καθώς και τα προς ολοκλήρωση τμήματα περιγράφονται αναλυτικά στο κεφάλαιο 3.1 «Επιτεύγματα του επιχειρησιακού προγράμματος σε σχέση με τους σκοπούς και τους στόχους του» της παρούσας έκθεσης.

Η δημοσιονομική εκτέλεση του έργου, σύμφωνα με τα καταχωρημένα στο ΟΠΣ στοιχεία, παρουσιάζεται στους Πίνακες ΙΙΙ.5 έως ΙΙΙ.7.1, κατά περίπτωση.

ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ

Το έργο είναι σε άμεση συνέργεια με άλλα έργα που ολοκληρώνουν τμήματα του κάθετου άξονα Θεσσαλονίκη – Σέρρες –Προμαχών όπως, το έργο κατασκευής του «Κάθετου Άξονα της Εγνατίας Οδού Δερβένι – Σέρρες – Προμαχώνας: τμήμα Δερβένι – Δορκάδα – Α/Κ Λαχανάς» συγχρηματοδοτούμενο από το ΠΕΠ Κεντρικής Μακεδονίας, το έργο ολοκλήρωσης του «τμήματος Πετρίτσι -Προμαχώνας του κάθετου άξονα Θεσσαλονίκη - Σέρρες –Προμαχών» συγχρηματοδοτούμενο από το INTERREG IΙI ΕΛΛΑΔΑ – ΒΟΥΛΓΑΡΙΑ.

Επίσης, το έργο είναι σε συνέργεια με άλλα έργα συγχρηματοδοτούμενα από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και από το Ταμείο Συνοχής ΙΙ, όπως η ολοκλήρωση των λοιπών τμημάτων του ΠΑΘΕ που κατασκευάζονται ως Δημόσιο Έργο, οι συνεχιζόμενες συμβάσεις παραχώρησης των αυτοκινητοδρόμων Μαλιακός - Κλειδί, Κορίνθου – Πάτρας – Πύργου – Τσακώνας, με τα οποία ολοκληρώνεται ο αυτοκινητόδρομος ΠΑΘΕ ως  Άξονας Προτεραιότητας των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών της Ε.Ε. .

Τέλος, το εξεταζόμενο έργο, ως τμήμα του άξονα  «Θεσσαλονίκη –Σέρρες –Προμαχώνας», που αποτελεί κάθετο διασυνοριακό άξονα της Εγνατίας Οδού και τη συνδέει με τον συνοριακό σταθμό Προμαχώνα, την κυριότερη πύλη της χώρας προς τις λοιπές χώρας της Ν.Α. Ευρώπης, συμβάλλει στην ολοκλήρωση του κυκλοφοριακού συστήματος της Εγνατίας Οδού, η οποία επίσης αποτελεί Άξονα Προτεραιότητας των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών της Ε.Ε.

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ
Ο κάθετος άξονας Θεσσαλονίκη - Σέρρες - Προμαχών που διατρέχει την Κεντρική Μακεδονία στη κατεύθυνση βορρά - νότου αποτελεί κάθετο διασυνοριακό άξονα της Εγνατίας Οδού και συμβάλλει στη συνέχεια και διαλειτουργικότητα του κορμού του κύριου οδικού δικτύου της χώρας, ΠΑΘΕ / Εγνατίας. Είναι μείζονος σημασίας, αποτελεί το βόρειο τμήμα του ΠΑΘΕ ως Άξονα Προτεραιότητας των  Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών της Ε.Ε. και την προς νότο απόληξη του Πανευρωπαϊκού Διαδρόμου ΙV (Θεσσαλονίκη – Σόφια – Πράγα -Βερολίνο). Είναι ως εκ τούτου διάδρομος διεθνούς κυκλοφορίας. Με τη βελτίωση και κατασκευή του ξεπερνιούνται τα προβλήματα που δημιουργούνται από την κακή κατάσταση του υφιστάμενου οδικού δικτύου της περιοχής και παρέχονται υπηρεσίες υψηλής στάθμης οδικής εξυπηρέτησης. Επιπρόσθετα βελτιώνει κατά πολύ τις διεθνείς μεταφορές και τη διαμετακόμιση μέσω του συνοριακού σταθμού Προμαχώνα, που αποτελεί την κυριότερη πύλη της χώρας προς τις λοιπές χώρας της Ν.Α. Ευρώπης. Τέλος, βελτιώνονται οι συνθήκες ασφάλειας, ταχύτητας και προσπελασιμότητας από και προς το λιμάνι της Θεσσαλονίκης, που αποτελούν κρίσιμο παράγοντα για την ανάπτυξη των δραστηριοτήτων και την ενίσχυση του ρόλου του λιμανιού ως σημαντικό λιμάνι της χώρας και της Βαλκανικής

Σημειώνεται ότι η εκτέλεση του έργου έχει άμεσες και έμμεσες επιπτώσεις στην κοινωνική και οικονομική αναβάθμιση του γεωγραφικού χώρου, τον οποίο υπηρετεί. Ενδεικτικά συμβάλλει:

· στη διευκόλυνση και ανάπτυξη του διαμετακομιστικού εμπορίου λόγω του υψηλού και ασφαλούς επιπέδου εξυπηρέτησης στις μετακινήσεις εμπορευμάτων και επιβατών

· στη βελτίωση της ανταγωνιστικότητας της τοπικής οικονομίας, μέσω της μείωσης του χρόνου και κόστους μεταφοράς

· στην ανάπτυξη των παραγωγικών δραστηριοτήτων και την αξιοποίηση των συγκριτικών πλεονεκτημάτων των περιοχών από τις οποίες διέρχεται ο άξονας

· στην άρση της απομόνωσης των περιοχών από τις οποίες διέρχεται

· στην προσέλκυση νέων και στη μεγιστοποίηση της απόδοσης των ήδη επενδεδυμένων κεφαλαίων (δημόσιων και ιδιωτικών) στη ζώνη επιρροής του προτεινόμενου έργου

· στη διακίνηση συναλλαγών, αγαθών και επιβατών, με άμεση συνέπεια την δημιουργία νέων αγορών και νέων αναπτυξιακών προοπτικών

· στην ανάπτυξη νέων δραστηριοτήτων στην ευρύτερη περιοχή του Άξονα

· στην αύξηση της απασχόλησης τόσο πρωτογενώς από την κατασκευή και λειτουργία του ίδιου έργου, όσο και δευτερογενώς από την προσέλκυση των νέων δραστηριοτήτων

· στη βελτίωση των συνθηκών λειτουργίας στην υφιστάμενη οδική υποδομή και στη μείωση του αριθμού των σοβαρών οδικών τροχαίων ατυχημάτων.

9. «ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ – ΤΜΗΜΑ ΠΑΝΑΓΙΑ - ΓΡΕΒΕΝΑ» 

ΚΩΔΙΚΟΣ CCI 
: 2006GR161PR006

ΕΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε.  
: Ε(2009) /10150/ 14-12-2009

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ

Αντικείμενο του έργου είναι η κατασκευή του τμήματος Παναγιά - Γρεβενά της Εγνατίας οδού , μήκους 36 χλμ περίπου, που βρίσκεται στην Περιφέρεια Δυτικής Μακεδονίας. Το τμήμα Παναγιά - Γρεβενά (με κωδικό ΕΟΑΕ 4.1) αρχίζει από τον ανισόπεδο κόμβο της Παναγιάς στο Ν. Τρικάλων και φθάνει στον δυτικό Α/Κ της Παράκαμψης Γρεβενών στον Ν. Γρεβενών. Εφαρμόζεται τυπική διατομή πλάτους 22 μ. με 2 λωρίδες κυκλοφορίας ανά κατεύθυνση και ΛΕΑ. 

Το τμήμα υποδιαιρείται στα εξής υποτμήματα:

· Τμήμα Παναγιά – Γρεβενά, από Α/Κ Παναγιάς έως Χ.Θ. 6+300, μήκους 6 χλμ.

· Τμήμα Παναγιά – Γρεβενά, από Χ.Θ. 6+300 έως Χ.Θ. 16+300, μήκους 10 χλμ.

· Τμήμα Παναγιά – Γρεβενά, από Χ.Θ. 16+300 έως Χ.Θ. 24+540, μήκους 8,2 χλμ.

· Τμήμα Παναγιά – Γρεβενά, από Χ.Θ. 24+540 έως πέρας δυτικού Α/Κ Γρεβενών, μήκους 11,5 χλμ.

Επιπλέον στο Έργο περιλαμβάνονται  η ανάπτυξη κεντρικών εφαρμογών SCADA/TMS για την επιτήρηση και έλεγχο των Η/Μ εγκαταστάσεων και της κυκλοφορίας. Επίσης στο Έργο περιλαμβάνονται οι  αναγκαίες Απαλλοτριώσεις και οι μετατοπίσεις δικτύων Οργανισμών Κοινής Ωφελείας (ΟΚΩ).

Το αντικείμενο του Μεγάλου Έργου έχει ολοκληρωθεί. Εκκρεμούν διοικητικές ενέργειες για την ολοκλήρωση ορισμένων υποέργων.

Η δημοσιονομική εκτέλεση του έργου, σύμφωνα με τα καταχωρημένα στο ΟΠΣ στοιχεία, παρουσιάζεται στους Πίνακες ΙΙΙ.5 έως ΙΙΙ.7.1, κατά περίπτωση.

ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ

Το έργο είναι σε συνέργεια με άλλα έργα συγχρηματοδοτούμενα έργα από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και από το Ταμείο Συνοχής, όπως το  έργο ολοκλήρωσης Τμημάτων ΚΠΣ ΙΙ στη Μακεδονία και Θράκη, τα έργα ολοκλήρωσης τμήματος στην Ήπειρο από Ηγουμενίτσα έως Α/Κ Σελλών, το έργο ολοκλήρωσης τμήματος στην Ήπειρο από Α/Κ Σελλών έως Α/Κ Ιωαννίνων, τις υπολειπόμενες εργασίες από Α/Κ Σελλών έως Α/Κ Παναγιάς, το έργο κατασκευής τμημάτων Εγνατίας Οδού στην Ήπειρο από Α/Κ Ιωαννίνων έως Α/Κ Μετσόβου, το έργο ολοκλήρωσης τμήματος στην Ήπειρο από Α/Κ Μετσόβου έως Α/Κ Παναγιάς, η κατασκευή 2ου κλάδου αυτοκινητόδρομου στο τμήμα από Ανήλιο έως Σήραγγα Μαλακασίου .

Επίσης, είναι σε συνέργεια με το έργο κατασκευής διακριτών τμημάτων Εγνατίας οδού στην Ήπειρο από Α/Κ Ιωαννίνων έως Α/Κ Μετσόβου, συγχρηματοδοτούμενο από το ΠΕΠ Ηπείρου.

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

Με την ολοκλήρωση των  36 χλμ. του κύριου οδικού άξονα της Εγνατίας Οδού, καθίσταται δυνατή  η διασύνδεση του Δυτικού και Κεντρικού τομέα του άξονα της Εγνατίας οδού, η οποία περιλαμβάνεται στους 30 Άξονες Προτεραιότητας των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών της Ε.Ε.. Εξασφαλίζεται έτσι ικανοποιητική οδική σύνδεση μεταξύ των δυτικών και ανατολικών περιοχών της κεντρικής και βόρειας Ελλάδας. Η υλοποίηση του Έργου σε συνδυασμό με τις υπόλοιπες παρεμβάσεις, συμβάλλει στην εξέλιξη της ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ  σε ένα τεχνικά άρτιο οδικό διάδρομο που διατρέχει οριζόντια το βορειοελλαδικό χώρο, εξασφαλίζει τις διαπεριφερειακές μετακινήσεις στο μεγαλύτερο μέρος της Βόρειας Ελλάδας, δημιουργεί εύκολη και ασφαλή προσπέλαση στις εξυπηρετούμενες περιφέρειες και  μειώνει τις χρονοαποστάσεις, σημείο κρίσιμο για την ανάπτυξή τους, την επικοινωνία τους με την υπόλοιπη Ελλάδα και τις διασυνοριακές συνεργασίες. 

Πρόκειται για ένα σημαντικό έργο από τεχνικής και περιβαλλοντικής άποψης, καθώς η χάραξη διασχίζει την Πίνδο μέσα από έντονα πτυχωμένο έδαφος και διέρχεται από περιοχές ιδιαίτερου φυσικού κάλους και παρουσίας μεγάλης ποικιλίας και σπάνιων ειδών πανίδας, γεγονός που επέβαλε στην χάραξη του αυτοκινητοδρόμου εναλλαγή μεγάλων τεχνικών, σηράγγων και κοιλαδογεφυρών, προκειμένου να μην θιγεί το φυσικό τοπίο και να εξασφαλισθούν τα περάσματα των άγριων ζώων.

Αναλυτικά με την ολοκλήρωση του έργου επιτυγχάνεται:

· Η λειτουργική διασύνδεση των αστικών, επιχειρηματικών και άλλων παραγωγικών και οικονομικών κέντρων των Περιφερειών με τα διευρωπαϊκά δίκτυα μεταφορών.

· Η διευκόλυνση και ανάπτυξη του διαμετακομιστικού εμπορίου λόγω του υψηλού και ασφαλούς επιπέδου  εξυπηρέτησης στις μετακινήσεις εμπορευμάτων και επιβατών. 

· Η προσέλκυση μεγάλου όγκου διεθνούς κυκλοφορίας, η οποία μέχρι σήμερα λόγω του ακατάλληλου υπάρχοντος οδικού δικτύου παρεκτρέπεται σε άλλες εναλλακτικές διαδρομές.

· Η ανάπτυξη των παραγωγικών δραστηριοτήτων και την αξιοποίηση των συγκριτικών πλεονεκτημάτων των περιοχών από τις οποίες διέρχεται ο άξονας.

· Η προσέλκυση  νέων και στη μεγιστοποίηση της απόδοσης των ήδη επενδεδυμένων κεφαλαίων (δημόσιων και ιδιωτικών) κατά μήκος του άξονα διέλευσης της Εγνατίας οδού.

· Η αύξηση της απασχόλησης τόσο πρωτογενώς από την κατασκευή και λειτουργία του ίδιου έργου, όσο και δευτερογενώς με τη προσέλκυση νέων παραγωγικών δραστηριοτήτων

· Η συγκράτηση του πληθυσμού των περιφερειών που διέρχεται

10. «ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ ΣΤΗΝ ΗΠΕΙΡΟ α) Τμήμα  Α/Κ Ιωαννίνων – Δεμάτι (δυτικό μέτωπο σήραγγας Τ8) β) Τμήμα Α/Κ Περιστερίου –Α/Κ Μετσόβου» 

ΚΩΔΙΚΟΣ CCI                        :  2003GR161PR014

ΕΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε.  :  E(2004)4367/05-11-04

1η Τροποποίηση 

     :  E(2007)3966/16-8-07

2η Τροποποίηση 

     :  E(2009)10455 / 16-12-2009 .

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ
Αντικείμενο του έργου είναι η ολοκλήρωση της κατασκευής διακριτών τμημάτων της Εγνατίας Οδού στην Περιφέρεια Ηπείρου από τον Ανισόπεδο Κόμβο Ιωαννίνων έως τον Ανισόπεδο Κόμβο Μετσόβου, καθώς και συμπληρωματικές εργασίες για την ολοκλήρωση των έργων στην περιοχή της Ηπείρου από Α/Κ Σελλών έως Α/Κ Παναγιάς.

Ειδικότερα με το προτεινόμενο έργο κατασκευάζονται τα παρακάτω τμήματα αυτοκινητοδρόμου συνολικού μήκους 30,8 χλμ. και διατομής 2Χ2+ΛΕΑ:

· Τμήμα απο Α/Κ Ιωαννίνων μέχρι Δροσοχώρι, μήκους 10,3 χλμ.

· Σήραγγα Δρίσκου, μήκους 4,5 χλμ.

· Άραχθος –σήραγγα Τ8 (δυτικό μέτωπο), μήκους 3,3 χλμ.

· Σήραγγα Τ8 (ανατολικό μέτωπο)  έως  Α/Κ Μετσόβου, μήκους 12,7χλμ.

Επίσης για την ολοκλήρωση των έργων της Ηπείρου προβλέπονται συμπληρωματικές εργασίες στο τμήμα από Α/Κ Σελλών έως σήραγγα Μετσόβου,  όπου περιλαμβάνεται και η ολοκλήρωση της σήραγγας Σ2 στο τμήμα Κουμαριά – Αγ. Αναστασία, καθώς και συμπληρωματικές εργασίες στο τμήμα από σήραγγα Μετσόβου έως Α/Κ Παναγιάς.

Επιπλέον στο αντικείμενο του Έργου περιλαμβάνονται οι αναγκαίες απαλλοτριώσεις, οι μετατοπίσεις δικτύων Οργανισμών Κοινής Ωφελείας (ΟΚΩ), οι εργασίες αρχαιολογίας και η επίβλεψη του έργου.

Από το σύνολο των 30,8 χλμ. της παρέμβασης έχουν ολοκληρωθεί και αποδοθεί σε κυκλοφορία τα 30 χλμ. ενώ υπολείπεται η ολοκλήρωση 800μ.
Η δημοσιονομική εκτέλεση του έργου, σύμφωνα με τα καταχωρημένα στο ΟΠΣ στοιχεία, παρουσιάζεται στους Πίνακες ΙΙΙ.5 έως ΙΙΙ.7.1, κατά περίπτωση.

ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ
Το έργο είναι σε συνέργεια με άλλα έργα συγχρηματοδοτούμενα έργα από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και από το Ταμείο Συνοχής, όπως το  έργο ολοκλήρωσης Τμημάτων ΚΠΣ ΙΙ στη Μακεδονία και Θράκη, τα έργα ολοκλήρωσης τμήματος στην Ήπειρο από Ηγουμενίτσα έως Α/Κ Σελλών, το έργο ολοκλήρωσης τμήματος στην Ήπειρο από Α/Κ Σελλών έως Α/Κ Ιωαννίνων, τις υπολειπόμενες εργασίες από Α/Κ Σελλών έως Α/Κ Παναγιάς, το έργο ολοκλήρωσης τμήματος στην Ήπειρο από Α/Κ Μετσόβου έως Α/Κ Παναγιάς, η κατασκευή 2ου κλάδου αυτοκινητόδρομου στο τμήμα από Ανήλιο έως Σήραγγα Μαλακασίου .

Επίσης, είναι σε συνέργεια με το έργο κατασκευής διακριτών ενδιάμεσων τμημάτων Εγνατίας οδού στην Ήπειρο από Α/Κ Ιωαννίνων έως Α/Κ Μετσόβου, συγχρηματοδοτούμενο από το ΠΕΠ Ηπείρου.

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ
Η υλοποίηση του Έργου σε συνδυασμό με τα υπόλοιπα έργα του Προγράμματος, το έργο στο ΠΕΠ Ηπείρου και τα έργα του Ταμείου Συνοχής ΙΙ, καθίσταται δυνατή αφενός μεν η λειτουργία του οδικού άξονα στην Ήπειρο, από την Ηγουμενίτσα μέχρι την Παναγιά, και αφετέρου η διασύνδεσή του με τον Κεντρικό και Ανατολικό τομέα του άξονα. Συμβάλλει στην εξέλιξη της ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ  σε ένα τεχνικά άρτιο οδικό διάδρομο που διατρέχει οριζόντια το βορειοελλαδικό χώρο, εξασφαλίζει τις διαπεριφερειακές μετακινήσεις στο μεγαλύτερο μέρος της Βόρειας Ελλάδας, δημιουργεί εύκολη και ασφαλή προσπέλαση στις εξυπηρετούμενες περιφέρειες και  μειώνει τις χρονοαποστάσεις, σημείο κρίσιμο για την ανάπτυξή τους, την επικοινωνία τους με την υπόλοιπη Ελλάδα και τις διασυνοριακές Συνεργασίες. Εξασφαλίζεται δηλαδή ικανοποιητική οδική σύνδεση μεταξύ των ανατολικών και δυτικών περιοχών της κεντρικής και βόρειας Ελλάδας. Πέραν της περιφερειακής ανάπτυξης διευκολύνει το εξωτερικό εμπόριο και βελτιώνει τις συνθήκες λειτουργίας της παραμένουσας κυκλοφορίας στην υφιστάμενη υποδομή.

Με την ολοκλήρωση του έργου επιτυγχάνεται :

· Η λειτουργία ενός διαδρόμου συνδυασμένων εμπορευματικών μεταφορών κατά μήκος του βόρειου τόξου της Μεσογείου, που συνδέει την Δυτική Ευρώπη με την πύλη του Βοσπόρου (προς τη Μέση Ανατολή) και τις παρευξείνιες χώρες

· Η βελτίωση της κυκλοφοριακής ικανότητας και της προσπαλεσιμότητας, λόγω των υψηλών προδιαγραφών στα τεχνικά χαρακτηριστικά της οδού ως αυτοκινητοδρόμου

· Το υψηλό  και ασφαλές επίπεδο  εξυπηρέτησης στις μετακινήσεις εμπορευμάτων και επιβατών

· Η βελτίωση των συνθηκών λειτουργίας της παραμένουσας κυκλοφορίας στην υφιστάμενη υποδομή και μείωση του αριθμού των σοβαρών οδικών τροχαίων ατυχημάτων (μετωπικές συγκρούσεις κυρίως)

· Η σημαντική μείωση του χρόνου μεταφοράς, με συνέπεια σημαντική μείωση του κόστους μεταφοράς για τους χρήστες και κατ΄ επέκταση βελτίωση της παραγωγικότητας της οικονομίας των περιφερειών που διέρχεται

· Η συμβολή στη συνοχή του βορειοελλαδικού χώρου, με μείωση των ενδοπεριφερειακών ανισοτήτων και βελτίωση της ανταγωνιστικότητας των περιφερειών που διέρχεται

· Πέρα από την περιφερειακή ανάπτυξη διευκολύνει επίσης το εξωτερικό εμπόριο των σημαντικών παραγωγικών κέντρων της Β. Ελλάδας

· Η προσέλκυση μεγάλου όγκου διεθνούς κυκλοφορίας, η οποία μέχρι σήμερα λόγω του ακατάλληλου υπάρχοντος οδικού δικτύου παρεκτρέπεται σε άλλες εναλλακτικές διαδρομές

· Η βελτίωση του επιπέδου επικοινωνίας των αστικών  οικονομικών κέντρων  της Βόρειας και Κεντρικής Ελλάδας.

11.  «ΟΔΙΚΕΣ ΥΠΟΔΟΜΕΣ ΤΟΥ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΥ ΜΑΛΙΑΚΟΣ – ΚΛΕΙΔΙ» 

ΚΩΔΙΚΟΣ CCI 
: 2006GR161PR021

ΕΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε. 
: Ε(2009)10574 / 18-12-2009

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ

Αντικείμενο του έργου είναι η ανάπτυξη αυτοκινητοδρόμου στο τμήμα του ΠΑΘΕ από Ράχες Μαλιακού (Χ.Θ. 240+300) έως Κλειδί Ημαθίας (χ.Θ. 469+700), συνολικού µήκους 229,4χλµ το οποίο συντίθεται από τα παρακάτω τμήματα: 

· Μαλιακός (Ράχες) – Τέμπη (Ευαγγελισμός) μήκους 135,52 χλμ (Υφιστάμενο τμήμα).

· Τέμπη (Ευαγγελισμός) – Ραψάνη μήκους 14,48 χλμ (Νέο τμήμα).

· Ραψάνη – Πλαταμώνας μήκους 5,56 χλμ (Υφιστάμενο τμήμα).

· Πλαταμώνας – Σκοτίνα μήκους 10,23 χλμ (Νέο τμήμα).

· Σκοτίνα – Κλειδί μήκους 63,61 χλμ (Υφιστάμενο τμήμα). 

Επίσης, στο έργο περιλαμβάνονται και οι αναγκαίες επεμβάσεις για τη βελτίωση των περιβαλλοντικών και κυκλοφοριακών συνθηκών στην υφιστάμενη Ε.Ο. Ευαγγελισμό – Σκοτίνα η οποία θα συνεχίσει να λειτουργεί μετά το πέρας της περιόδου Μελετών – Κατασκευών Τ1 στα πλαίσια της Σύμβασης Παραχώρησης, ως οδός ιδιαίτερου φυσικού κάλλους, απαλλαγμένη από την κυκλοφορία βαρέων οχημάτων.

Το Μεγάλο Έργο είναι συνεχιζόμενο (έργο «γέφυρα») στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Ενίσχυση της Προσπελασιμότητας» (ΕΠ-ΕΠ) του ΕΣΠΑ.

Η δημοσιονομική εκτέλεση του έργου, σύμφωνα με τα καταχωρημένα στο ΟΠΣ στοιχεία, παρουσιάζεται στους Πίνακες ΙΙΙ.5 έως ΙΙΙ.7.1, κατά περίπτωση.

ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ

Το έργο είναι σε συνέργεια με άλλα έργα συγχρηματοδοτούμενα από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και από το Ταμείο Συνοχής ΙΙ, όπως η ολοκλήρωση των λοιπών τμημάτων του ΠΑΘΕ που κατασκευάζονται ως Δημόσιο Έργο (έργα στο πέταλο του Μαλιακού, έργα στον κάθετο άξονα Θεσσαλονίκη - Σέρρες – Προμαχώνας, κλπ), καθώς και τις συνεχιζόμενες συμβάσεις παραχώρησης των αυτοκινητοδρόμων Κεντρικής Ελλάδας και Κορίνθου – Πάτρας – Πύργου – Τσακώνας, με τα οποία ολοκληρώνεται ο αυτοκινητόδρομος ΠΑΘΕ.

Τα έργα είναι επίσης σε συνέργεια με τα έργα επί του κύριου άξονα της Εγνατίας Οδού, τα οποία λειτουργούν συμπληρωματικά με αυτό για την επίτευξη της σύνδεσης της Κεντρικής και Βόρειας Ελλάδας με την Αθήνα και την λοιπή χώρα.

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

Το έργο συμβάλλει στην ολοκλήρωση του άξονα ΠΑΘΕ, ο οποίος ανήκει στους 30 Άξονες Προτεραιότητας των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών της Ε.Ε. και στην ολοκλήρωση του συστήματος μεταφορών της Χώρας σε Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο και ιδιαίτερα στην κατά μήκος οδική δικτύωση της Ανατολικής Ελλάδος και στην διασύνδεσή της Εγνατίας με την Νότια Ελλάδα. 

Με την ολοκλήρωση του έργου επιτυγχάνεται :

· Αύξηση της κυκλοφοριακής ικανότητας του συστήματος των οδικών μεταφορών της Θεσσαλίας και Κεντρικής Μακεδονίας. 

· Αύξηση της μέσης ωριαίας ταχύτητα και αντίστοιχη μείωση του συνολικού χρόνου μεταφοράς κατά μήκος των τμημάτων που αφορούν στο προτεινόμενο έργο σε μεσοπρόθεσμο ορίζοντα. Η αύξηση αυτή, δρα ευεργετικά στη μείωση του κόστους μεταφοράς και κατ’ επέκταση τη βελτίωση της παραγωγικότητας της Οικονομίας. 

· Συμβολή στην αειφόρο ανάπτυξη της χώρας και του ΑΕΠ, καθώς οι οδικές υποδομές σε συνθήκες συμφόρησης, όπως παρατηρείται σήμερα σε αρκετά από τα τμήματα του προτεινόμενου έργου, επιβαρύνουν και μολύνουν το περιβάλλον. Έτσι, η κατασκευή του έργου εξασφαλίζει τις συνθήκες που επιτρέπουν τη βιώσιμη ανάπτυξη, καθώς έχει δοθεί έμφαση στην περιβαλλοντική διάσταση και έχουν εφαρμοστεί οι Κοινοτικές Οδηγίες και προδιαγραφές που αφορούν στο περιβάλλον. 

· Συμβολή στη σημαντική μείωση των τροχαίων ατυχημάτων, με την εξασφάλιση ασφαλών συνθηκών κυκλοφορίας.

· Συμβολή στη βελτίωση της ασφάλειας, ταχύτητας και της προσπελασιμότητας από και προς το λιμάνι της Θεσσαλονίκης, που αποτελούν κρίσιμο παράγοντα για την ανάπτυξη των δραστηριοτήτων και την ενίσχυση του ρόλου του λιμανιού ως σημαντικό λιμάνι της χώρας και της Βαλκανικής.

· Διαμόρφωση κινήτρων για την ανάπτυξη τοπικών κοινωνικών και οικονομικών δραστηριοτήτων

12. «ΟΔΙΚΕΣ ΥΠΟΔΟΜΕΣ ΤΟΥ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΥ ΚΕΝΤΡΙΚΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ (Ε65)»

ΚΩΔΙΚΟΣ CCI 
: 2006GR161PR016

ΕΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε.  
: Ε(2010) 605 / 27-1-2010

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ

Αντικείμενο του έργου είναι η ανάπτυξη του Αυτοκινητοδρόμου Κεντρικής Ελλάδας (Ε65) και η ενοποίησή του με το κατασκευαζόμενο τμήμα του ΠΑΘΕ Σκάρφεια – Ράχες.

Αναλυτικότερα το έργο περιλαμβάνει τα παρακάτω τμήματα:

1. Τον Αυτοκινητόδρομο Κεντρικής Ελλάδας (Ε65), από ημικόμβο σύνδεσης με ΠΑΘΕ (περιοχή Λαμίας) έως ανισόπεδο κόμβο σύνδεσης με Εγνατία Οδό (περιοχή Γρεβενών) μήκους 175,0 χλμ. (νέος αυτοκινητόδρομος)

2. Το τμήμα ΠΑΘΕ, από Σκάρφεια  έως Ράχες,. το οποίο αναλύεται στα κατωτέρω υποτμήματα για συντήρηση και εκμετάλλευση:

(i)
Τμήμα Σκάρφεια – Θερμοπύλες, μήκους 17,32 χλμ. (νέο τμήμα δημοσίου),

(ii)  
Τμήμα Θερμοπύλες – Σπερχειός, μήκους 8,5 χλμ. (νέο τμήμα δημοσίου), 

(iii)
Τμήμα Σπερχειός - Α/Κ Αγ. Παρασκευής, μήκους 3,5 χλμ. (νέο τμήμα δημοσίου),

(iv)
Τμήμα Α/Κ Αγ. Παρασκευής – Α/Κ Αγ. Μαρίνας, μήκους 8,5 χλμ. (νέο τμήμα δημοσίου),

(v)
Τμήμα Α/Κ Αγ. Μαρίνας – Ράχες, μήκους 19,2 χλμ. (νέο τμήμα δημοσίου),

Στο έργο περιλαμβάνεται και η κατασκευή του αναγκαίου αριθμού Σταθμών Εξυπηρέτησης Αυτοκινητιστών (ΣΕΑ), Κέντρων Εκμετάλλευσης και Συντήρησης (ΚΕΣ) και Σταθμών Διοδίων. Ακόμη περιλαμβάνεται η κατασκευή των απαραίτητων ανισόπεδων κόμβων, η κατασκευή ανισόπεδων διαβάσεων και τμημάτων του τοπικού οδικού δικτύου για την αποκατάσταση των τοπικών κινήσεων και σύνδεσή των με τον αυτοκινητόδρομο.

Το Μεγάλο Έργο είναι συνεχιζόμενο (έργο «γέφυρα») στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Ενίσχυση της Προσπελασιμότητας» (ΕΠ-ΕΠ) του ΕΣΠΑ.

Η δημοσιονομική εκτέλεση του έργου, σύμφωνα με τα καταχωρημένα στο ΟΠΣ στοιχεία, παρουσιάζεται στους Πίνακες ΙΙΙ.5 έως ΙΙΙ.7.1, κατά περίπτωση.

ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ

Το έργο είναι σε συνέργεια με άλλα έργα συγχρηματοδοτούμενα από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και από το Ταμείο Συνοχής ΙΙ, όπως η ολοκλήρωση των λοιπών τμημάτων του ΠΑΘΕ που κατασκευάζονται ως Δημόσια Έργα από την Αθήνα (Α/Κ Μεταμόρφωσης) έως Θεσσαλονίκη, καθώς και η συνεχιζόμενη σύμβαση παραχώρησης του αυτοκινητόδρομου Μαλιακός – Κλειδί επί του ΠΑΘΕ.

Το έργο είναι επίσης σε συνέργεια με τον κύριο άξονα της Εγνατίας Οδού, που λειτουργεί συμπληρωματικά με αυτό για την επίτευξη της σύνδεσης της Κεντρικής και Βόρειας Ελλάδας με την Αθήνα και την λοιπή χώρα, καθώς και με έργα επί των κάθετων αξόνων της Εγνατίας στην Ήπειρο και στη Δυτική Μακεδονία.

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

Το έργο συμβάλλει στην ανάπτυξη και βελτίωση των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών της Ε.Ε. και στην ανάπτυξη των Εθνικής, Διαπεριφερειακής και Περιφερειακής σημασίας διασυνδέσεων της Χώρας. Το έργο επίσης συμβάλλει στην ολοκλήρωση του συστήματος μεταφορών της Χώρας σε Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο. 

Με την ολοκλήρωση του έργου επιτυγχάνεται :

· Αύξηση της κυκλοφοριακής ικανότητας του συστήματος των οδικών μεταφορών της Κεντρικής Ελλάδας. 

· Αύξηση της μέσης ωριαίας ταχύτητας και αντίστοιχα μείωση του συνολικού χρόνου μεταφοράς κατά μήκος των τμημάτων που αφορούν στο προτεινόμενο έργο σε μεσοπρόθεσμο ορίζοντα. Η αύξηση αυτή, δρα ευεργετικά στη μείωση του κόστους μεταφοράς και κατ’ επέκταση τη βελτίωση της παραγωγικότητας της Οικονομίας. 

· Συμβολή στην αειφόρο ανάπτυξη της χώρας και του ΑΕΠ, καθώς οι οδικές υποδομές σε συνθήκες συμφόρησης, όπως παρατηρείται σήμερα σε αρκετά από τα τμήματα του προτεινόμενου έργου, επιβαρύνουν και μολύνουν το περιβάλλον. Έτσι, η κατασκευή του έργου εξασφαλίζει τις συνθήκες που επιτρέπουν τη βιώσιμη ανάπτυξη, καθώς έχει δοθεί έμφαση στην περιβαλλοντική διάσταση και έχουν εφαρμοστεί οι Κοινοτικές Οδηγίες και προδιαγραφές που αφορούν στο περιβάλλον. 

· Συμβολή στη σημαντική μείωση των τροχαίων ατυχημάτων, με την εξασφάλιση ασφαλών συνθηκών κυκλοφορίας.

· Συμβολή στη βελτίωση της ασφάλειας, ταχύτητας και της προσπελασιμότητας από και προς το λιμάνι της Ηγουμενίτσας που αποτελεί κρίσιμο παράγοντα για την ανάπτυξη των δραστηριοτήτων και την ενίσχυση του ρόλου του λιμανιού ως σημαντικό λιμάνι της χώρας και της Βαλκανικής.

· Διαμόρφωση κινήτρων για την ανάπτυξη τοπικών κοινωνικών και οικονομικών δραστηριοτήτων

13. «ΟΔΙΚΕΣ ΥΠΟΔΟΜΕΣ ΤΟΥ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΥ ΙΟΝΙΑ ΟΔΟΣ ΑΠΟ ΑΝΤΙΡΡΙΟ ΜΕΧΡΙ ΙΩΑΝΝΙΝΑ, ΠΑΘΕ ΑΠΟ ΑΘΗΝΑ (Α/Κ ΜΕΤΑΜΟΡΦΩΣΗΣ) ΜΕΧΡΙ ΜΑΛΙΑΚΟ  (ΣΚΑΡΦΕΙΑ) ΚΑΙ ΤΟΥ ΣΥΝΔΕΤΗΡΙΟΥ ΚΛΑΔΟΥ ΤΟΥ ΠΑΘΕ ΣΧΗΜΑΤΑΡΙ - ΧΑΛΚΙΔΑ» 

ΚΩΔΙΚΟΣ CCI 
: 2006GR161PR017

ΕΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε.  
: Ε(2009) 10442/ 16-12-2009

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ

Αντικείμενο του έργου είναι η Σύμβαση Παραχώρησης “Μελέτη – Κατασκευή – Χρηματοδότηση – Λειτουργία –    Συντήρηση και Εκμετάλλευση του Αυτοκινητοδρόμου ΙΟΝΙΑ ΟΔΟΣ ΑΠΟ ΑΝΤΙΡΡΙΟ ΜΕΧΡΙ ΙΩΑΝΝΙΝΑ, ΠΑΘΕ ΑΘΗΝΑ (Α/Κ ΜΕΤΑΜΟΡΦΩΣΗΣ) -ΜΑΛΙΑΚΟΣ (ΣΚΑΡΦΕΙΑ) ΚΑΙ ΣΥΝΔΕΤΗΡΙΟΣ ΚΛΑΔΟΣ ΤΟΥ ΠΑΘΕ ΣΧΗΜΑΤΑΡΙ - ΧΑΛΚΙΔΑ» και αφορά:
Τον Αυτοκινητόδροµο Ιόνιας Οδού Αντίρριο-Ιωάννινα (µήκους 196 χλµ)

Τον Αυτοκινητόδροµο ΠΑΘΕ / τµήµα Αθήνα - Μαλιακός (µήκους 172 χλµ.)

Τον συνδετήριο κλάδο του ΠΑΘΕ Σχηµατάρι - Χαλκίδα (µήκους 11 χλµ.)

Στο έργο περιλαμβάνονται:

· Νέα τμήματα Αυτοκινητοδρόμου τα οποία θα μελετηθούν και κατασκευαστούν από τον Παραχωρησιούχο

· Υφιστάμενα τμήματα Αυτοκινητοδρόμων στα οποία θα γίνουν οι απαραίτητες εργασίες για την εξασφάλιση ενιαίου επιπέδου λειτουργίας στο έργο

· Νέα τμήματα Αυτοκινητοδρόμων τα οποία κατασκευάζονται από το Ελληνικό Δημόσιο και παραδίδονται για λειτουργία και εκμετάλλευση στον Παραχωρησιούχο.

Το έργο αφορά στην ανάπτυξη αυτοκινητοδρόμου στους οδικούς άξονες ΙΟΝΙΑ ΟΔΟΣ (Αντίρριο – Ιωάννινα), ΠΑΘΕ (Α/Κ Μεταμόρφωσης – Σκάρφεια) και συνδετήριου κλάδου του ΠΑΘΕ (Σχηματάρι – Χαλκίδα) συνολικού μήκους 380 χλμ περίπου. 

Επίσης, στο έργο περιλαμβάνεται και η κατασκευή του αναγκαίου αριθμού Σταθμών Εξυπηρέτησης Αυτοκινητιστών (ΣΕΑ), Κέντρων Εκμετάλλευσης και Συντήρησης (ΚΕΣ) και Σταθμών Διοδίων. Ακόμη περιλαμβάνεται η κατασκευή των απαραίτητων ανισόπεδων κόμβων, η κατασκευή ανισοπέδων διαβάσεων και τμημάτων του τοπικού οδικού δικτύου για την αποκατάσταση των τοπικών κινήσεων και σύνδεσή των με τον αυτοκινητόδρομο.

Το Μεγάλο Έργο είναι συνεχιζόμενο (έργο «γέφυρα») στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Ενίσχυση της Προσπελασιμότητας» (ΕΠ-ΕΠ) του ΕΣΠΑ.

Η δημοσιονομική εκτέλεση του έργου, σύμφωνα με τα καταχωρημένα στο ΟΠΣ στοιχεία, παρουσιάζεται στους Πίνακες ΙΙΙ.5 έως ΙΙΙ.7.1, κατά περίπτωση.

ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ

Το έργο είναι σε συνέργεια με άλλα έργα συγχρηματοδοτούμενα από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και από το Ταμείο Συνοχής, όπως η Ζεύξη Ρίου – Αντιρρίου, η ολοκλήρωση των λοιπών τμημάτων του ΠΑΘΕ που κατασκευάζονται ως Δημόσια Έργα, η συνεχιζόμενη σύμβαση παραχώρησης του αυτοκινητόδρομου Κόρινθος – Πάτρα – Πύργος – Τσακώνα, ο Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής.

Το έργο είναι επίσης σε συνέργεια με τον κύριο άξονα της Εγνατίας Οδού, που λειτουργεί συμπληρωματικά με αυτό για την επίτευξη της σύνδεσης της Κεντρικής και Βόρειας Ελλάδας με τη Δυτική Ελλάδα, καθώς και με έργα επί των κάθετων αξόνων της Εγνατίας οδού στην Ήπειρο. 

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

Το έργο συμβάλλει στην ανάπτυξη και βελτίωση των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών της Ε.Ε. και στην ανάπτυξη των εθνικής, διαπεριφερειακής και περιφερειακής σημασίας διασυνδέσεων της χώρας. Σε συνδυασμό με τον άξονα Ελευσίνα – Κόρινθος – Πάτρα – Πύργος – Τσακώνα και τη Γέφυρα Ρίου – Αντιρρίου δημιουργείται ένα ολοκληρωμένο δίκτυο μεταφορών στην Δυτική Ελλάδα και ενισχύεται το σύστημα συνδυασμένων μεταφορών της χώρας (οδική σύνδεση με λιμάνια Πάτρας, Ηγουμενίτσας). Παράλληλα ολοκληρώνει, σε συνδυασμό με τις υπόλοιπες παρεμβάσεις επί του οδικού άξονα, το σύνολο του αυτοκινητοδρόμου ΠΑΘΕ.

Με την ολοκλήρωση του έργου επιτυγχάνεται :

· Η ενίσχυση της περιφερειακής ανάπτυξης, της εσωτερικής συνεκτικότητας αλλά και της διαπεριφερειακής συνεργασίας των επηρεαζομένων Περιφερειών – Δυτικής Ελλάδας και Ηπείρου αλλά και Πελοποννήσου και Ιόνιων Νησιών. Η ενίσχυση των αστικών κέντρων των περιοχών αυτών, περιλαμβανομένης της περαιτέρω ενδυνάμωσης της Πάτρας ως αντιπόλου της Αθήνας.

· Η Ενίσχυση των συνδυασμένων μεταφορών – κυρίως της συνδυασμένης οδικής-θαλάσσιας μεταφοράς από και προς την Ευρώπη.

· Η ασφαλής οδική μετακίνηση με ταχύτητα και άνεση και η εξ αυτής προκύπτουσα σημαντική κοινωνική ωφέλεια.

· Άμεση συμβολή στην ανάπτυξη των Περιφέρειων Δυτ. Ελλάδος και Πελοποννήσου, ιδιαίτερα δε στους πυρόπληκτους Νομούς Ηλείας και Μεσσηνίας.

· Βελτίωση της προσπελασιμότητας σε περιοχές ιδιαίτερα παραγωγικές και τουριστικού ενδιαφέροντος.

· Μείωση της χρονοαπόστασης της διαδρομής Αντίρριο – Ιωάννινα 

14. «ΟΔΙΚΕΣ ΥΠΟΔΟΜΕΣ ΤΟΥ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΥ ΕΛΕΥΣΙΝΑ – ΚΟΡΙΝΘΟΣ – ΠΑΤΡΑ – ΠΥΡΓΟΣ – ΤΣΑΚΩΝΑ » 

ΚΩΔΙΚΟΣ CCI 
: 2006GR161PR018

ΕΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε. 
: E(2009)10452 / 17-12-2000.

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ

Αντικείμενο του έργου είναι η ανάπτυξη αυτοκινητοδρόμου στον οδικό άξονα Ελευσίνα – Κόρινθος – Πάτρα – Πύργος – Τσακώνα, συνολικού μήκους 365,2 χλμ.. 

Αναλυτικότερα το έργο περιλαμβάνει τα παρακάτω τμήματα:

1.
Ελευσίνα – Κόρινθος – Πάτρα, το οποίο αναλύεται στα κατωτέρω υποτμήματα:

α) Ελευσίνα – Κόρινθος, από Α/Κ Θηβών μέχρι Αρχαία Κόρινθο, μήκους 63,2 χλμ (υφιστάμενο τμήμα)

β) Κόρινθος – Πάτρα, από Αρχαία Κόρινθο μέχρι την αρχή της Ευρείας Παράκαμψης Πάτρας, μήκους 120 χλμ (νέος αυτοκινητόδρομος)

γ) Ευρεία Παράκαμψη Πάτρας, μήκους 18,3 χλμ (υφιστάμενο τμήμα)

2.
Πάτρα – Πύργος – Τσακώνα, το οποίο αναλύεται στα κατωτέρω υποτμήματα:

α) Πάτρα – Πύργος, από Α/Κ Μυντιλογλίου (πέρας της Παράκαμψης Πάτρας) μέχρι Πύργο (Αλφειό), μήκους 87,5 χλμ (νέος αυτοκινητόδρομος)

β) Πύργος (Αλφειός) – Καλό Νερό - Τσακώνα, μήκους 76,2 χλμ (νέος αυτοκινητόδρομος)

Επίσης, στο έργο περιλαμβάνεται και η κατασκευή του αναγκαίου αριθμού Σταθμών Εξυπηρέτησης Αυτοκινητιστών (ΣΕΑ), Κέντρων Εκμετάλλευσης και Συντήρησης (ΚΕΣ) και Σταθμών Διοδίων. Ακόμη περιλαμβάνεται η κατασκευή των απαραίτητων ανισόπεδων κόμβων, η κατασκευή ανισοπέδων διαβάσεων και τμημάτων του τοπικού οδικού δικτύου για την αποκατάσταση των τοπικών κινήσεων και σύνδεσή των με τον αυτοκινητόδρομο.

Το Μεγάλο Έργο είναι συνεχιζόμενο (έργο «γέφυρα») στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Ενίσχυση της Προσπελασιμότητας» (ΕΠ-ΕΠ) του ΕΣΠΑ.

Η δημοσιονομική εκτέλεση του έργου, σύμφωνα με τα καταχωρημένα στο ΟΠΣ στοιχεία, παρουσιάζεται στους Πίνακες ΙΙΙ.5 έως ΙΙΙ.7.1, κατά περίπτωση.

ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ

Το έργο είναι σε συνέργεια με άλλα έργα συγχρηματοδοτούμενα από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και από το Ταμείο Συνοχής, όπως η Ζεύξη Ρίου – Αντιρρίου, η ολοκλήρωση των λοιπών τμημάτων του ΠΑΘΕ που κατασκευάζονται ως Δημόσια Έργα, ο Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής, η συνεχιζόμενη σύμβαση παραχώρησης του αυτοκινητόδρομου Μαλιακός – Κλειδί και η συνεχιζόμενη σύμβαση παραχώρησης του αυτοκινητόδρομου  της Ιόνιας οδού (Αντίρριο μέχρι Ιωάννινα, ΠΑΘΕ Αθήνα (Α/Κ Μεταμόρφωσης) – Μαλιακός (Σκάρφεια) και συνδετήριος κλάδος του ΠΑΘΕ Σχηματάρι – Χαλκίδα), με τα οποία επιτυγχάνεται η ολοκλήρωση του ΠΑΘΕ, που ανήκει στους 30 Άξονες Προτεραιότητας των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών της Ε.Ε. 

Είναι επίσης σε συνέργεια με το έργο στο λιμάνι της Πάτρας, με το οποίο διασυνδέεται μέσω των σχετικών οδικών συνδέσεων.

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

Το έργο συμβάλλει στην ολοκλήρωση του ΠΑΘΕ ως Άξονα Προτεραιότητας των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών της Ε.Ε. αλλά και στην ανάπτυξη των Εθνικής, Διαπεριφερειακής και Περιφερειακής σημασίας διασυνδέσεων της Χώρας. Το έργο επίσης συμβάλλει στην ολοκλήρωση του συστήματος μεταφορών της Χώρας σε Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο. 

Με την ολοκλήρωση του έργου επιτυγχάνεται :

· Αύξηση της κυκλοφοριακής ικανότητας του συστήματος των οδικών μεταφορών της Δυτικής Ελλάδας και της Πελοποννήσου. 

· Αύξηση της μέσης ωριαίας ταχύτητας και αντίστοιχη μείωση του συνολικού χρόνου μεταφοράς κατά μήκος των τμημάτων που αφορούν στο προτεινόμενο έργο σε μεσοπρόθεσμο ορίζοντα. Η αύξηση αυτή, δρα ευεργετικά στη μείωση του κόστους μεταφοράς και κατ’ επέκταση τη βελτίωση της παραγωγικότητας της Οικονομίας. 

· Συμβολή στην αειφόρο ανάπτυξη της χώρας και του ΑΕΠ, καθώς οι οδικές υποδομές σε συνθήκες συμφόρησης, όπως παρατηρείται σήμερα σε αρκετά από τα τμήματα του προτεινόμενου έργου, επιβαρύνουν και μολύνουν το περιβάλλον. Έτσι, η κατασκευή του έργου εξασφαλίζει τις συνθήκες που επιτρέπουν τη βιώσιμη ανάπτυξη, καθώς έχει δοθεί έμφαση στην περιβαλλοντική διάσταση και έχουν εφαρμοστεί οι Κοινοτικές Οδηγίες και προδιαγραφές που αφορούν στο περιβάλλον. 

· Συμβολή στη σημαντική μείωση των τροχαίων ατυχημάτων, με την εξασφάλιση ασφαλών συνθηκών κυκλοφορίας.

· Ανάπτυξη των δραστηριοτήτων και ενίσχυση του ρόλου του λιμένα Πατρών, καθώς ο λιμένας αποτελεί μία από τις κύριες πύλες πρόσβασης στη Χώρα από/προς την Δ. Ευρώπη.

· Διαμόρφωση κινήτρων για την ανάπτυξη τοπικών κοινωνικών και οικονομικών δραστηριοτήτων

15. «ΟΔΙΚΕΣ ΥΠΟΔΟΜΕΣ ΤΟΥ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΥ ΚΟΡΙΝΘΟΣ – ΤΡΙΠΟΛΗ – ΚΑΛΑΜΑΤΑ ΚΑΙ ΚΛΑΔΟΥ ΛΕΥΚΤΡΟ - ΣΠΑΡΤΗ» 

ΚΩΔΙΚΟΣ CCI 
: 2006GR161PR020

ΕΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε. 
: E(2010) 630/28-01-2010.

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ

Αντικείμενο του έργου είναι η ανάπτυξη αυτοκινητοδρόμου στον οδικό άξονα Κορίνθου –Τριπόλεως – Καλαμάτας και του κλάδου Λεύκτρο - Σπάρτη, συνολικού μήκους 205χλμ. 

Αναλυτικότερα το έργο περιλαμβάνει τα παρακάτω τμήματα:

1. Κορίνθος – Τρίπολη – Καλαμάτα, μήκους 162 χλμ. περίπου, το οποίο  περιλαμβάνει τα παρακάτω υποτμήματα:

· Κόρινθος (Α/Κ Τρίπολης επί της Ν.Ε.Ο. Κορίνθου - Πατρών) - Τρίπολη (Α/Κ της Νότιας Εισόδου Τρίπολης), μήκους 82,6 χλμ (υφιστάμενο τμήμα)

· την κατασκευή του δεύτερου κλάδου της σήραγγας Αρτεμισίου, μήκους 2,5 χλμ. (νέο τμήμα)

· Τρίπολη (Νότια Είσοδος Τρίπολης) - Αθήναιον, μήκους 12,9 χλμ (νέο τμήμα)

· Αθήναιον - έξοδο Σήραγγας Ραψομμάτη, μήκους 4,2 χλμ με μονό κλάδο της σήραγγας (νέο τμήμα του Δημοσίου)

· την κατασκευή του δεύτερου κλάδου της σήραγγας Ραψομμάτη, μήκους 1,3 χλμ. (νέο τμήμα)

· Έξοδος σήραγγας Ραψομμάτη - Λεύκτρο μήκους 8,3 χλμ (νέο τμήμα του Δημοσίου)

· Λεύκτρο – Παραδείσια, μήκους 6,3 χλμ (νέο τμήμα)

· Παραδείσια – Τσακώνα, μήκους 10,0 χλμ (νέο τμήμα του Δημοσίου)

· Τσακώνα – Καλαμάτα (Τέλος Περιμετρικής Οδού Καλαμάτας), μήκους 34,7 χλμ (νέο τμήμα)

2. Λεύκτρο – Σπάρτη, μήκους 46 χλμ. περίπου, που περιλαμβάνει τρία υποτμήματα:

· Α/Κ Λεύκτρου - Α/Κ Λογκανίκου, μήκους 14,0 χλμ (νέο τμήμα)

· Α/Κ Λογκανίκου μέχρι Α/Κ Πελλάνας, μήκους 17,0 χλμ (νέο τμήμα)

· Α/Κ Πελλάνας μέχρι Α/Κ Σπάρτης, μήκους 15,0 χλμ. (νέο τμήμα)

Στο έργο περιλαμβάνεται και η κατασκευή του αναγκαίου αριθμού Σταθμών Εξυπηρέτησης Αυτοκινητιστών (ΣΕΑ), Κέντρων Εκμετάλλευσης και Συντήρησης (ΚΕΣ) και Σταθμών Διοδίων. Ακόμη περιλαμβάνεται η κατασκευή των απαραίτητων ανισόπεδων κόμβων, η κατασκευή ανισόπεδων διαβάσεων και τμημάτων του τοπικού οδικού δικτύου για την αποκατάσταση των τοπικών κινήσεων και σύνδεσή των με τον αυτοκινητόδρομο.

Το Μεγάλο Έργο είναι συνεχιζόμενο (έργο «γέφυρα») στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Ενίσχυση της Προσπελασιμότητας» (ΕΠ-ΕΠ) του ΕΣΠΑ.

Η δημοσιονομική εκτέλεση του έργου, σύμφωνα με τα καταχωρημένα στο ΟΠΣ στοιχεία, παρουσιάζεται στους Πίνακες ΙΙΙ.5 έως ΙΙΙ.7.1, κατά περίπτωση.

ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ

Το έργο είναι σε συνέργεια με άλλα έργα συγχρηματοδοτούμενα από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, το Ταμείο Συνοχής και το ΠΕΠ Πελοποννήσου, όπως η ολοκλήρωση των λοιπών τμημάτων του άξονα Κόρινθος – Τρίπολη – Καλαμάτα που κατασκευάζονται ως Δημόσια Έργα, η συνεχιζόμενη σύμβαση παραχώρησης του αυτοκινητόδρομου Κόρινθος – Πάτρα – Πύργος – Τσακώνα, η ολοκλήρωση των τμημάτων του ΠΑΘΕ ως Δημόσιο έργο στο τμήμα Κόρινθος – Αθήνα, ο Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής.

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

Το έργο συμβάλλει στην ανάπτυξη και βελτίωση των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών της Ε.Ε. και στην ανάπτυξη των διασυνδέσεων Εθνικής και Περιφερειακής σημασίας της Χώρας. Το έργο επίσης συμβάλλει στην ολοκλήρωση του συστήματος μεταφορών της Χώρας σε Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο και ιδιαίτερα στην ολοκλήρωση του βασικού οδικού δικτύου της Πελοποννήσου, συνδέοντας την Κεντρική και Ανατολική Πελοπόννησο με το υπόλοιπο δίκτυο της χώρας. 

Με την ολοκλήρωση του έργου επιτυγχάνεται:

· Αύξηση της κυκλοφοριακής ικανότητας του συστήματος των οδικών μεταφορών της Κεντρικής Πελοποννήσου. 

· Αύξηση της μέσης ωριαίας ταχύτητας και αντίστοιχη μείωση του συνολικού χρόνου μεταφοράς κατά μήκος των τμημάτων που αφορούν στο προτεινόμενο έργο σε μεσοπρόθεσμο ορίζοντα. Η αύξηση αυτή, δρα ευεργετικά στη μείωση του κόστους μεταφοράς και κατ’ επέκταση τη βελτίωση της παραγωγικότητας της Οικονομίας. 

· Συμβολή στην αειφόρο ανάπτυξη της χώρας και του ΑΕΠ, καθώς οι οδικές υποδομές σε συνθήκες συμφόρησης, όπως παρατηρείται σήμερα σε αρκετά από τα τμήματα του προτεινόμενου έργου, επιβαρύνουν και μολύνουν το περιβάλλον. Έτσι, η κατασκευή του έργου εξασφαλίζει τις συνθήκες που επιτρέπουν τη βιώσιμη ανάπτυξη, καθώς έχει δοθεί έμφαση στην περιβαλλοντική διάσταση και έχουν εφαρμοστεί οι Κοινοτικές Οδηγίες και προδιαγραφές που αφορούν στο περιβάλλον. 

· Συμβολή στη σημαντική μείωση των τροχαίων ατυχημάτων, με την εξασφάλιση ασφαλών συνθηκών κυκλοφορίας.

· Συμβολή στη διασύνδεση του λιμένα Καλαμάτας, μια επιτακτική ανάγκη καθώς αυτό αποτελεί ένα από τα σημαντικά λιμάνια της Χώρας. 

· Διαμόρφωση κινήτρων για την ανάπτυξη τοπικών κοινωνικών και οικονομικών δραστηριοτήτων

16. «ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΟΥ  ΤΜΗΜΑΤΟΣ ΑΓ. ΒΑΡΒΑΡΑ – ΑΓ. ΔΕΚΑ (ΚΑΣΤΕΛΛΙ) (Χ.Θ. 22+170 – Χ.Θ. 37+900) ΤΟΥ ΚΑΘΕΤΟΥ ΟΔΙΚΟΥ ΑΞΟΝΑ ΗΡΑΚΛΕΙΟ - ΜΕΣΣΑΡΑ» 

ΚΩΔΙΚΟΣ CCI 
: 2006GR161PR022

ΕΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε.  
: E(2010) 640/1-02-2010.

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ

Αντικείμενο του έργου είναι η κατασκευή δύο οδικών υποτμημάτων συνολικού μήκους 15,7 χλμ.που αποτελούν το τμήμα «Αγία Βαρβάρα – Άγιοι Δέκα (Καστέλι)» του κάθετου Οδικού Άξονα Ηράκλειο – Μεσσαρά. 

Η οδός παρακάμπτει τους οικισμούς Αγίας Βαρβάρας και Αγίων Δέκα και καταλήγει σε ισόπεδο κόμβο στην οδό Μοιρών – Άγιων Δέκα δυτικότερα των Αγίων Δέκα, λίγο εκτός του οικισμού Καστελλίου.

Στο έργο περιλαμβάνονται επίσης οι απαραίτητες απαλλοτριώσεις, η αντιμετώπιση των ΟΚΩ και οι σχετικές ενέργειες της αρχαιολογίας.

Το Μεγάλο Έργο περιλαμβάνει πράξεις συνεχιζόμενες (έργα «γέφυρα») στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Ενίσχυση της Προσπελασιμότητας» (ΕΠ-ΕΠ) του ΕΣΠΑ.

Το φυσικό αντικείμενο του Μεγάλου Έργου που έχει ολοκληρωθεί, καθώς και τα προς ολοκλήρωση τμήματα περιγράφονται αναλυτικά στο κεφάλαιο 3.1 «Επιτεύγματα του επιχειρησιακού προγράμματος σε σχέση με τους σκοπούς και τους στόχους του» της παρούσας έκθεσης.

Η δημοσιονομική εκτέλεση του έργου, σύμφωνα με τα καταχωρημένα στο ΟΠΣ στοιχεία, παρουσιάζεται στους Πίνακες ΙΙΙ.5 έως ΙΙΙ.7.1, κατά περίπτωση.

ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ

Το έργο είναι σε συνέργεια με το συγχρηματοδοτούμενο από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ συνεχιζόμενο έργο «Κατασκευή και αναβάθμιση του Βόρειου Οδικού Άξονα Κρήτης (Β.Ο.Α.Κ.)», καθώς και με συγχρηματοδτούμενα έργα του ΠΕΠ Κρήτης επί του ιδίου άξονα. 
ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

Η υλοποίηση του έργου εξυπηρετεί τον στόχο της βελτίωσης της επικοινωνίας στο εσωτερικό της Κρήτης, μεγάλου νησιού που αποτελεί μία από τις 13 Περιφέρειες της χώρας. Αποτελεί τμήμα του οδικού άξονα Ηράκλειο – Μεσσαρά, ο οποίος είναι άξονας μεγάλης περιφερειακής σημασίας και ανήκει στο  Διευρωπαϊκό Δίκτυο Μεταφορών της Ε.Ε. Μέσω του εν λόγω άξονα διευκολύνονται οι εσωτερικές μετακινήσεις προς και από τις πύλες εξόδου του νησιού. 

Με την ολοκλήρωση του έργου τμηματικά επιτυγχάνεται:

· Διευκόλυνση της πρόσβασης των μόνιμων κατοίκων της ενδοχώρας και των νότιων παραλίων του νησιού, αφενός στο βόρειο και περισσότερο ανεπτυγμένο τμήμα του νησιού και αφετέρου στις σημαντικότερες πύλες εξόδους του (λιμάνι και αεροδρόμιο Ηρακλείου). 

· Αύξηση της κυκλοφοριακής ικανότητας του οδικού άξονα. 

· Αύξηση της μέσης ωριαίας ταχύτητας και αντίστοιχη μείωση του συνολικού χρόνου μεταφοράς κατά μήκος του οδικού άξονα, το οποίο συνεπάγεται αυτόματα σημαντικό ποσοστό μείωσης του χρόνου μεταφοράς, με συνέπεια τη σημαντική μείωση του κόστους μεταφοράς και κατ’ επέκταση βελτίωση της παραγωγικότητας της Οικονομίας. 

· Ενίσχυση των οικονομικών δραστηριοτήτων των περιοχών που διατρέχει ο άξονας

· Στήριξη της τουριστικής και γεωργικής ανάπτυξης της περιοχής.

17. «ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΚΑΙ ΑΝΑΒΑΘΜΙΣΗ ΤΟΥ ΒΟΡΕΙΟΥ ΟΔΙΚΟΥ ΑΞΟΝΑ ΚΡΗΤΗΣ (Β.Ο.Α.Κ.)» 

ΚΩΔΙΚΟΣ CCI

     : 2004GR161PR004

ΕΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε.  : Ε(2007)6837/ 20-12-07

Τροποποίηση

     : E(2010)486 / 27-1-2010.

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ
Αντικείμενο του έργου είναι η ολοκλήρωση 9,7 χλμ. Εθνικής Οδού, και συμπληρωματικές και παράλληλες εργασίες σε έργα μήκους 30 χλμ., των οποίων η κατασκευή είχε ξεκινήσει κατά την προγραμματική περίοδο 1994 – 1999 (Β' Κ.Π.Σ.), καθώς και την κατασκευή νέων τμημάτων συνολικού μήκους 22 χλμ. Εθνικής Οδού.

Ειδικότερα  περιλαμβάνονται οι εξής εργασίες ανά γεωγραφικό τμήμα :

· Συμπληρωματικές, παράλληλες εργασίες στο τμήμα Γαλατάς – Κολυμπάρι – Καστέλι

· Εργασίες κατασκευής στην παράκαμψη Χανίων .

· Εργασίες κατασκευής στην παράκαμψη Ρεθύμνου.

· Εργασίες κατασκευής στην παράκαμψη Ηρακλείου.

· Εργασίες κατασκευής νέου τμήματος στο τμήμα Μάλλια – Χαμέζι.

Πέραν των κατασκευών οδοποιίας γίνονται  εργασίες Ηλεκτροφωτισμού και εργασίες πρασίνου.

Επίσης πέραν των δράσεων κατασκευής, απαλλοτριώσεων και μετακινήσεων δικτύων Ο.Κ.Ω. στο έργο συμπεριλαμβάνονται και οι απαιτούμενες δράσεις Υποστηρικτικών Μελετών και Τεχνικής Βοήθειας (Σύμβουλος), καθώς και υποέργο αρχαιολογίας.

Το Μεγάλο Έργο περιλαμβάνει πράξεις συνεχιζόμενες (έργα «γέφυρα») στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Ενίσχυση της Προσπελασιμότητας» (ΕΠ-ΕΠ) του ΕΣΠΑ.

Το φυσικό αντικείμενο του Μεγάλου Έργου που έχει ολοκληρωθεί, καθώς και τα προς ολοκλήρωση τμήματα περιγράφονται αναλυτικά στο κεφάλαιο 3.1 «Επιτεύγματα του επιχειρησιακού προγράμματος σε σχέση με τους σκοπούς και τους στόχους του» της παρούσας έκθεσης.

Η δημοσιονομική εκτέλεση του έργου, σύμφωνα με τα καταχωρημένα στο ΟΠΣ στοιχεία, παρουσιάζεται στους Πίνακες ΙΙΙ.5 έως ΙΙΙ.7.1, κατά περίπτωση.

ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ 

Το έργο είναι σε συνέργεια με το συγχρηματοδοτούμενο από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ συνεχιζόμενο έργο «ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΟΥ  ΤΜΗΜΑΤΟΣ ΑΓ. ΒΑΡΒΑΡΑ – ΑΓ. ΔΕΚΑ (ΚΑΣΤΕΛΛΙ) ΤΟΥ ΚΑΘΕΤΟΥ ΟΔΙΚΟΥ ΑΞΟΝΑ ΗΡΑΚΛΕΙΟ - ΜΕΣΣΑΡΑ», καθώς και με άλλα συγχρηματοδτούμενα έργα του ΠΕΠ Κρήτης επί του BOAK. 
ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

Η υλοποίηση του έργου εξυπηρετεί τον στόχο της βελτίωσης της επικοινωνίας στο εσωτερικό της Κρήτης, μεγάλου νησιού που αποτελεί μία από τις 13 Περιφέρειες της χώρας. Ο Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης στο  Διευρωπαϊκό Δίκτυο Μεταφορών της Ε.Ε. Το έργο συμβάλει στην ανάπτυξη των εθνικής, διαπεριφερειακής σημασίας διασυνδέσεων της χώρας για την προώθηση της περιφερειακής ανάπτυξης και της οικονομικής συνοχής, για την αντιμετώπιση προβλημάτων μεταφοράς και για την τμηματική ολοκλήρωση του συστήματος μεταφορών της χώρας σε περιφερειακό και τοπικό επίπεδο. 

Συμβάλει στην αναβάθμιση της υποδομής και των συνθηκών κυκλοφορίας στα αστικά κέντρα, με έμφαση στις μεγάλες πόλεις, όπως τα Χανιά και το Ηράκλειο. Διευκολύνει τις εσωτερικές μετακινήσεις προς και από τις πύλες εξόδου του νησιού (αεροδρόμιο - λιμένας Ηρακλείου). Βελτιώνει τις συνθήκες ασφαλείας στις μεταφορές και εξασφαλίζει τις συνθήκες για τον περιορισμό των ατυχημάτων - ειδικότερα τροχαίων - σε επίπεδα ανάλογα με εκείνα των χωρών-μελών της ΕΕ. 

Με την ολοκλήρωση του έργου τμηματικά επιτυγχάνεται:

· Ανάπτυξη των περιοχών από τις οποίες διέρχεται ο Άξονας μέσω της προσέλκυσης εμπορικών και λοιπών δραστηριοτήτων

· Παράκαμψη τριών μεγάλων πόλεων όπως Χανιά, Ρέθυμνο, Ηράκλειο.

· Βελτίωση προσβασιμότητας απομακρυσμένων οικισμών και περιοχών καθώς και των κύριων λιμένων και αεροδρομίου.

·  Ενίσχυση των υφιστάμενων οικονομικο-εμπορικών δραστηριοτήτων αλλά και ανάπτυξη νέων, λόγω της βελτίωσης των όρων μετακινήσεων 

· Βελτίωση της ποιότητας του αστικού περιβάλλοντος και του επιπέδου ζωής των μονίμων κατοίκων και των επιχειρηματιών.

· Μείωση της χρονοαπόστασης, που επιτυγχάνεται με αύξηση της ταχύτητας κυκλοφορίας καθώς και με παράλληλη αύξηση της χωρητικότητας του άξονα.

· Μείωση των κυκλοφοριακών προβλημάτων, της επικινδυνότητας των οδοστρωμάτων και περιορισμός των ατυχημάτων

· Ολοκλήρωση του συστήματος μεταφορών της χώρας σε περιφερειακό και τοπικό επίπεδο

· Μείωση του χρόνου μετακίνησης και διακίνησης των εμπορευμάτων

· Εξυπηρέτηση της έντονης τουριστικής κίνησης κατά του θερινούς μήνες

18. «ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΗΣ ΛΕΩΦΟΡΟΥ ΚΗΦΙΣΣΟΥ» 

ΚΩΔΙΚΟΣ CCI 
: 2003GR161PR015

ΕΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε. 
: E(2007) 5536/12-11-07.

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ

Αντικείμενο του έργου είναι η κατασκευή αυτοκινητοδρόμου δύο κλάδων με τρεις κύριες λωρίδες και μια λωρίδα έκτακτης (ΛΕΑ) ανά κατεύθυνση, επί της υφισταμένης Λεωφόρου Κηφισού, σε μήκος περίπου 4,3 χλμ. από την εκβολή του ποταμού Κηφισού έως τη χ.θ. 6+744. 

Συνοπτικά το αντικείμενο του έργου ανά τμήματα έχει ως εξής:

·  «Τμήμα από χ.θ. 0+000 έως χ.θ. 0+700» - Χρηματοδότηση Ε.Π./Ο.Α.Λ.Α.Α. Περιλαμβάνει την διευθέτηση της κοίτης του Κηφισού ποταμού, την κατασκευή αυτοκινητόδρομου σε οδογέφυρα (επίπεδο +1) με νησίδα και 3 κύριες λωρίδες ανά κατεύθυνση, καθώς και λωρίδες έκτακτης ανάγκης, συνοδά έργα (παρακηφίσιοι οδοί κλπ) και την κατασκευή του Ανισόπεδου Κόμβου σύνδεσης της Λεωφόρου Κηφισού με την Λ. Ποσειδώνος με συνδετήριους κλάδους.

·  «Τμήμα από χ.θ. 3+060 έως χ.θ. 6+744» - Χρηματοδότηση Ε.Π./Ο.Α.Λ.Α. Περιλαμβάνει την κάλυψη του Κηφισού ποταμού από τη χ.θ. 3+060 – χ.θ. 5+062, διαμόρφωση σε αυτοκινητόδρομο του τμήματος της Λεωφόρου Κηφισού από τη χ.θ. 3+060 μέχρι τη χ.θ. 6+744 με νησίδα και 3 κύριες λωρίδες ανά κατεύθυνση, καθώς και λωρίδες έκτακτης ανάγκης, την κατασκευή του Α.Κ. Πέτρου Ράλλη και της ανισόπεδης διάβασης πάνω από την Ιερά οδό την ολοκλήρωση του κόμβου Κηφισού – Καβάλας (κλάδος Πειραιά – Κορίνθου), και την κατασκευή των παραλλήλων του ποταμού Κηφισού. Επίσης δύο πεζογέφυρες και διαμόρφωση του χώρου κάτω από τις γέφυρες Π. Ράλλη και Ιεράς Οδού.

Το φυσικό αντικείμενο του έργου έχει αποδοθεί σε κυκλοφορία. Εκκρεμεί η ολοκλήρωση της Μελέτης Διαχείρισης του Κηφισσού και της τοποθέτησης ηχοπετασμάτων στο τμήμα από χ.θ. 0+000 έως χ.θ. 0+700.

Η δημοσιονομική εκτέλεση του έργου, σύμφωνα με τα καταχωρημένα στο ΟΠΣ στοιχεία, παρουσιάζεται στους Πίνακες ΙΙΙ.5 έως ΙΙΙ.7.1, κατά περίπτωση.

ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ

Το έργο είναι σε συνέργεια με άλλα έργα συγχρηματοδοτούμενα από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ όπως η ολοκλήρωση των λοιπών τμημάτων του ΠΑΘΕ που κατασκευάζονται ως Δημόσιο Έργο στο τμήμα Αθήνα - Υλίκη, ο Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής, και με δύο επιμέρους τμήματα επί της λεωφόρου Κηφισού συγχρηματοδοτούμενα από το ΠΕΠ Αττικής. Με τα εν λόγω έργα ολοκληρώνεται η διασύνδεση του ΠΑΘΕ με το λιμάνι του Πειραιά, ως τμήματα των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών της Ε.Ε.

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

Στο πλαίσιο της βελτίωσης της αποτελεσματικότητας των οδικών μεταφορών, η αναβάθμιση και ολοκλήρωση του περιφερειακού δακτυλίου και των παρακάμψεων των κεντρικών περιοχών της Αθήνας με στόχο την κυκλοφοριακή αποσυμφόρηση του αστικού κέντρου, αποτελεί κύρια προτεραιότητα. Η Λεωφόρος Κηφισού αποτελεί τμήμα του εξωτερικού περιφερειακού δακτυλίου της Αθήνας και τη νότια απόληξη του Π.Α.Θ.Ε εντός Αττικής. Συμβάλλει στην αναβάθμιση της υποδομής και των συνθηκών κυκλοφορίας ανακουφίζοντας συνολικά το αστικό δίκτυο της Αθήνας και του Πειραιά. Ταυτόχρονα, εξασφαλίζεται ένας ολοκληρωμένος οδικός άξονας υψηλής στάθμης εξυπηρέτησης, που συνδέει τον ΠΑΘΕ και τον Περιφερειακό Δακτύλιο Αττικής (Αττική Οδός), καθώς επίσης και τη σύνδεση αυτών με το λιμένα Πειραιώς. 

Αναλυτικά με την ολοκλήρωση του έργου επιτυγχάνεται: 

· Μείωση της χρονοαπόστασης για τα ιδιαίτερα προβληματικά αυτά τμήματα, που επιτυγχάνεται με αύξηση της ταχύτητας κυκλοφορίας καθώς και με παράλληλη αύξηση της χωρητικότητας του άξονα

·  Μείωση των τροχαίων ατυχημάτων, με την εξασφάλιση ασφαλών συνθηκών, πιστότητας και επαρκούς ταχύτητας. 
· Μεγάλη αύξηση της παροχετευτικότητας του Κηφισού ποταμού στην εκβολή του και αντιπλυμμηρική προστασία του λεκανοπεδίου. 

· Συμβολή στην αειφόρο ανάπτυξη του Λεκανοπεδίου, καθώς είναι γνωστό ότι οι οδικές υποδομές σε κατάσταση συμφόρησης επιβαρύνουν και ρυπαίνουν το περιβάλλον. 

·  Βελτίωση της προσπελασιμότητας από και προς το λιμένα Πειραιώς, που αποτελεί μια από τις κυριότερες πύλες θαλάσσιων μεταφορών της Ελλάδας.

19. «ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ» 

ΚΩΔΙΚΟΣ CCI 
: 2003GR161PR010

ΕΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε.
:  E(2004)1537/16-04-07.

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ
Το αντικείμενο του συγκεκριμένου έργου περιγράφεται παρακάτω:

· Ολοκλήρωση Βασικού Έργου, Τμήμα «Σύνταγμα – Μοναστηράκι»: Κατασκευή και θέση σε λειτουργία του τμήματος της Γραμμής 3 από το Σύνταγμα έως το φρέαρ Aσωμάτων μήκους 1,25 χλμ, καθώς και του Σταθμού Μοναστηράκι. 

· Επέκταση Γραμμής 3, Τμήμα «Εθν. Άμυνα – Δ. Πλακεντίας – Αεροδρόμιο»: Μελέτη και κατασκευή 5,8 χλμ γραμμής μετρό από τον Σταθμό Εθνική Άμυνα έως τον Σταθμό Δουκ. Πλακεντίας (πρ. Σταυρός), 2 Σταθμών [Χαλάνδρι (πρώην Πλακεντία) και Δουκ. Πλακεντίας (πρώην Σταυρός)] και 1 Αμαξοστασίου στην Δουκ. Πλακεντίας (πρώην Σταυρό). 

· Επέκταση Γραμμής 2, Τμήμα «Δάφνη – Άγιος Δημήτριος/Αλ. Παναγούλης»: Μελέτη, κατασκευή και θέση σε λειτουργία 1,2 χλμ γραμμής μετρό και 1 Σταθμού στον Άγιο Δημήτριο (πρώην Ηλιούπολη). 

· Επέκταση Γραμμής 3, Τμήμα «Μοναστηράκι – Αιγάλεω»: Μελέτη, κατασκευή και θέση σε λειτουργία 4,3 χλμ γραμμής μετρό και 3 Σταθμών [Κεραμεικός (πρώην Βοτανικός), Ελαιώνας, Αιγάλεω]. 

· Κοινά Η/Μ έργα για όλες τις επεκτάσεις.     

· Τροχαίο Υλικό (17 συρμοί) για την εξυπηρέτηση όλων των επεκτάσεων. 

· Μελέτη  και κατασκευή 4 Σταθμών Μετεπιβίβασης: Συγγρού – Φιξ (υπόγειος), Κατεχάκη, Δουκ. Πλακεντίας, Χαλάνδρι (επιφανειακοί). 

Στο έργο περιλαμβάνεται επίσης ο σχεδιασμός και οι μελέτες ωρίμανσης για τις περαιτέρω επεκτάσεις του Μετρό Αθήνας προς Λεωφόρο Κηφισίας, Γαλάτσι και Πειραιά, καθώς και οι απαλλοτριώσεις των εκτάσεων, που απαιτούνται για την κατασκευή των παραπάνω έργων καθώς και εργασίες εκτελούμενες υποχρεωτικά από τους Ο.Κ.Ω. (ΔΕΗ, ΟΤΕ, ΕΥΔΑΠ, ΔΕΠΑ ΑΤΤΙΚΗΣ), όπως εκτροπές δικτύων, αποκαταστάσεις ζημιών δικτύων, συνδέσεις κ.ά., κατά την κατασκευή των έργων.

Το φυσικό αντικείμενο του Μεγάλου Έργου έχει ολοκληρωθεί και αποδοθεί σε λειτουργία. Το ανεκτέλεστο αντικείμενο αφορά σε συμβάσεις, οι οποίες περιλαμβάνουν όλα τα Η/Μ συστήματα των 4 επεκτάσεων που έχουν ολοκληρωθεί στο πλαίσιο του Μέτρου 5.1, αλλά και τα Η/Μ συστήματα του αμαξοστασίου του Ελαιώνα. 

Η δημοσιονομική εκτέλεση του έργου, σύμφωνα με τα καταχωρημένα στο ΟΠΣ στοιχεία, παρουσιάζεται στους Πίνακες ΙΙΙ.5 έως ΙΙΙ.7.1, κατά περίπτωση.

ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ

Το έργο είναι σε συνέργεια με άλλα έργα συγχρηματοδοτούμενα από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, το Ταμείο Συνοχής και το ΠΕΠ Αττικής όπως η κατασκευή των σταθμών και των Η/Μ εργασιών στην επέκταση της γραμμής 3 του ΜΕΤΡΟ Αθηνών», το τμήμα ΜΕΤΡΟ «Άγιος Αντώνιος – Ανθούπολη» και το τμήμα ΜΕΤΡΟ «Αγ. Δημήτριος – Ελληνικό». 

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

Το ΜΕΤΡΟ αποτελεί το σημαντικότερο περιβαλλοντικό συγκοινωνιακό έργο στην Αττική. Είναι ένα από τα μεγαλύτερα έργα υποδομής που κατασκευάζονται σήμερα στον ελληνικό χώρο. Η μέχρι σήμερα ανάπτυξη του δικτύου του, έχει απορροφήσει σημαντικό κομμάτι του κυκλοφοριακού φόρτου της ευρύτερης περιφέρειας της πόλης των Αθηνών. Οι νέοι σταθμοί που κατασκευάστηκαν σε συνδυασμό με τη διεύρυνση του δικτύου καθώς και τις θετικές επιπτώσεις στην αξιοπιστία, την ταχύτητα και την άνεση των μετακινήσεων έχουν αναδείξει το ΜΕΤΡΟ ως το κύριο μέσο μαζικής μεταφοράς.
Αναλυτικά με την ολοκλήρωση του έργου τμηματικά επιτυγχάνεται :

· Βιώσιμη αστική ανάπτυξη στην Αττική

· Βελτίωση της ποιότητας ζωής στην πρωτεύουσα

· Βελτίωση του επιπέδου εξυπηρέτησης των Δημοσίων Συγκοινωνιών στην Αττική

· Η εξυπηρέτηση της  μετακίνησης ακτινικά προς το κέντρο της  Αθήνας από τα πυκνοκατοικημένα προάστια

· Η εξυπηρέτηση των μετακινούμενων από και προς το διεθνές αεροδρόμιο «Ελ. Βενιζέλος» με το κέντρο της πόλης

· Βελτίωση των συνθηκών κυκλοφορίας στο κέντρο της πόλης και, κυρίως, κατά μήκος των βασικών αρτηριών, λόγω εκτροπής σημαντικού αριθμού μετακινήσεων, που σήμερα γίνονται με ιδιωτικά μέσα, προς το ΜΕΤΡΟ

· Μείωση χρόνου μετακινήσεων τόσο για τους χρήστες του ΜΕΤΡΟ, όσο και για τους χρήστες των άλλων μέσων μαζικής μεταφοράς και των επιβατικών Ι.Χ. αυτοκινήτων
· Βελτίωση μεταφορικής ικανότητας μαζικών μέσων μεταφοράς

· Αύξηση της απασχόλησης τόσο πρωτογενώς από την κατασκευή, όσο και από την λειτουργία του ίδιου του έργου

· Περιβαλλοντική ευμενής επίπτωση (πολίτες της Αττικής και Επισκέπτες)

20. «ΣΤΑΘΜΟΙ ΚΑΙ Η/Μ ΕΡΓΑΣΙΕΣ ΣΤΗΝ ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΤΗΣ ΓΡΑΜΜΗΣ 3 ΤΟΥ ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ» 

ΚΩΔΙΚΟΣ CCI 
: 2006GR161PR024

ΕΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε. 
: E(2010)631/28-01-10.

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ

Αντικείμενο του έργου είναι η ολοκλήρωση των Σταθμών «Νομισματοκοπείο» και «Χολαργός», η κατασκευή του Σταθμού «Αγ. Παρασκευή», καθώς και του Σταθμού Μετεπιβίβασης «Νομισματοκοπείο», στο Τμήμα «Εθν. Άμυνα – Δουκ. Πλακεντίας» της επέκτασης της Γραμμής 3 του Μετρό Αθήνας. 

Στο αντικείμενο περιλαμβάνονται και όλα τα Η/Μ συστήματα που απαιτούνται για την πλήρη λειτουργία του Έργου:

i) Σύστημα Σηματοδότησης

ii) Σύστημα Αυτόματης Επιτήρησης Συρμών (ATS) και Σύστημα Πληροφόρησης Επιβατών (PIS) 

iii) Σύστημα Ασύρματης Επικοινωνίας (TETRA)

iv) Σύστημα Συλλογής Κομίστρου (FC).

Επιπλέον στο έργο περιλαμβάνονται οι δαπάνες για την απαλλοτρίωση των εκτάσεων που απαιτούνται για την κατασκευή των παραπάνω έργων, οι δαπάνες για εργασίες εκτελούμενες υποχρεωτικά από τους Ο.Κ.Ω. (ΔΕΗ, ΟΤΕ, ΕΥΔΑΠ, ΔΕΠΑ ΑΤΤΙΚΗΣ), όπως εκτροπές δικτύων, αποκαταστάσεις ζημιών δικτύων, συνδέσεις κ.ά., οι δαπάνες για τις υπηρεσίες Τεχνικού Συμβούλου για την υποβοήθηση της Αττικό Μετρό Α.Ε. στην παρακολούθηση της υλοποίησης των έργων του Μετρό Αθήνας, καθώς και οι δαπάνες για τις υπηρεσίες διαφημιστικού συμβούλου για την προβολή και δημοσιότητα του έργου και της συμβολής της Ε.Ε. στην υλοποίησή του.

Το Μεγάλο Έργο περιλαμβάνει πράξεις συνεχιζόμενες (έργα «γέφυρα») στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Περιβάλλον και Αειφόρος Ανάπτυξη» (ΕΠΠΕΡΑΑ) του ΕΣΠΑ.

Το φυσικό αντικείμενο του Μεγάλου Έργου που έχει ολοκληρωθεί, καθώς και τα προς ολοκλήρωση τμήματα περιγράφονται αναλυτικά στο κεφάλαιο 3.1 «Επιτεύγματα του επιχειρησιακού προγράμματος σε σχέση με τους σκοπούς και τους στόχους του» της παρούσας έκθεσης.

Η δημοσιονομική εκτέλεση του έργου, σύμφωνα με τα καταχωρημένα στο ΟΠΣ στοιχεία, παρουσιάζεται στους Πίνακες ΙΙΙ.5 έως ΙΙΙ.7.1, κατά περίπτωση.

ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ

Το έργο είναι σε συνέργεια με άλλα έργα συγχρηματοδοτούμενα από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, το Ταμείο Συνοχής και το ΠΕΠ Αττικής όπως το «ΜΕΤΡΟ Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης», το τμήμα ΜΕΤΡΟ «Άγιος Αντώνιος – Ανθούπολη» και το τμήμα ΜΕΤΡΟ «Αγ. Δημήτριος – Ελληνικό»

Τα έργα Μετρό που υλοποιούνται στα πλαίσια άλλων μέτρων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και του Ταμείου Συνοχής ΙΙ, καθώς και άλλα έργα στους τομείς των μαζικών μεταφορών.
ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

Το έργο αποτελεί τμήμα της Γραμμής 3 προς Δουκ. Πλακεντίας και Αεροδρόμιο και συνεισφέρει στη μεταφορική εξυπηρέτηση των Βορειοανατολικών Προαστίων της Αθήνας. Συμβάλει στην αναβάθμιση των συνθηκών κυκλοφορίας και περιβάλλοντος στην Αθήνα, με έμφαση, στην εξυπηρέτηση ακτινικών μετακινήσεων από τις Βορειοανατολικές περιοχές της Αθήνας και στην διασύνδεση του ΜΕΤΡΟ με τα υπόλοιπα δίκτυα μεταφορών, ιδιαίτερα τον προαστιακό σιδηρόδρομο. Το έργο διευρύνει ακόμη περισσότερο το ήδη υπάρχον δίκτυο του ΜΕΤΡΟ προσδίδοντας μεγαλύτερη δυναμική στο σύστημα μετακινήσεων του λεκανοπεδίου.

Αναλυτικά με την ολοκλήρωση του έργου επιτυγχάνεται :

· Μείωση του χρόνου διαδρομής από και προς την ευρύτερη περιοχή του Χολαργού και της Αγίας Παρασκευής

· Μείωση αναγκών στάθμευσης στο κέντρο της πόλης

· Αύξηση της απασχόλησης

· Η αναβάθμιση των συνθηκών κυκλοφορίας και περιβάλλοντος στο αστικό κέντρο της Αθήνας.

· Η εξυπηρέτηση της  μετακίνησης ακτινικά προς το κέντρο της  Αθήνας από τα πυκνοκατοικημένα προάστια.
· Βελτίωση μεταφορικής ικανότητας μαζικών μέσων μεταφοράς 

· Βελτίωση ποιότητας μετακινήσεων 

· Αύξηση της απασχόλησης τόσο πρωτογενώς από την κατασκευή, όσο και από την λειτουργία του ίδιου  του έργου

· Περιβαλλοντική ευμενής επίπτωση (πολίτες της Αττικής και Επισκέπτες)

21. «ΜΕΤΡΟ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ» 

ΚΩΔΙΚΟΣ CCI 
: 2006GR161PR014

ΕΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε.
:  E(2009)10454 / 17-12-2009.

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ
Αντικείμενο του έργου είναι η κατασκευή γραμμής Μετρό στη Θεσσαλονίκη, μήκους περίπου 9,6 χλμ. με 13 σταθμούς και ένα αμαξοστάσιο καθώς και στην προμήθεια 18 συρμών για τη λειτουργία του.

Αναλυτικά οι επιμέρους δράσεις με τις οποίες υλοποιείται το έργο έχουν ως εξής:  

· Έρευνες και Μελέτες για την επιβεβαίωση των αποτελεσμάτων, τη συμπλήρωση των διαθέσιμων ερευνών και μελετών και τη σύνταξη της Γενικής Οριστικής Μελέτης και της Μελέτης Εφαρμογής του Έργου.

· Προκαταρκτικές Εργασίες όπως: Έλεγχος, επαλήθευση και συμπλήρωση των υφιστάμενων δεδομένων, μετατόπιση δικτύων Οργανισμών Κοινής Ωφέλειας (ΟΚΩ), έκδοση κάθε είδους αδειών, καταλήψεις και απαλλοτριώσεις, μεταφορά κτιρίων και εγκαταστάσεων σχολείου που βρίσκεται στο χώρο του Παπαφείου, εργοταξιακές εγκαταστάσεις, κυκλοφοριακές παρακάμψεις κατά τη διάρκεια κατασκευής του Έργου, κλπ.

· Έργα Πολιτικού Μηχανικού (ΠΜ) για την κατασκευή: (α) Σηράγγων, (β) Σταθμών, Φρεάτων & Διασταυρώσεων, (γ) Αμαξοστασίου, (δ) Σύνδεσης της γραμμής με το αμαξοστάσιο, (ε) Προβλέψεων – κατασκευών – για μελλοντικές συνδέσεις διακλαδώσεων του μετρό.

· Αρχιτεκτονικές εργασίες που περιλαμβάνουν την κατασκευή των αρχιτεκτονικών τελειωμάτων των κτιρίων/κατασκευών του έργου και την αποκατάσταση των επιφανειών στα εργοτάξια. 

· Ηλεκτρομηχανολογικά και Σιδηροδρομικά Συστήματα. 

· Τροχαίο Υλικό. Προμήθεια δεκαοκτώ (18) συρμών

· Εξοπλισμός Αμαξοστασίου. 

· Δοκιμές όλων των συστημάτων, συντήρηση και ανταλλακτικά κατά την περίοδο της δοκιμαστικής λειτουργίας πριν από την ολοκλήρωση της εργολαβίας.

Στο έργο περιλαμβάνονται επίσης οι Απαλλοτριώσεις για τις εκτάσεις που θα απαιτηθούν για την κατασκευή του αμαξοστασίου, των σταθμών, των κλιμακοστασίων, των ανελκυστήρων, των φρεάτων κλπ., Αρχαιολογικές εργασίες (διερευνήσεις, καταγραφές, ανασκαφές, συντήρηση, διαφύλαξη – προσωρινή αποθήκευση κλπ των αρχαιολογικών ευρημάτων), Έργα Οργανισμών Κοινής Ωφέλειας (Εργασίες εκτελούμενες υποχρεωτικά από τους ΟΚΩ (ΔΕΗ, ΟΤΕ, ΕΥΑΘ, ΔΕΠΑ), όπως εκτροπές δικτύων, αποκαταστάσεις ζημιών δικτύων, συνδέσεις, κ.ά), καθώς και υπηρεσίες συμβούλου διαχείρισης.

Το Μεγάλο Έργο περιλαμβάνει πράξεις συνεχιζόμενες (έργα «γέφυρα») στο ΠΕΠ Μακεδονίας  - Θράκης του ΕΣΠΑ.

Το φυσικό αντικείμενο του Μεγάλου Έργου που έχει ολοκληρωθεί περιγράφεται αναλυτικά στο κεφάλαιο 3.1 «Επιτεύγματα του επιχειρησιακού προγράμματος σε σχέση με τους σκοπούς και τους στόχους του» της παρούσας έκθεσης.

Η δημοσιονομική εκτέλεση του έργου, σύμφωνα με τα καταχωρημένα στο ΟΠΣ στοιχεία, παρουσιάζεται στους Πίνακες ΙΙΙ.5 έως ΙΙΙ.7.1, κατά περίπτωση.

ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ 

Το έργο είναι σε συνέργεια με το Υφιστάμενο Δίκτυο Συγκοινωνιών Θεσσαλονίκης. 

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ
Η ανάπτυξη του ΜΕΤΡΟ αναμένεται να βελτιώσει την ποιότητα ζωής της πόλης της Θεσσαλονίκης δίνοντας λύση στα προβλήματα κυκλοφορίας και μεταφοράς στο κέντρο της, με αντίστοιχη μείωση της συμφόρησης, του θορύβου και της ατμοσφαιρικής ρύπανσης. Το έργο σε συνδυασμό με τα υπόλοιπα δίκτυα αστικών μεταφορών συμβάλει στη συνολική επίλυση του προβλήματος των αστικών μεταφορών. Το Μετρό της Θεσσαλονίκης, ως συγκοινωνιακό έργο, αναμένεται να επιφέρει, σημαντικές ευεργετικές επιπτώσεις σε πολλές πτυχές της κοινωνικής και οικονομικής ζωής της πόλης και ταυτόχρονα σε πολλές πτυχές της ποιότητας ζωής του πολίτη. Επίσης, θα διαδραματίσει καταλυτικό ρόλο για τον Πολεοδομικό και Χωροταξικό Σχεδιασμό και για την κατοχύρωση της κοινωνικής συνοχής της πόλης.

Οι αναμενόμενες ωφέλειες από την κατασκευή του έργου είναι:

· Η βελτίωση της μεταφορικής ικανότητας των μέσων μαζικής μεταφοράς

· Η βελτίωση της ποιότητας των μετακινήσεων 

· Η μείωση του χρόνου μετακινήσεων

· Σημαντική βελτίωση των περιβαλλοντικών συνθηκών στην ευρύτερη περιοχή Θεσσαλονίκης

22. «ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΓΡΑΜΜΗΣ 3 ΤΟΥ ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΑΣ, ΤΜΗΜΑ ΑΙΓΑΛΕΩ –ΧΑΪΔΑΡΙ, ΑΜΑΞΟΣΤΑΣΙΟ «ΕΛΑΙΩΝΑΣ», ΣΤΑΘΜΟΣ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ «ΧΑΪΔΑΡΙ». 

ΚΩΔΙΚΟΣ CCI 
: 2006GR161PR0082

ΕΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε.  
: E(2009)10443 / 16-12-2009.

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ

Αντικείμενο του έργου είναι η επέκταση της Γραμμής 3 του Mετρό της Αθήνας από τον σταθμό «Αιγάλεω» έως τον σταθμό «Χαϊδάρι» και, συγκεκριμένα, την κατασκευή γραμμής μετρό μήκους 1,4 χλμ, του Σταθμού «Χαϊδάρι», του Σταθμού Μετεπιβίβασης «Χαϊδάρι», του Σταθμού Μετεπιβίβασης «Κεραμεικός» και του Αμαξοστασίου Ελαιώνα.

Αναλυτικά το έργο περιλαμβάνει :

α) Το τμήμα της Επέκτασης της Γραμμής 3 από το τερματικό φρέαρ Άλσους στον (υπό κατασκευή) επίσταθμο του Σταθμού Αιγάλεω έως και λίγο μετά το φρέαρ Βενιζέλου, σήραγγα μήκους 1,4 χλμ..

β)  Τον Σταθμό Μετεπιβίβασης «Χαϊδάρι» με χωρητικότητα 383 θέσεων στάθμευσης.

γ)   Τον Σταθμό Μετεπιβίβασης «Κεραμεικός»

δ) Το Αμαξοστάσιο του «Ελαιώνα», επιφάνειας περίπου 86.000μ2 που περιλαμβάνει και υπόγειο κτίριο εναπόθεσης 14 συρμών.

ε)
Ειδικά Ηλεκτρομηχανολογικά έργα και συστήματα λειτουργίας  ως ακολούθως :

· Σύστημα Σηματοδότησης

· Σύστημα Αυτόματης Επιτήρησης Συρμών (ATS) και Σύστημα πληροφόρησης επιβατών (PIS)

· Σύστημα Ασύρματης Επικοινωνίας (TETRA)

· Σύστημα Αυτοματισμού και Ελέγχου Κτιρίων (BACS)

· Σύστημα Συλλογής Kομίστρου (FC)

Στο έργο περιλαμβάνονται επίσης αρχαιολογικές έρευνες, Όλες οι απαραίτητες απαλλοτριώσεις που απαιτούνται για  την ολοκλήρωση του έργου καθώς και Εργασίες εκτελούμενες υποχρεωτικά από τους Ο.Κ.Ω. (ΔΕΗ, ΟΤΕ, ΕΥΔΑΠ), όπως εκτροπές δικτύων, αποκαταστάσεις ζημιών  δικτύων, συνδέσεις κ.α.

Το Μεγάλο Έργο περιλαμβάνει πράξεις συνεχιζόμενες (έργα «γέφυρα») στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Περιβάλλον και Αειφόρος Ανάπτυξη» (ΕΠΠΕΡΑΑ) του ΕΣΠΑ.

Το φυσικό αντικείμενο του Μεγάλου Έργου που έχει ολοκληρωθεί, καθώς και τα προς ολοκλήρωση τμήματα περιγράφονται αναλυτικά στο κεφάλαιο 3.1 «Επιτεύγματα του επιχειρησιακού προγράμματος σε σχέση με τους σκοπούς και τους στόχους του» της παρούσας έκθεσης.

Η δημοσιονομική εκτέλεση του έργου, σύμφωνα με τα καταχωρημένα στο ΟΠΣ στοιχεία, παρουσιάζεται στους Πίνακες ΙΙΙ.5 έως ΙΙΙ.7.1, κατά περίπτωση.

ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ

Το έργο είναι σε συνέργεια με άλλα έργα συγχρηματοδοτούμενα από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, το Ταμείο Συνοχής και το ΠΕΠ Αττικής όπως η κατασκευή του «ΜΕΤΡΟ Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης», η «Κατασκευή των σταθμών και των Η/Μ εργασιών στην επέκταση της γραμμής 3 του ΜΕΤΡΟ Αθηνών», το τμήμα ΜΕΤΡΟ «Άγιος Αντώνιος – Ανθούπολη» και το τμήμα ΜΕΤΡΟ «Αγ. Δημήτριος – Ελληνικό». 

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

Το έργο αποτελεί την επέκταση της Γραμμής 3 του Μετρό Αθήνας από τον Σταθμό «Αιγάλεω» έως τον Σταθμό «Χαϊδάρι» (σήραγγα μήκους 1,4 χλμ, 1 σταθμός μετρό), τον Σταθμό Μετεπιβίβασης «Χαϊδάρι», το Αμαξοστάσιο Ελαιώνα και τον Σταθμό Μετεπιβίβασης «Κεραμεικός» και συνεισφέρει στη μεταφορική εξυπηρέτηση των Δυτικών Προαστίων της Αθήνας. Συμβάλει στην αναβάθμιση των συνθηκών κυκλοφορίας και περιβάλλοντος στην Αθήνα, με έμφαση, στην εξυπηρέτηση ακτινικών μετακινήσεων από τις Δυτικές περιοχές της Αθήνας και στην διασύνδεση του Μετρό με τα υπόλοιπα δίκτυα μεταφορών. Το έργο διευρύνει ακόμη περισσότερο το ήδη υπάρχον δίκτυο του Μετρό προσδίδοντας μεγαλύτερη δυναμική στο σύστημα μετακινήσεων του λεκανοπεδίου.

Αναλυτικά με την ολοκλήρωση του έργου επιτυγχάνεται :

· Διασύνδεση της περιοχής του Χαϊδαρίου με το δίκτυο Μετρό σε λειτουργία και με τα υπόλοιπα δίκτυα μεταφορών του προαστιακού, τραμ, ΗΣΑΠ και των αστικών λεωφορείων. 

· Εξυπηρέτηση της μετακίνησης ακτινικά προς το κέντρο της Αθήνας από την ιδιαίτερα πυκνοκατοικημένη περιοχή του Χαϊδαρίου.

· Αναβάθμιση των γενικότερων συνθηκών κυκλοφορίας και περιβάλλοντος στο αστικό κέντρο της Αθήνας.

· Βελτίωση μεταφορικής ικανότητας μαζικών μέσων μεταφοράς. 

· Βελτίωση ποιότητας μετακινήσεων. 

· Μείωση χρόνου μετακινήσεων.

· Αύξηση της απασχόλησης τόσο κατά την κατασκευή όσο και στη λειτουργία.

· Βελτίωση ποιότητας ζωής

23. «ΝΕΟΣ ΛΙΜΕΝΑΣ ΠΑΤΡΩΝ (1ο και 2ο τμήμα)» 

ΚΩΔΙΚΟΣ CCI 
: 2006GR161PR012

ΕΓΚΡΙΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ Ε.Ε.
:  E(2009)10575 / 21-12-2009.

ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ

Αντικείμενο του έργου στο Νέο Λιμένα Πάτρας στην Ακτή Δυμαίων, νοτίως του υφισταμένου Λιμένα Πατρών και μεταξύ των χειμάρρων Διακονιάρη και Γλαύκου, είναι η κατασκευή 2.300 m κρηπιδώματος (9-12 θέσεις εξυπηρέτησης), κυματοθραύστη παράλληλα στην υφιστάμενη ακτογραμμή και χερσαίους χώρους έκτασης 700 περίπου στρεμμάτων. Το έργο προβλέπεται να ολοκληρωθεί σε δύο φάσεις (Α΄ και Β΄).

Η κατασκευή του Λιμένα παρέχει 6 νέες θέσεις παραβολής και χερσαίους χώρους 300 περίπου στρεμμάτων και αποτελείται από τρία τμήματα. Το 1ο και 2ο τμήμα (4 θέσεις πλαγιοδέτησης) αφορούν :

· Ολοκλήρωση της εν εξελίξει εργολαβίας κατασκευής λιμενικών έργων 1ου τμήματος

Η εργολαβία κατασκευής των λιμενικών έργων του 1ου τμήματος ξεκίνησε το 1997 με συγχρηματοδότηση από το Β΄ ΚΠΣ (ΕΤΠΑ). 


Τα λιμενικά έργα αφορούν :

· Τη ολοκλήρωση μετώπου λιμένα (κρηπιδώματος) συνολικού μήκους περίπου 430 m (δύο νηοδόχοι μήκους 167,85 m και 188,55 m αντίστοιχα και 77,50 m από την τρίτη νηοδόχο).

· Την ολοκλήρωση κυματοθραύστη μήκους περίπου 900 m.

· Την δημιουργία χερσαίου χώρου πίσω από το κρηπίδωμα συνολικού εμβαδού περίπου 130.000 m2.

· Ολοκλήρωση της κατασκευής των λιμενικών έργων 2ου τμήματος

Τα έργα αυτά συνίστανται στην  κατασκευή δύο νηοδόχων (συνολικού μήκους κρηπιδότοιχου 446 μ σε βάθος -11μ). Κατασκευάζεται επίσης εξωτερικός κυματοθραύστης προστασίας του λιμένα μήκους 336 μ και δημιουργείται  χερσαία ζώνη 80 περίπου στρεμμάτων

· Κατασκευή αγωγού ομβρίων στον Ν. Λ. Πατρών

Πρόκειται για συλλεκτήριο αγωγό ομβρίων της Πάτρας, χωροθετημένου στην ακτή Δυμαίων και στο πίσω όριο της χερσαίας ζώνης του νέου λιμένα Πατρών. 

· Κατασκευή έργων επιδομής στην χερσαία ζώνη των έργων του 1ου και 2ου.

Το Μεγάλο Έργο περιλαμβάνει πράξεις συνεχιζόμενες (έργα «γέφυρα») στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Ενίσχυση της Προσπελασιμότητας» (ΕΠ-ΕΠ) του ΕΣΠΑ.

Το φυσικό αντικείμενο του Μεγάλου Έργου που έχει ολοκληρωθεί, καθώς και τα προς ολοκλήρωση τμήματα περιγράφονται αναλυτικά στο κεφάλαιο 3.1 «Επιτεύγματα του επιχειρησιακού προγράμματος σε σχέση με τους σκοπούς και τους στόχους του» της παρούσας έκθεσης.

Η δημοσιονομική εκτέλεση του έργου, σύμφωνα με τα καταχωρημένα στο ΟΠΣ στοιχεία, παρουσιάζεται στους Πίνακες ΙΙΙ.5 έως ΙΙΙ.7.1, κατά περίπτωση.

ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ

Το έργο είναι σε συνέργεια με άλλα έργα συγχρηματοδοτούμενα από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και από το Ταμείο Συνοχής, όπως η κατασκευή της Ευρείας Παράκαμψης Πάτρας, οι συνδέσεις του ΠΑΘΕ με την πόλη και το λιμάνι της Πάτρας, η συνεχιζόμενη στο ΕΣΠΑ σύμβαση παραχώρησης του αυτοκινητόδρομου Κορίνθου – Πάτρας – Πύργου – Τσακώνας και η ζεύξη Ρίου – Αντιρρίου.

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

Ο λιμένας Πατρών αποτελεί μια από τις κυριότερες δυτικές λιμενικές πύλες της Ελλάδας και εντάσσεται στο Διευρωπαϊκό Δίκτυο Μεταφορών και στον Εθνικό Σχεδιασμό Λιμένων. Με την αναβάθμιση του λιμένα, καθίσταται δυνατή η ανάπτυξη των διεθνών διασυνδέσεων της χώρας για την εξυπηρέτηση της κοινοτικής, αλλά και διεθνούς πρόσβασης και μεταφορικής ζήτησης και παρέχει τη δυνατότητα για εναλλακτική πρόσβαση στην αγορά της Ε.Ε. παράλληλα με τις οδικές μεταφορές. Πρέπει επίσης να επισημανθεί η συμβολή του έργου στην αναβάθμιση της λιμενικής ζώνης, με την οποία απορροφάται η αύξηση του μεταφορικού έργου και μειώνονται οι περιβαλλοντικές οχλήσεις.

Αναλυτικά με την ολοκλήρωση του έργου επιτυγχάνεται :

· Απορρόφηση της προβλεπόμενης πορθμειακής κίνησης

· Εξυπηρέτηση σύγχρονων μορφών μεταφοράς

· Βελτίωση των παρερχομένων υπηρεσιών προς στους χρήστες με την δημιουργία σύγχρονων υποδομών και επιβατικών σταθμών

· Ανάπτυξη της περιοχής της Πάτρας και της ενδοχώρας, από οικονομική και κοινωνική άποψη, δεδομένου ότι η ανάπτυξη των δραστηριοτήτων υπηρεσιών μεταφορικής εξυπηρέτησης αποτελεί ένα από τους δυναμικότερους κλάδους της τοπικής οικονομίας.

· Αποφόρτιση του κυκλοφοριακού συστήματος του πολεοδομικού συγκροτήματος από την ελκόμενη  κυκλοφορία  του λιμένα και την έντονη ζήτηση χώρων στάθμευσης.

· Περιβαλλοντική αναβάθμιση της γειτνιάζουσας με το λιμάνι περιοχής του πολεοδομικού συγκροτήματος.

· Η διασύνδεση του λιμανιού με τον αυτοκινητόδρομο ΠΑΘΕ, δηλαδή η διασφάλιση της επιδιωκόμενης διαλειτουργικότητας των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών της Ε.Ε. με στόχο τη μελλοντική πολυτροπική χρήση του λιμανιού

5.4.2. Συνολικές επιχορηγήσεις

Δεν υπήρχαν δράσεις συνολικής επιχορήγησης που να υλοποιήθηκαν στα πλαίσια του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α.
5.4.3. Κρατικές ενισχύσεις

Δεν υπήρχαν δράσεις κρατικών ενισχύσεων που να υλοποιήθηκαν στα πλαίσια του Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α.
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